Fnde der Lufthoheit

Viel Birokratie und hohe Kosten, aber kaum Erfolge bei der Luftqualitat — Grinde
genug fir die niederldndische Regierung, die Amsterdamer Umweltzone abzublasen.

In Deutschland geht es nach Schema Fleinstaub) weiter

ielleicht sollten sich die deutschen

Umweltminister von Bund und Lan-
dern einmal mit ihrer niederldndischen
Kollegin Gber das Thema Feinstaub unter-
halten. Eine gewisse Leidensfahigkeit wa-
re allerdings Voraussetzung, denn schnell
bekiamen sie jene ungeschminkte Wahr-
heit serviert, die Jacqueline Cramer kirz-
lich auch ihren Mithiirgern zuteil werden
lieR: Der biirokratische Aufwand von in-
nerstadtischen Fahrverbotszonen stehe n

keinem vernUnftigen Verhdltnis zum ge-

ringen [Cffekt bei der Verbesserung der

_Luftqualitat. Die Hauptstadt Amsterdam
habe ihre Plane fir eine ,Milieuzone” da-

her vorerst auf Eis gelegt, Wiedervorlage-
lermin: 2013.

Dabei hatten die hollandischen Luft-
reinhalter Groles vor: Allen Benzinern
ohne geregelten Kat sowie allen vor 1997
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gebauten Diesel-Pkw drofte die Aussper-
rung, bei den Nutzfahrzeugen waren so-
gar nahezu alle vor 2005 gebauten Mo-
delle betroffen gewesen. Die Amsterda-
mer Pline gingen deutlich ber das hin-
aus, was in Deutschland bereits umgesetzt
wurdle, vor alfem bei Lkw und Lieferwa-
gen, deren Dieselmotoren den Léwenan-
teil zum verkehrsbedingten Feinstaub bei-
steuern.

staub bei, der zum groBten Teil von aufSen

in die Stadte hineingeweht werde.

Noch bemerkenswerter ist die zweite

Erkenntnis der Forscher: Zwar bliesen Die-J}

selfahrzeuge von zehn und mehr Jahren
Alter mehr Ruf$ hinaus als vier- bis fiinfjah-
rige. Daflir emittierten die jiingeren Selbst-
ziinder mehr Stickoxide (NOy). Dies keh-
re den geringen Nutzen beim Feinstaub
bei den ab Anfang néchsten Jahres euro-

Auf Basis der geplanten MaRnahmen
errechnete das international renommierte
Oko-Forschungsinstitut Nederlandse Or-
ganisatie voor Toegepast Natuurweten-
schappelijk Onderzoek (TNO) in einer
Studie die zu erwartende Verbesserung
der Luftqualitit — und kam zu einem’er
niichternden Ergebnis: Generell trage det

motorisierte StralRenverkehr ohnehin nur -

funt Prozent zum innerstadtischen Fein-

paweit limitierten  Stickstoffdioxiden

~ http://www.lowemissionzones.eu/
«"Englischsprachiges Internetportal, das eine
% Ubersicht iber alle Umweltzonen Europas bie-
« tet und jeweils auflistet, welche Fahrzeuge von
Fahrverboten betroffen sind.




Umweltzonen: Holland steigt aus ZUNDSTOFF

(NQ9) ins Gegenteil um. Kaum war die

TNO-Studie veroffentlicht, erklarte Hol-
lands Umweltministerin das vorlaufige
Ende von Amsterdams Umweltzone.

Der niederlandische Weg ist nicht we-
niger als ein Paradigmenwechsel bei der
Bekdmpfung innerstddtischen Feinstaubs,
raumt er doch einerseits mit der — oft ide-

ologisch motivierten — Verteufelung des

StraRenverkehrs als Hauptfeind sauberer

Tuft auf. Andererseits enttarnt das TNO

die deutsche Gleichung als Milchmad-

chenrechnung, derzufolge neuere Autos
zwangslaufig sauberer und damit um-
weltvertraglicher sind. Nun gewinnen

Fakten die Lufthoheit Giber die Feinstaub-

Debatte, die bislang geprdgt wurde von
lautsprecherischen Oko-Aktivisten und —
wie Kritiker vermuten — im Stillen von
den Interessen der Autoindustrie.

Dabet hitte es der hollandischen Stu-
lie nicht bedurft, langst lagen die Fakten
auf dem Tisch. Bereits 2006 wies das

Baden-Wiirttembergs Umweltministe-
rin Tanja Gonner spricht denn auch wol-
kig von einer ,verhalten positiven Zwi-
schenbilanz”, beeilt sich sogleich aber mit
der Feststellung, in innerstadtischen Berei-
chen gebe es ,keine gangbare Alternative
zu Umweltzonen.” 15 der 34 deutschen
Verbotszonen befinden sich in Génners
Bundestand, das sich damit offenbar auch
umweltpolitisch zum Musterldndle auf-
schwingen mochte. Trotz der bisherigen
Wirkungslosigkeit kommen Anfang ndchs-
ten Jahres drei weitere Sperrbezirke dazu.

Die schwabische Tugend der Sparsam-
keit gerat darliber ins Hintertreffen. Allein
jede der rund 400 bundesdeutschen Mess-

stationen kostet die Steuerzahler jahrlich

Fraunhofer-Institut den Gberwaltigsenden

Einfluss des Wetters beim Staubgehalt der

50.000 Euro. Zu diesen 20 Millionen

kommen nach Schitzungen von Professor

Ferdinand Dudenhéffer weitere 100 Milli-
onen Euro direkter Kosten fir Druck und
Vergabe der Plaketten, Herstellung und
Aufstellen von Schildern und Verwaltungs-
aufwendungen.Die Zahlen verdeutlichen,

was man in Holland erkannt hat: dass Auf-

Luft nach und erklarte, der menschenge-

“machte Anteil sei viel geringer als bislang

angenommen. Die Forscher rieten, von
starren Hochstgrenzen flir Tagesmess-
werte abzuriicken, die das Ergeb-
nis meteorologischer Zufdlle
seien. Bislang blieb der Vor-
schlag ungehort.

Auch der schwindende
Effekt von immer strengeren
Abgasnormen ist bereits vor
drei Jahren statistisch erfasst
worden: In einer Studie hatte
das Umwelt-Bundesamt (UBA)
errechnet, dass 2010 von den
10,6 Kilotonnen Gesamtemissi-

onen des Pkw-Verkehrs zwei
Drittel durch Abrieb zustande kommen.

Da der Abrieb unabhingig vom Fahr-.

zeugalter ist, bringt die Aussperrung al-

wand und FErtrag in einem krassem Miss-

verhaltnis stehen.

lerer Pkw so gut wie nichts, schon gar

nicht bei alteren Benzinern, deren Abgas
sowieso keine Partikel enthdlt. Zum Ver-
gleich: Stationdre GroBfeuerungsanlagen
wie Kohlekraftwerke werden im kom-
menden Jahr Uber 32 Kilotonnen Feinstaub
in die Luft blasen.

Was die Modellrechnungen der Ver-
gangenheit bereits vermuten lielen, be-
statigt sich nun im deutschlandweiten
Feldversuch. Nur wenige der (iber 30
Kommunen mit Umweltzonen haben
Uberhaupt Feinstaub-Bilanzen erstellt,
und der Verdacht liegt nahe, dass dies
kein Zufall ist. Denn wo Ergebnisse vor-
liegen, gibt es keinen Grund zur Eupho-
rie: In Berlin, Hannover und Stuttgart wie-
sen die Messgerdte nach einem Jahr Um-
weltzone eine Minderung von drei bis
knapp finf Prozent aus — Werte, die in-
nerhalb der Messtoleranz liegen.

Rund sieben Millionen Pkw sind von
den Fahrverboten betroffen. Mit Uber
1700 Euro setzt der Leiter des Cen-
ter Automotive Research der
Uni Duisburg-Essen den per-
sonlichen Vermogensscha-
den an, den die Halter die-
ser Autos etwa durch Wert-
verluste erleiden. Sie addie-
ren sich auf zwolf Milliarden
Euro. Bezdge man die Nutz-
fahrzeuge in die Rechnung mit
ein, fiele der Schaden noch weit
hoher aus, so Dudenhoffer.
Gerade fir Handwerker und Gewerbe-

treibende, die auf ihr Auto angewiesen

sind, sowie kleine innerstiadtische Werk-
statten sind Umweltzonen oft existenzbe-

drohend, weil sie sich einen Fahrzeugkauf

oder Umzug nicht leisten konnen. Fiir sie
wird die Luft in der Krise nun noch din-
ner. Fir die Niederlander war das ein wei-
terer Grund, die Plane auf Eis zu legen.

Nicht so in der Alexanderstraffe 3 in
Berlin, wo das Bundesumweltministerium
seinen Sitz hat. Dort erkldrt Sprecher Tho-
mas Hagbeck auf Nachfrage: ,Einen Be-
zug zur Wirtschaftskrise kénnen wir nicht
erkennen.” Wiirde Hagbeck der Alexan-
der- und Heinrich-Heine-Strale fiir weni-
ge Kilometer folgen, stinde er mitten in
Kreuzberg mit seinen tausenden kleinen
Liden und Hinterhof-Werkstitten. Wo-
moglich ldsst sich der Zusammenhang
dort bald besichtigen.

Text: Dirk Ramackers
lllustrationen: Lothar Krebs
d.ramackers@oldtimer-markt.de

,,Best for Cars“

Die Spezialversicherung
fur besondere Fahrzeuge

Vorteile, die fiir sich sprechen:

a AuBerst gunstige Versicherungs-
beitrage fur nicht alltagliche
Fahrzeuge.

» Marderbiss inkl. Folgeschaden bis
3000 EUR in der Kaskoversiche-

rung.

s Kompetente Beratung durch
Experten.

e Kundennaher Service durch unse-
re Fachleute vor Ort.

e Bis zu10% Beitragsnachlass auf
thr Alltagsfahrzeug, wenn lhr
Oldtimer bei uns versichert ist.

w Wir versichern auch thr Oldtimer-
Wohnmobill

Begtf

OLDT\MER SAN\N\LER E)(O\;ti)$
PEZIA LVERS\C\;\& il

Interessiert? Dann fassen Sie sich
von unserem Expertenteam ein
Angebot erstellen —es lohnt sich!
Telefon 0711 6 62-5778,

Telefax 07 11 6 62-11 59,
oldtimer.service@wuerttembergische.de

Besuchen Sie uns auch im Internet:
www.wuerttembergisché.de,
www.oldtimer.de,
www.wuerttembergische-classic.de

2l wiirttembergische

Partner von Wiistenrot




