Landeshauptstadt Hannover -61.41 - Datum 10.02.2015
Einladung
zur 19. Sitzung der Kommission Sanierung Limmer (Sondersitzung)

am Montag, 23. Februar 2015, 19.00 Uhr, Gemeindesaal der St. Nikolaikirche(
Sackmannstr. 27, 30453 Hannover)

Tagesordnung:

1. Er6ffnung der Sitzung, Feststellung der ordnungsgeméalen Einberufung und
Beschlussfahigkeit sowie Feststellung der Tagesordnung

2. Genehmigung des Protokolls tber die Sitzung am 02.02.15
3. Ausbau der Wunstorfer Straf3e zwischen Franz-Nause-Straf3e und
Harenberger Stral3e

(Drucks. Nr. 0123/2015 N1 mit 1 Anlage)

4, Verschiedenes

Schostok

Oberbiurgermeister



Landeshauptstadt Hannover -61.41 -

PROTOKOLL

Datum 27.02.2015

19. Sitzung der Kommission Sanierung Limmer (Sondersitzung)
am Montag, 23. Februar 2015, Gemeindesaal der St. Nikolaikirche ( Sackmannstr. 27,

30453 Hannover)

Beginn 19.00 Uhr

Ende 20.55 Uhr

Anwesend :
(verhindert waren)

Ratsherr Mineur (SPD)

Herr Zierke (Burgervertreter)

Frau Bicker (Burgervertreterin)

Herr Bickmann (Burgervertreter)

Herr Fleige (Burgervertreter)

Bezirksratsherr Geffers (SPD)

Bezirksbirgermeister Grube (Buindnis 90/DIE GRUNEN)
(N.N)) (Burgervertreter)

Herr Ladwig (Burgervertreter)

Bezirksratsherr Machentanz (Die Linke)

Frau Niezel (Burgervertreterin)

Herr Peters (Burgervertreter)
(Frau Savic) (Burgervertreterin)

Bezirksratsfrau Schweingel (SPD)
(Beigeordneter Seidel) (CDU)
(Bezirksratsfrau Steingrube) (CDU)
(Bezirksratsfrau Wadepohl) (SPD)

Bezirksratsfrau Weist

Grundmandat:
(Ratsherr Engelke)

Verwaltung:

Herr Schmidt-Lamontain
Frau Kimmel

Frau Kniep

Gaste:
Herr Sass

Tagesordnung :

1. Er6ffnung der Sitzung, Feststellung der ordnungsgemaélen Einberufung und

(Buindnis 90/DIE GRUNEN)

(FDP)

(Sachgebiet Stadterneuerung)
(Sachgebiet Stadtplanung Bezirk Nord)
(Sachgebiet Verkehrs- und Stral3enplanung)

(Sanierungsburo Limmer)



Beschlussfahigkeit sowie Feststellung der Tagesordnung
2. Genehmigung des Protokolls tber die Sitzung am 02.02.15

3. Ausbau der Wunstorfer StraRe zwischen Franz-Nause-StralRe und
Harenberger Stral3e
(Drucks. Nr. 0123/2015 N1 mit 1 Anlage)

4, Verschiedenes

TOP 1.

Er6ffnung der Sitzung, Feststellung der ordnungsgem alRen Einberufung und
Beschlussfahigkeit sowie Feststellung der Tagesordn ung

Der Vorsitzende Herr Mineur ertffnete die Sitzung und stellte die ordnungsgemane
Einberufung und Beschlussfahigkeit fest. Die vorliegende Tagesordnung wurde bestatigt.
Der Tagesordnungspunkt 3 wurde um 3 Anderungsantrage in Form von Tischvorlagen
(siehe Anlage) erganzt

TOP 2.
Genehmigung des Protokolls Uber die Sitzung am 02.0  2.15
Der Tagesordnungspunkt wurde auf die nachste Sitzung vertagt.

TOP 3.

Ausbau der Wunstorfer Stral3e zwischen Franz-Nause-S  tral3e und Harenberger Stral3e
(Drucks. Nr. 0123/2015 N1 mit 1 Anlage)

Antrag, dem Umbau, dem Baubeginn sowie der Mittelfreigabe der Wunstorfer Stral3e
zwischen Franz-Nause-StralR3e und Harenberger Stral3e, wie in Anlage 1 dargestellt, mit
Gesamtkosten i.H.v. 700.000 € zuzustimmen.

Frau Niezel beantragte, den Stand der Planung und der Diskussion fur das Publikum noch
einmal kurz zusammen zu fassen

Herr Grube tbernahm die Zusammenfassung und stellte den bisherigen Ablauf dar.
Demnach liege ein Vorschlag der Verwaltung als Drucksache vor, der einen maximalen
Kompromiss zwischen den Belangen aller Verkehrsteilnehmer vorsehe. Obwohl in der
letzten Sitzung des Gremiums dieser Drucksache die falsche Anlage beigefligt worden war,
habe man den Vorschlag kontrovers diskutiert, eine Entscheidung jedoch vertagt, da das
Gremium die Stimmung der Bevolkerung im Rahmen der Werkstatt Mobilitat in der
Wasserstadt eruieren wollte. Strittig waren hierbei die Meinungen zum Radweg auf der
sudlichen StralRenseite, der entweder oberhalb des Bordsteins auf Gehwegniveau oder
unterhalb auf StraRBenniveau bevorzugt und beflrwortet wurde. Diese beiden Varianten
wurden sich in der Anzahl und Gestaltung der 6ffentlichen Stellplatze, Anlieferzonen und
Baume unterscheiden. Eine zunachst vorgeschlagene gemeinsame Sitzung mit dem
Bezirksrat kam nicht zu Stande, statt dessen wurde die Problematik intern in den Fraktionen
beraten. Der Bezirksrat habe bislang keine Position bezogen und warte das Votum der
Sanierungskommission ab. Fiir die heutige Sitzung lagen insgesamt 3 Anderungsantrage
als Tischvorlagen vor.

Frau Kniep erganzte, dass der Erhalt der Ful3gédngerampel an der Einmindung der
Eppersstral3e. auch bei Einrichtung der geplanten Ampelanlage an der Einmindung der
Franz-Nause-Straf3e rechtlich zulassig sei.



Frau Schweingel wies auf die Stellungnahme des Arbeitskreises Stadtteilentwicklung
Limmer hin (siehe Anlage), die einen Kompromiss zwischen der Radwegfiihrung und
Stellplatzen vorsehe.

Herr Ladwig bemangelte den geplanten Verlust an Stellplatzen.

Frau Niezel fragte nach der Vertraglichkeit von Ladezonen und Kurzzeitstellplatzen, worauf
Herr Mineur den Begriff und die Gbliche Funktionsweise von Ladezonen erlauterte.

Frau Niezel wies darauf hin, dass Uber die eventuelle Benutzungspflicht der Radwege
nichts ausgesagt wirde. Herr Ladwig merkte an, dass das Profil der geplanten Radwege
fur die Ausweisung einer Benutzungspflicht (Fahrgebotsschilder) zu schmal sei. Herr
Mineur stellte klar, dass das Gremium ein unverbindliches Votum fir ein Gebotsschild
abgeben kdnne.

Herr Geffers wies darauf hin, dass der gemeinsame Antrag von einem Radweg oberhalb
des Bordsteins ausgehe und dass dies von der SPD auch so beflirwortet werde.
AulRerdem vertrat er die Position, dass Stellplatze auf der gegeniberliegenden Stral3enseite
ausreichend vorhanden seien. Die Ful3géangerampel an der Eppersstral3e solle erhalten
bleiben, da sie im Zusammenhang mit den Stellplatzen auf der Nordseite und dem oben
liegenden, gesicherten Radweg im Zusammenhang gesehen werden musse. An die
Verwaltung richtet er die Frage, ob die vorhandenen Zufahrten mdglicherweise zur
Anlieferung mit genutzt werden kénnten. Frau Kniep erlauterte dazu, dass fehlende
Wendemoglichkeiten hinter den Zufahrten eine Nutzung zur Anlieferung ausschliel3en
wuirden, da die Fahrzeuge ansonsten auf die Bundesstral3e zurlicksetzen missten. Besser
seien kombinierte Angebote fir Kurzzeitparker und zur Anlieferung, wobei dann die
Einfahrtsbereiche zur Anlieferung mit genutzt werden kénnten.

Herr Bickmann gab zu bedenken, dass Lieferzonen, ausgewiesen fur kleine und mittlere
Lieferfahrzeuge, nicht fur grof3e Umzugswagen ausreichen wuirden.

Frau Niezel dulRerte Verstandnis fur das Anliegen der Geschéftsbetreiber, Stellplatze in
Zuordnung zu ihren Geschéaften zu erhalten, da StralReniberquerungen nicht immer und
nicht fir jeden zumutbar seien. Sie fragte daher, ob die leichten Verschwenkungen des
Radweges zur Einrichtung von Ladezonen genutzt werden kénnten bzw Ladezonen auch
jenseits des Radweges eingerichtet werden kdnnten. Frau Kniep antwortete hierauf, dass
Ladezonen durchaus jenseits von Schutzstreifen oder Radwegen angeordnet werden
kénnten, dann aber groRe Sicherheitsabstande zu den nebenliegenden Nutzungen
einhalten mussten.

Herr Grube wies darauf hin, dass in der Wunstorfer Stral3e eine Straf3enbahnlinie verlaufe
und man sich deshalb im gemeinsamen Antrag zur Vermeidung von Fahrradunféllen mit der
Stral3enbahn fir einen Radweg oberhalb des Bordsteins ausgesprochen habe.

Herr Ladwig bekraftigte seine Position, dass schon die jetzt vorhandenen Stellplatze nicht
ausreichten. Bei einer Radwegflihrung oberhalb des Bordes und der damit verbundenen
Reduzierung der Stellplatze halte er zusatzliche neue Stellplatze fir erforderlich, sehe aber
auch keinen Ort, wo ggf. welche geschaffen werden kdnnten. Deshalb pladierte er fir einen
Radweg auf Fahrbahnniveau und ergénzte, dass damit aus seiner Sicht die
StralR3entberquerung fur FuRgénger Ubersichtlicher und sicherer werde.

Herr Geffers hielt die FuRganger fiir verniinftig genug, angebotene gesicherte Ubergénge
zu nutzen. Er unterstrich seine Auffassung, dass die Ful3gangerampel an der Eppersstralie
erhalten bleiben misse. Zur Absicherung des Anlieferverkehrs schloss er sich der zuvor
geauRRerten Meinung an, ggf. durch 1 oder 2 leichte Verschwenkungen des Radweges
Zonen fur Kurzzeitparker und Anlieferer zu schaffen.

Frau Niezel richtete die Frage an die Verwaltung, ob durch Bordsteinabsenkungen auch
eine Kombination aus gerader Radwegfuhrung und Anlieferzonen denkbar sei. Frau Kniep
antwortete, dass ein Uberfahren des Radweges zu Ladezwecken mdglich sei, nicht jedoch
in Kombination mit Kurzzeitstellplatzen.

Herr Strobach (BIU/VCD) befiirchtete bei dem regelmaRigen Uberfahren der Radwege
durch den Lieferverkehr das Entstehen von ungewollten und unvorhersehbaren Konflikten.
Herr Wichmann erklarte, dass die bestehende Ladezone vor dem Haus Nr. 44 (markierte



Flache im Gehwegbereich) sehr gut funktioniere und die Uberquerung der StralRe aus
seiner Sicht kein Problem darstelle. Er fragte an, ob ein Hochbord immer die Standardhdhe
von 12 cm haben muisse, oder ob nicht auch eine niedrigere Hohe von z. B. 5 cm
ausreichend sei.

Herr Geffers mahnte wegen der vorhandenen und gewtinschten Dichte von kleinen
Gewerbebetrieben eine ausreichende Berlcksichtigung des Lieferverkehrs an. Wenn die
Ladezone nicht hinter dem Radweg mdglich sei, dann misse der Radweg um die
bereitzustellenden Flachen herum gefihrt werden.

Herr Holzberg fragte nach der Anzahl der Radfahrer pro Tag und schlug eine
Rotmarkierung auf der Fahrbahn vor, weil ein Hochbord mit oben gefihrtem Radweg die
Fahrbahn sehr stark einenge.

Herr Ladwig bezog die Qualitat der weiterfihrenden Radwege in seine Betrachtung mit ein
und warf die Frage auf, ob fir das 250 m lange diskutierte Stlick der Wunstorfer Straf3e ein
Musterausbau bendétigt werde. In Ahlem verlaufe der weiterfihrende Radweg im
Zickzackkurs und ab der Franz-Nause-Strafl3e misse der Fahrradfahrer seinen Weg
ebenfalls suchen. Er kritisierte, dass bei einer Hochbord Losung im Bereich der
vorspringenden Hauser ca. 1 m breite Engpasse und damit Gefahrenpunkte unvermeidbar
seien und pladierte deshalb nochmals flr eine Losung auf Fahrbahnniveau.

Frau Kniep erlauterte, dass in Falle der Anlage eines Schutzstreifens einschlief3lich der
erforderlichen Sicherheitsabstédnde zum Gleisbereich und der Nebenanlage keine
Verbreiterung der Gehwege zu realisieren sei.

Herr Reincke (ADFC) forderte eine Mindestbreite von 1,85 m fir den Radweg, mit der
Konsequenz, dass dieser auf der Fahrbahn anzulegen sei. Er wies darauf hin, dass die
Fahrradfahrer auf der Fahrbahn gut sichtbar seien.

Ein Vertreter der Polizei flhrte aus, dass die Stellplatze vor der Dienststelle in der
Wounstorfer StralRe fUr Einsatzfahrzeuge der Polizei bendétigt wirden und nicht zur
Disposition stiinden. Die Polizei habe 40 Einsatzfahrzeuge und dafir 28 Stellplatze in der
Tiefgarage, 5 in der Stichstral3e zur Fosse und 5 in der Wunstorfer Stral3e. Extra
ausgewiesene Besucherstellplatze gebe es nicht.

Herr Strobach teilte die Auffassung von einer wachsenden Bedeutung des
Fahrradverkehrs und begrifte die im gemeinsamen Antrag vorgeschlagene Losung des
Hochbord Radweges, wenn moglich mit einer geradlinigen Fihrung des Radweges.
Ladezonen hielt er fir notwendig, aber nicht unbedingt vor jedem Geschaft.

Herr Staade sprach sich fur eine Verlegung des Radverkehrs auf die Fahrbahn und fir den
Erhalt der Stellplatze aus. Er halte eine Reduzierung des Kfz-Verkehrs auf der Wunstorfer
Stral3e fur erstrebenswert, z. B. durch Herausnahme des LKW-Verkehrs oder durch
Ausweisung als Einbahnstral3e.

Herr Wichmann machte deutlich, dass seine Zufahrt in ein Konzept fur den Lieferverkehr
mit aufgenommen werden kdnne und wies nochmals auf das gut funktionierende Beispiel
Wunstorfer Straf3e 44 hin.

Frau Niezel erinnerte an den Bestand der Wunstorfer Stral3e als Bundesstral3e. Die geringe
Zahl an Fahrradfahrern stadteinwérts sei auch auf die gefahrliche Situation zurtickzufiihren.
Viele Radfahrer wirden jetzt notgedrungen einen Umweg Uber die Weidestral3e in Kauf
nehmen.

Herr Geffers bat um Uberpriifung durch die Verwaltung, wie viele Stellplatze im offentlichen
Raum der Polizei im Genehmigungsverfahren zugebilligt worden seien. AuRerdem forderte
er ein Festhalten an einem gerade durchlaufenden Radweg und dahinter ausgewiesenen 1
bis 2 Ladezonen fur den Lieferverkehr bei Verzicht auf Stellplatze an der Sudseite der
Waunstrorfer StraBe. Dazu formuliert er eine Anderung des gemeinsamen Antrags: ,Fiir den
Lieferverkehr sind auf der Stidseite Anlieferbereiche im Bereich des Gehwegs einzuplanen.*
Der Vertreter der Polizei protestierte gegen die indirekte Unterstellung, die Polizei nehme
mehr 6ffentliche Verkehrsflache in Anspruch als rechtlich zugestanden.

Ein Herr aus dem Publikum fragte, ob die zitierten Zahlen aus dem Verkehrsgutachten bei
der Planung bericksichtigt worden seien. Frau Kniep bejahte und merkte an, dass die



zugrunde gelegte Fahrbahnbreite von 7,15 m auch fir StraBenbahn und Bus ausreichen
wirde.

Frau Schweingel schloss sich dem Vorschlag von Herrn Staade an, den Verkehr auf der
Wounstorfer StralRe nach Mdglichkeit zu reduzieren. Durch eine Betrachtung der Wunstorfer
Stral3e im groReren raumlichen Zusammenhang lieRe sich die Verkehrsbelastung
reduzieren und die Gesamtsituation verbessern. Ein besonderer Parkdruck wurde an der
Wounstorfer StralRe nicht gesehen.

Herr Ladwig stellte die Zuléassigkeit der Anrechnung von Stellplatzen auf dem
Stichwehgelénde im Ausgleich fir entfallende Stellplatze an der Wunstorfer Straf3e in
Frage. Die Stichweh-Stellplatze seien rechnerisch dem Einkaufsmarkt zugeordnet und es
liege im Ermessen des Eigentiimers, auch anders dariber zu verfigen. Sie stiinden der
Offentlichkeit also nicht uneingeschrankt zur Verfiigung. Frau Kniep bestatigte, dass ein
Eigentiimer Stellplatze auf seinem Grundstiick fir die Offentlichkeit sperren kénne. Herr
Grube merkte an, dass diese Stellplatze im Zusammenhang mit der Nutzung als
Kundenparkplatze in ausreichender Zahl fur die Offentlichkeit eingerichtet worden seien.
Herr Ladwig betonte nochmals, dass es sich dennoch nicht um 6ffentliche Stellplatze
handle. Herr Geffers bat darum, auch dieses in der Baugenehmigung tberprifen zu
lassen.

Herr Machentanz fragte, ob es bei einer eventuellen Errichtung eines Hochbahnsteigs in
diesem Bereich der Wunstorfer Stral3e zu Engpassen kommen kénne und ob fur den
geplanten Ausbau der Nebenanlagen ein besonderer Zeitdruck bestehe. Herr Mineur
erklarte, dass in diesem Bereich kein Hochbahnsteig geplant sei. Herr Schmidt-Lamontain
erlauterte, dass das Sanierungsgebiet Limmer Nord ausgefordert sei und die Entlassung
aus der Sanierungsfestsetzung ziigig nach Abschluss der Sanierung erfolgen musse. Der
Ausbau der Wunstorfer Stral3e muisse also im zeitlich engen Zusammenhang mit der
stadtebaulichen Sanierung erfolgen. Ansonsten wiirde eine Kostenbeteiligung der Birger
nach StralRenausbaubeitragssatzung erfolgen und diese stérker belasten.

Herr Zierke fragte, warum der Ausbau der Wunstorfer Stral3e dann nicht bereits friher in
Angriff genommen worden sei. Herr Schmidt-Lamontain  wies darauf hin, dass das Projekt
mit Sanierungsmitteln nicht forderféahig gewesen sei und somit der Zeitpunkt des Ausbaus in
Abhangigkeit einer allgemeinen Prioritatenliste und unter Beriicksichtigung der
Mittelknappheit der Stadt eingeordnet werden musste.

Herr Mineur ergéanzte, dass die offentlichen Mittel erst jetzt bereit gestellt worden seien.
Herr Zierke fragte mit Blick auf ein Plandatum aus dem Jahr 2014, warum die Planung
nicht damals schon zur Diskussion vorgelegt worden sei. Frau Kniep erklarte, dass sich
das Datum auf einen nicht abgestimmten Vorentwurf beziehe.

Herr Ladwig wollte wissen, ob sich mit dem Ausbau der Nebenanlagen in der Wunstorfer
Stral3e das Thema Fernwarme eriubrigt habe. Frau Kniep erlauterte, dass eine
Leitungsverlegung im beplanten Bereich der Wunstorfer Stral3e nicht vorgesehen sei.
Herr Geffers war der Meinung, dass eine Entlastung der Wunstorfer StralRe vom PKW
Verkehr nicht gelingen werde und dass die jetzige Situation als Grundlage der Planung zu
sehen sei. Herr Auffarth bekraftigte dies und stellte fest, dass die Planung drei separate
Verkehrsarten zu berticksichtigen habe (FuRganger, Fahrradverkehr und Kfz-Verkehr) und
dass ein Hochbord eine Trennungslinie setze. Er sprach sich dafir aus, auf den Hochbord
zu verzichten und damit mehr Flexibilitat zu ermdglichen. Als positives Beispiel wurde die
Celler Stral3e mit markierter Fahrradspur und dahinter liegenden Stellplatzen genannt.
Herr Fleige beflrwortete die vorliegende Planung.

Frau Niezel schlug als weitere Anderung des gemeinsamen Antrags vor, eine leichte
Verschwenkung des Radweges zu Gunsten von Ladezonen zu ermdglichen.

Herr Mineur beendete die Diskussion und lies abschlieRend uber die 3 Anderungsantrage
abstimmen, wobei eine Abstimmung Punkt fir Punkt gefordert wurde.



ja nein Enthaltung
1. Antrag Ladwig

- Radspur auf der Fahrbahn 5 6 2
- Verzicht auf Baume 11 2 0
- Hochstgeschwindigkeit 30 km/h 3 5 5
- Erhalt Ampelanlage Epperstr. 13 0 0
- Einrichtung mind. 2 Ladezonen 12 0 1
- Verlegung Stellplatze der Polizei 9 2 2
2. Antrag Zierke

- Mindestbreite Radweg 1,5 m auf der StralRe 4 7 2
- Erhalt Ampelanlage Epperstr. 13 0 0
- ggf. 1-2 Stellplatze je Fahrtrichtung fur Polizei 10 1 2
3. gemeinsamer Antrag

- gradlinige Radspur auf Hochbord 7 3 3
- Verzicht auf Stellplatze und Baume an der Sudseite 6 3 4
- asphaltierter Radweg 11 1 1
- Erhalt der Ampelanlage Epperstr. 13 0 0
- Beschrankung der Polizeistellplatze auf 2 4 5 4
- slidseitig Lieferzonen im Gehwegbereich 11 0 2

Den Hinweis der Eigentimergemeinschaft Wunstorfer Str. 44 (siehe Anlage) tbernahm
Herr Bickmann als Anderungsantrag, welchem mit 12 Stimmen bei einer Enthaltung
zugestimmt wurde.

AbschlieRend wurde der Drucksache mit den beschlossenen Anderungen zugestimmt (11
Stimmen dafir, 1 Stimme dagegen, 1 Enthaltung).

TOP 4.

Verschiedenes

Herr Schmidt-Lamontain berichtete, dass von den Umbesetzungen unter den
Kommissionsmitgliedern auch die AG-Quartiersfonds betroffen sei. Sie bestehe zur Zeit nun
noch aus 4 Mitgliedern (Herr Mineur, Frau Bicker, Herr Machentanz, Herr Auffahrt). Nach
Nr. 1.2. der Bewilligungskriterien der KomSanLimmer fir die Vergabe von Mitteln aus dem
Quartiersfonds beschliel3t das Gremium tber die Zusammensetzung der AG
Quartiersfonds, welche zwingend aus insgesamt 5 Mitgliedern und 2 Ersatzpersonen
besteht. In der ndchsten Sitzung muss daher dringend ein Beschluss tber die
Zusammensetzung der AG getroffen werden, da ohne rechtmafige AG Quartiersfonds auch
keine rechtmalige Beratung stattfinden kdnne, was bedeute, dass Antrdge aus dem
Quartiersfonds nicht bewilligt werden kénnten.

Der Vorsitzende Herr Mineur schloss die Sitzung um 20:55 Uhr

Herr Mineur Frau Paschek Herr Sass
(Vorsitzender) (Schriftfihrerin) (Inhalt Protokoll)



Arbeitskreis Stadtteilentwicklung Limmer
Sprecher: Dr. Sid Auffarth, Jenaer Weg 25, 30179 Hannover, Tel. 664599

9. Februar 2015
STELLUNGNAHME zum Ausbau der Wunstorfer Strale (Drucksache Nr. 0123/2015)

Die Teilnehmerinnen des AK ,Stadtteilentwicklung Limmer" haben sich bereits im
Oktober 2013 mit dem Thema Radwege in der éstlichen Wunstorfer Strafte befasst und
dazu den Streckenabschnitt Kesselstrale bis Franz.Nause-Strale besichtigt.

Unser Vorschlag bezogen auf den in der Sitzung der Sanierungskommission Limmer
am 2. Februar 2015 vorgelegten Plan zum Ausbau ist folgender:

Wir halten die Planung fiir die nordliche Seite wie von der Stadt vorgeschlagen flr
praktikabel. Dagegen sind die mehrfachen Schlenker in der Radwegfiihrung auf der
stdlichen Seite nicht akzeptabel. Da sich stellenweise die Straltenbreite verengt,
wodurch leicht Konflikte zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern entstehen
kénnen, schlagen wir vor,.den Radweg niveaugleich mit der Fahrbahn unmittelbar an
die Strafte zu legen. Erstens gibt es mehr Sicherheit fir den Radfahrer, weil er immer
im Sichtberech der Autofahrer bleibt. Zum anderen kann der Radfahrer beim Uberholen
oder bei Hindernissen problemlos auf die Fahrbahn ausweichen, ohne dass er Uber
eine Bordsteinkante stiirzen kann. Einige der eingezeichneten Stellplatze flr Autos
kénnen zwischen Radweg und FuRweg gelegt werden, wobei die ersten beiden
Parkplétze dstlich der Ampel Kesselstralte wegfallen sollten, weil dort ein Einparken
unmittelbar hinter der Ampel zu Staus beim flieRenden Verkehr fihren kann.
Vergleichbare Radwege-Losungen gibt es bereits in Hannover entlang der
Podbielksistrale und an der Celler StraRe. Bei letzterer liegt an der &stliche Seite der
Radweg farbig abgesetzt niveaugleich mit der Fahrbahn, wéhrend auf der westlichen
Seite (Welfenplatz) ein eigener Radweg existiert. Dartiber hinaus schlagen wir vor, dass
die Gosse beibehalten bleibt, was die Ausbaukosten deutlich senkt.

Vorgetragen habe ich unseren Vorschlag in der oa. Sitzung der Sanierungskommission
Limmer.

Mit freundlichen Griiken, Sld Auffarth



Martin Zierke
Wunstorfer Str. 61a
D - 30453 Hannover

Martin Zierke * Wunstorfer Str. 61a * D - 30453 Hannover

Landeshauptstadt Hannover
OE 18.60: Ratsangelegenheiten
Trammplatz 2

D - 30159 Hannover

Hannover, den 2015-02-21

Sitzung der "Kommission Sanierung Limmer" am 2015-02-23:
Anderungsantrag zu DS 0123-2015 "Ausbau der Wunstorfer Strasse"

Sehr geehrte Damen und Herren,

fir die Sitzung der "Kommission Sanierung Limmer" am 2015-02-23 erfolgt
nachfolgender Anderungsantrag zu DS 0123-2015 " Ausbau der Wunstorfer Strasse":

Anderungsantrag zu DS 0123-2015 " Ausbau der Wunstorfer Strasse":
Die Verwaltung wird gebeten, die Planungen zum Ausbau der Wunstorfer Strasse wie
folgt zu éndern:

I

Sowohl auf der Nordseite als auch auf der Siidseite soll der Bereich fiir die
Radfahrer in einer Breite von mindestens 1,5m (besser bis zu 2,0m) hergestellt
werden. Der Bereich fiir die Radfahrer soll explizit als Radweg, hilfsweise als
Schutzstreifen, auf der Fahrbahn ausgefiihrt werden und auffdllig markiert werden
(z.B. in Rot). Eine ausreichender Sicherheitsabstand zu den Gleisen der
Straflenbahn ist selbstverstdndlich.

Auf der Siidseite soll vor den Grundstiicken mit den Hausnummern 27, 33 und 35
auf die Ausweisung von Parkstreifen verzichtet werden. Moglicherweise werden
dadurch einige Parkplitze entfallen.

Die FuBgidngerampel in Hohe der Einmiindung Epperstrafie soll erhalten bleiben.
Vielleicht kénnten fiir Einsatzfahrzeuge der Polizei (PI West) je Richtung 1 oder 2
Stellplitze explizit reserviert werden, um im Notfall einen moglichst ziigigen Start
in den Einsatz zu ermdéglichen.
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Begriindung / Erliuterung

Zul.und 2.

Die beantragte Anderung der Planung stellt nach allen in der Sitzung der "Kommission
Sanierung Limmer" am 2015-02-02 ge#duflerten Argumenten (z.B auch vom ADFC) einen
guten Kompromiss zwischen den Interessen aller am Stralenverkehr Beteiligten dar.

Weiterhin ist in diesen Antrag der Wunsch der Politik / Verwaltung integriert, im
StraBenverkehr, besonders im Hinblick auf die geplante Bebauung auf dem
"Wasserstadtgeldnde"”, den Anteil von Radfahrern und Fullgéngern am sogenannten
"Modal Split" zu erhéhen (vgl. hierzu z.B. das Verkehrsgutachten zur Bebauung der
"Wasserstadt" (Drucks. Nr. 2218/2014 ) aus der Sitzung der "Kommission Sanierung
Limmer" am 2014-11-24 und der Workshop Verkehr zur Wasserstadt Limmer am 2015-
02-09).

Auf der Fahrbahn fahrende Radfahrer sind fiir andere Verkehrsteilnehmer, besonders
Pkw-Fahrer in der gleichen Richtung und an Einmiindungen, besser sichtbar als auf
einem Hochbord fahrende Radfahrer.

Die Herstellung des Radweges auf der Fahrbahn vermeidet auch Konflikte mit
Fullgingern, die z.B. die StraBe iberqueren und dabei zwischen parkenden Pkws und
FuBweg nahende Radfahrer wenig / nicht beachten oder mit Beifahrern von parkenden
Pkws, dic beim Offnen der Beifahrertiir / beim Gang zum Pkw auf einem Hochbord
vorbeifahrende Radfahrer nicht beachten / tibersehen.

Zud.

U.a. bedingt durch den Supermarkt erfolgen die Hauptiiberquerungen von Fuligéingern
ungefihr an der bisher vorhandenen Stelle. Eine Verlegung an die Einmiindung der
Franz-Nause-Strale wiirde besonders fiir mobilititseingeschrinkte Personen einen
erheblich Umweg bedeuten, was viele ungesicherte Uberquerungen an der derzeitigen
Stelle zur Folge hitte.

Mit freundlichen Griillen

.-/-"k/,:') —1 - . j
lTcndan Gle /M2
(Martin Zierke)
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Gemeinsamer Antrag

Kommission Sanierung Limmer
An den
Vorsitzenden
der Kommission Sanierung Limmer
Herrn Jurgen Mineur Hannover, 23.02.2015

Uber Fachbereich 61 Planen und Stadtentwicklung
Bereich 61.41 Stadterneuerung
Rathaus, Trammplatz 2

Anderungsantrag zur Drucksache Nr. 0123/2015 N1
(TOP 3 der Sitzung am 23. Feb. 2015

Ausbau der Wunstorfer Strale zwischen Franz-Nause-Strale und Harenberger
StralRe

Die Kommission Sanierung Limmer beschliefl3t:

Die Ausbauplanung der Drucksache Nr. 0123/2015 N1 wird folgendermal3en geandert:

1. Auf der Sludseite der Wunstorfer Stral3e wird auf einem Hochbord eine durchgehend
gradlinige Radspur gebaut.

. Um Verschwenkungen zu vermeiden, wird auf Parkplatze und Baume verzichtet.
. Der Radweg erhélt eine glatte Asphaltdecke, keine Pflasterung.
. Die FuRgdngerampel Eppersstral3e wird erhalten.

a A W DN

. Auf der Nordseite der Wunstorfer Stral3e ist das Parken von Polizeifahrzeugen im
offentlichen StralRenraum auf zwei Fahrzeuge zu beschranken.

Begrindung:

Die Planung, die mit der 0. a. DS vorgelegt wird, enthalt fir den Radweg auf der Stidseite
der Wunstorfer Stral3e zahlreiche Verschwenkungen. Sie entstehen, weil der Radweg um
Stellplatze und Baumscheiben herumgefihrt wird. Bei dieser Fihrung ist der Radweg fur
die Radfahrer nicht sehr attraktiv. Ziel ist es aber, die Nutzung der Wunstorfer Stral3e fur
Radfahrer attraktiver zu machen. Dazu tragt auch eine glatte Asphaltoberflache bei.

AuBerdem ist bei der geplanten Wohnbebauung auf dem Gelande der Wasserstadt mit
einer deutlichen Zunahme des Radverkehrs zu rechnen. Sie ist ein wesentlicher Teil des
Mobilitatskonzepts (25 % Radverkehr).

Auf Stellplatze und Baume kann auf der Sudseite verzichtet werden, wenn die Parkplatze
auf der Nordseite gut zu erreichen sind. Dazu ist es notwendig, die FulRgangerampel
Eppersstral3e zu erhalten.

Auf der Nordseite werden die 6ffentlichen Parkpléatze von der Polizei in erheblichem Male
genutzt. Am 18.02.2015 vormittags habe ich 5 Polizeiautos gezahlt. Damit gehen die
Parkplatze fir die Kunden der Geschéfte an der Wunstorfer Stral3e verloren. Das muss
nicht sein. Die Polizei hat die Mdglichkeit, ihre Fahrzeuge an der Seite oder hinter dem
Gebaude abzustellen. Dort sind sie genauso schnell zu erreichen, wie auf der Wunstorfer
Stral3e. Fur plotzliche Einséatze sollten zwei Stellpléatze ausreichen.

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN SPD DIE LINKE

CDhu Piraten Jorg Schimke Hans-Christian Dromer



Tanja Reckmann, Wunstorfer Str. 44, 30453 Hannover
Kay Ole Lampert, Wunstorfer Str. 44, 30453 Hannover

An die Mitglieder der
Sanierungskomission Linden-Limmer

z.Hd. Herrn Mineur

lhre Zeichen, Ihre Nachricht vom Unser Zeichen, unsere Nachricht vom Telefon Datum
Reckmann/Lampert 0511-8 66 47 20/ 844 31 58 15-02-23

Erhalt der bestehenden Ladezone vor der Wunstorfer Str. 44

Sehr geehrte Damen und Herren,

obwohl fiir die Wunstorfer StraBe o0.g. Ladezone besteht, kommt es alltaglich zu
Behinderungen durch regen An- und Ablieferungsverkehr und Post- und Paketlieferungen.

Die bestehende Ladezone vor der Hausnr. 44 wurde nicht unbedacht eingerichtet, sondern
bereits damals wurde die gefihrdende Situation fiir den flieBenden Verkehr, durch unerlaubt
haltende Fahrzeuge erkannt.

Wir bitten darum, die vorhandenen Ladezone in die Planung mit einzubringen.

Angrenzende Gewerbebetriebe profitieren ebenso davon, wie Post- und Paketdienste.

Kurz noch in eigener Sache:

Bei Wegfall dieser Ladezone, haben wir als Grundstiickseigentiimer der Hausnr. 44 die Befiirchtung,
dass der seit 30 Jahren dort ansassige "Elektro-Service", auf Grund der schlechten
Anlieferungsbedingungen, Limmer verlassen wird.

Einen anderen Betrieb fir die Gewerberdume zu finden, wird aus demselben Grund wohl schwierig

sein.
Mit freundlichen Grulien

Tanja Reckmann el  0511-86647 20 Kay Ole Lampert Tel:  0511-844 3158
Wunstorfer Str. 44 Funk: 0173-2358945 Wunstorfer Str. 44 Funk: 0172-1638292
30453 Hannover Email: treckmann@htp-tel.de 30453 Hannover Email: kay_o73@htp-tel.de

e ——— —— S ——



Christian Wilkens Hubertushohe 5
65812 Bad Soden

0171 6391451

denkmal @hausinlimmer.de

Neugestaltung Wunstorfer StrafBie in Limmer

Sehr geehrter Herr Mineur,
vielen Dank fiir das ausfiihrliche Telefonat am Samstag den 21. Februar.

Mein Name ist Christian Wilkens und ich bin der Eigentiimer des denkmalgeschiitzten Wohn-
und Geschiéftshauses in der Wunstorferstrale 35 in Limmer*. Ich verfolge den geplanten
Umbau der Wunstorfer Strale seit Jahren mit gro3em Interesse.

Die ,,Engstelle vor meinem Haus war bereits im Jahr 2013 Gegenstand von Projektarbeiten
eines Masterstudiengangs Bauprojektmanagement, den ich als Dozent betreue. Die Studenten
haben mehrere Varianten im Rahmen von Entscheidungsanalysen und Risikobetrachtungen™*
untersucht und transparent verglichen.

Gestern erfuhr ich zufillig, dass es neben einer seitens der Stadt vorgestellten Planung weitere
Alternativen gibt, die erhebliche Auswirkungen auf die Anwohner der Strafle haben. Sehr
gerne wiirde ich Thr Angebot wahrnehmen, an dem Termin der Sanierungskommission am
Montag den 23.2. teilzunehmen, aber leider bin ich beruflich in Stuttgart verpflichtet.

Ich wiirde auch gerne Ihr Angebot wahrnehmen, zu den Alternativen Stellung zunehmen,
zumal ich die Wunstorfer Straf3e als Anwohner, als Radfahrer, als Vermieter von Wohn- und
Geschiftsraum seit Mitte der 60er Jahre kenne und aufgrund meiner Investitionen in das
Anwesen ein erhebliches Interesse an einer positiven Weiterentwicklung des Stadtteils habe.

Leider ist auch dies nicht moglich, da mir die Alternativvorschldge nicht hinreichend bekannt
sind. Ich bitte Sie daher, mir als ,,Stakeholder* (gem. DIN 10006) die Alternativpline zur
Verfiigung zu stellen — gerne unter dieser Mailadresse.



Grundsitzlich moéchte ich auf Basis meines bestehenden Wissens (eines Ausschnittes des
Plans Fachbereich Tiefbau der Stadt Hannover; Januar 2015) folgende Stellungnahme in die
Diskusssion einbringen:

1. Der Plan beinhaltet eine praktikable Losung fiir den Radverkehr, die seit Jahrzehnten
tiberfillig ist.

2. An den 3 Stellplitzen, die sich vor meinem Haus (Nr. 35) befinden, besteht
meinerseits kein Interesse. Historische Fotos und meine personlichen Erfahrungen
belegen, dass durch die ca. Anfang der 90er Jahre hier erstmals ausgewiesenen
Parkpliitze eine Engstelle entstanden ist, durch die eine nicht hinnehmbare
Gefahrenstelle fiir Radfahrer und FuBginger geschaffen wurde.

3. Ich begriile die seitens der Stadtplanung im Plan 2015 getroffene Abwéigung zwischen
Gehwegbreite und Radwegbreite, die auch den Anforderungen von FUSS e.V. gerecht
wird.

4. Ich begriifle ausdriicklich, dass der seitens der Stadtplanung vorgelegte Plan neben den
Interessen des Radverkehrs, des Bahnverkehrs und des PKW-Verkehrs auch die
Interessen der Anlieger (Anwohner und Geschiftsinhaber) in Form von
Haltemoglichkeiten beriicksichtigt hat. Fiir die letztere Gruppe ist diese Strafle der
berufliche bzw. private Lebensmittelpunkt und nicht nur eine
Durchgangsstrecke.

5. Sofern es Vorschlidge geben sollte, die auf der siidlichen Seite der Wunstorfer Stralle
keine bzw. extrem eingeschriankte Haltemoglichkeiten fiir Zulieferverkehr, Be- und
Entladen fiir Anwohner bzw. Umzugswagen und Kurierdienste beinhalten, so muss ich
diese Vorschlidge entschieden ablehnen, zumal die Stadtplanung bereits einen
ausgewogenen Vorschlag vorgelegt hat, der diese berechtigten Anwohnerinteressen
beriicksichtigt.

Durch die hohe Liarm- und Verkehrsbelastung der Strasse ist es duflerst schwierig,
attraktive Wohnangebote herzustellen. Mieter und Anwohner nehmen auch ohne
stadtplanerisches Fachwissen sehr genau wahr, ob die Gestaltung ,,Ihrer Strale nur
dem Durchgangsverkehr dient oder auch ihren Bediirfnissen gerecht wird.

Aktuell bin ich fiir die Neuvermietung der Geschéftsrdume mit zwei Unternehmern im Gesprich (bis zu
acht festangestellte Arbeitsplitze). Beide erwarten keine Parkplitze, sehen jedoch Kurzzeit Be- und
Entlademoglichkeiten als zwingende Voraussetzung fiir Thre Tatigkeit.

Sehr geehrter Herr Mineur, ich hoffe ich konnte hier mein Interesse verdeutlichen, mich
sachlich einzubringen. Ich bitte aber um Verstindnis dafiir, dass ich und weitere
Hausbesitzer an der Wunstorferstrae die in Betracht gezogenen Vorschldge kennen
miissen, um gemeinsam an einer erfolgreichen Weiterentwicklung der Straf3e mitwirken
zu konnen. Ich freue mich auf die Zusendung der in Betracht kommenden
Alternativvorschlége.

Mit herzlichem Dank und mit freundlichen Griilen

Christian Wilkens

Anlagen: * Leitbild Wunstorfer Str. 35;  ** | Projektentscheidungen*






Landeshauptstadt Hannover -61.41 -

PROTOKOLL

Datum 27.02.2015

19. Sitzung der Kommission Sanierung Limmer (Sondersitzung)
am Montag, 23. Februar 2015, Gemeindesaal der St. Nikolaikirche ( Sackmannstr. 27,

30453 Hannover)

Beginn 19.00 Uhr

Ende 20.55 Uhr

Anwesend :
(verhindert waren)

Ratsherr Mineur (SPD)

Herr Zierke (Burgervertreter)

Frau Bicker (Burgervertreterin)

Herr Bickmann (Burgervertreter)

Herr Fleige (Burgervertreter)

Bezirksratsherr Geffers (SPD)

Bezirksbirgermeister Grube (Buindnis 90/DIE GRUNEN)
(N.N)) (Burgervertreter)

Herr Ladwig (Burgervertreter)

Bezirksratsherr Machentanz (Die Linke)

Frau Niezel (Burgervertreterin)

Herr Peters (Burgervertreter)
(Frau Savic) (Burgervertreterin)

Bezirksratsfrau Schweingel (SPD)
(Beigeordneter Seidel) (CDU)
(Bezirksratsfrau Steingrube) (CDU)
(Bezirksratsfrau Wadepohl) (SPD)

Bezirksratsfrau Weist

Grundmandat:
(Ratsherr Engelke)

Verwaltung:

Herr Schmidt-Lamontain
Frau Kimmel

Frau Kniep

Gaste:
Herr Sass

Tagesordnung :

1. Er6ffnung der Sitzung, Feststellung der ordnungsgemaélen Einberufung und

(Buindnis 90/DIE GRUNEN)

(FDP)

(Sachgebiet Stadterneuerung)
(Sachgebiet Stadtplanung Bezirk Nord)
(Sachgebiet Verkehrs- und Stral3enplanung)

(Sanierungsburo Limmer)



Beschlussfahigkeit sowie Feststellung der Tagesordnung
2. Genehmigung des Protokolls tber die Sitzung am 02.02.15

3. Ausbau der Wunstorfer StraRe zwischen Franz-Nause-StralRe und
Harenberger Stral3e
(Drucks. Nr. 0123/2015 N1 mit 1 Anlage)

4, Verschiedenes

TOP 1.

Er6ffnung der Sitzung, Feststellung der ordnungsgem alRen Einberufung und
Beschlussfahigkeit sowie Feststellung der Tagesordn ung

Der Vorsitzende Herr Mineur ertffnete die Sitzung und stellte die ordnungsgemane
Einberufung und Beschlussfahigkeit fest. Die vorliegende Tagesordnung wurde bestatigt.
Der Tagesordnungspunkt 3 wurde um 3 Anderungsantrage in Form von Tischvorlagen
(siehe Anlage) erganzt

TOP 2.
Genehmigung des Protokolls Uber die Sitzung am 02.0  2.15
Der Tagesordnungspunkt wurde auf die nachste Sitzung vertagt.

TOP 3.

Ausbau der Wunstorfer Stral3e zwischen Franz-Nause-S  tral3e und Harenberger Stral3e
(Drucks. Nr. 0123/2015 N1 mit 1 Anlage)

Antrag, dem Umbau, dem Baubeginn sowie der Mittelfreigabe der Wunstorfer Stral3e
zwischen Franz-Nause-StralR3e und Harenberger Stral3e, wie in Anlage 1 dargestellt, mit
Gesamtkosten i.H.v. 700.000 € zuzustimmen.

Frau Niezel beantragte, den Stand der Planung und der Diskussion fur das Publikum noch
einmal kurz zusammen zu fassen

Herr Grube tbernahm die Zusammenfassung und stellte den bisherigen Ablauf dar.
Demnach liege ein Vorschlag der Verwaltung als Drucksache vor, der einen maximalen
Kompromiss zwischen den Belangen aller Verkehrsteilnehmer vorsehe. Obwohl in der
letzten Sitzung des Gremiums dieser Drucksache die falsche Anlage beigefligt worden war,
habe man den Vorschlag kontrovers diskutiert, eine Entscheidung jedoch vertagt, da das
Gremium die Stimmung der Bevolkerung im Rahmen der Werkstatt Mobilitat in der
Wasserstadt eruieren wollte. Strittig waren hierbei die Meinungen zum Radweg auf der
sudlichen StralRenseite, der entweder oberhalb des Bordsteins auf Gehwegniveau oder
unterhalb auf StraRBenniveau bevorzugt und beflrwortet wurde. Diese beiden Varianten
wurden sich in der Anzahl und Gestaltung der 6ffentlichen Stellplatze, Anlieferzonen und
Baume unterscheiden. Eine zunachst vorgeschlagene gemeinsame Sitzung mit dem
Bezirksrat kam nicht zu Stande, statt dessen wurde die Problematik intern in den Fraktionen
beraten. Der Bezirksrat habe bislang keine Position bezogen und warte das Votum der
Sanierungskommission ab.

Fir die heutige Sitzung lagen insgesamt 3 Anderungsantrage als Tischvorlagen vor. Herr
Zierke unterbreitete Herrn Ladwig das Angebot eines gemeinsamen Antrags, abgesehen
von dem Unterpunkt der Stellplatze fur die Pl West.

Frau Kniep erganzte, dass der Erhalt der Ful3gédngerampel an der Einmindung der



Eppersstral3e. auch bei Einrichtung der geplanten Ampelanlage an der Einmindung der
Franz-Nause-Straf3e rechtlich zulassig sei.

Frau Schweingel wies auf die Stellungnahme des Arbeitskreises Stadtteilentwicklung
Limmer hin (siehe Anlage), die einen Kompromiss zwischen der Radwegfihrung und
Stellplatzen vorsehe.

Herr Ladwig bemangelte den geplanten Verlust an Stellplatzen.

Frau Niezel fragte nach der Vertraglichkeit von Ladezonen und Kurzzeitstellplatzen, worauf
Herr Mineur den Begriff und die Gbliche Funktionsweise von Ladezonen erlauterte.

Frau Niezel wies darauf hin, dass Uber die eventuelle Benutzungspflicht der Radwege
nichts ausgesagt wirde. Herr Ladwig merkte an, dass das Profil der geplanten Radwege
fur die Ausweisung einer Benutzungspflicht (Fahrgebotsschilder) zu schmal sei. Herr
Mineur stellte klar, dass das Gremium ein unverbindliches Votum fiir ein Gebotsschild
abgeben kdnne.

Herr Geffers wies darauf hin, dass der gemeinsame Antrag von einem Radweg oberhalb
des Bordsteins ausgehe und dass dies von der SPD auch so beflirwortet werde.
AulRerdem vertrat er die Position, dass Stellplatze auf der gegeniberliegenden Stral3enseite
ausreichend vorhanden seien. Die Ful3géangerampel an der Eppersstral3e solle erhalten
bleiben, da sie im Zusammenhang mit den Stellplatzen auf der Nordseite und dem oben
liegenden, gesicherten Radweg im Zusammenhang gesehen werden musse. An die
Verwaltung richtet er die Frage, ob die vorhandenen Zufahrten mdglicherweise zur
Anlieferung mit genutzt werden kénnten. Frau Kniep erlauterte dazu, dass fehlende
Wendemoglichkeiten hinter den Zufahrten eine Nutzung zur Anlieferung ausschliel3en
wuirden, da die Fahrzeuge ansonsten auf die Bundesstral3e zurlicksetzen missten. Besser
seien kombinierte Angebote fir Kurzzeitparker und zur Anlieferung, wobei dann die
Einfahrtsbereiche zur Anlieferung mit genutzt werden kénnten.

Herr Bickmann gab zu bedenken, dass Lieferzonen, ausgewiesen fur kleine und mittlere
Lieferfahrzeuge, nicht fur grof3e Umzugswagen ausreichen wurden.

Frau Niezel dulRerte Verstandnis fur das Anliegen der Geschéftsbetreiber, Stellplatze in
Zuordnung zu ihren Geschaften zu erhalten, da StralReniberquerungen nicht immer und
nicht fir jeden zumutbar seien. Sie fragte daher, ob die leichten Verschwenkungen des
Radweges zur Einrichtung von Ladezonen genutzt werden kénnten bzw Ladezonen auch
jenseits des Radweges eingerichtet werden kdnnten. Frau Kniep antwortete hierauf, dass
Ladezonen durchaus jenseits von Schutzstreifen oder Radwegen angeordnet werden
kénnten, dann aber groRe Sicherheitsabstande zu den nebenliegenden Nutzungen
einhalten mussten.

Herr Grube wies darauf hin, dass in der Wunstorfer Stral3e eine Straf3enbahnlinie verlaufe
und man sich deshalb im gemeinsamen Antrag zur Vermeidung von Fahrradunféllen mit der
StralRenbahn fir einen Radweg oberhalb des Bordsteins ausgesprochen habe.

Herr Ladwig bekraftigte seine Position, dass schon die jetzt vorhandenen Stellplatze nicht
ausreichten. Bei einer Radwegflihrung oberhalb des Bordes und der damit verbundenen
Reduzierung der Stellplatze halte er zusatzliche neue Stellplatze fir erforderlich, sehe aber
auch keinen Ort, wo ggf. welche geschaffen werden kdnnten. Deshalb pladierte er fir einen
Radweg auf Fahrbahnniveau und ergénzte, dass damit aus seiner Sicht die
StralB3enuberquerung fur FuRgénger Ubersichtlicher und sicherer werde.

Herr Geffers hielt die FuRganger fiir verniinftig genug, angebotene gesicherte Ubergénge
zu nutzen. Er unterstrich seine Auffassung, dass die Ful3gangerampel an der Eppersstralie
erhalten bleiben misse. Zur Absicherung des Anlieferverkehrs schloss er sich der zuvor
geauRRerten Meinung an, ggf. durch 1 oder 2 leichte Verschwenkungen des Radweges
Zonen fur Kurzzeitparker und Anlieferer zu schaffen.

Frau Niezel richtete die Frage an die Verwaltung, ob durch Bordsteinabsenkungen auch
eine Kombination aus gerader Radwegfuhrung und Anlieferzonen denkbar sei. Frau Kniep
antwortete, dass ein Uberfahren des Radweges zu Ladezwecken mdglich sei, nicht jedoch
in Kombination mit Kurzzeitstellplatzen.

Herr Strobach (BIU/VCD) befiirchtete bei dem regelmaRigen Uberfahren der Radwege



durch den Lieferverkehr das Entstehen von ungewollten und unvorhersehbaren Konflikten.
Herr Wichmann erklarte, dass die bestehende Ladezone vor dem Haus Nr. 44 (markierte
Flache im Gehwegbereich) sehr gut funktioniere und die Uberquerung der StralRe aus
seiner Sicht kein Problem darstelle. Er fragte an, ob ein Hochbord immer die Standardhdhe
von 12 cm haben muisse, oder ob nicht auch eine niedrigere Hohe von z. B. 5 cm
ausreichend sei.

Herr Geffers mahnte wegen der vorhandenen und gewtinschten Dichte von kleinen
Gewerbebetrieben eine ausreichende Berlcksichtigung des Lieferverkehrs an. Wenn die
Ladezone nicht hinter dem Radweg mdglich sei, dann misse der Radweg um die
bereitzustellenden Flachen herum gefihrt werden.

Herr Holzberg fragte nach der Anzahl der Radfahrer pro Tag und schlug eine
Rotmarkierung auf der Fahrbahn vor, weil ein Hochbord mit oben gefihrtem Radweg die
Fahrbahn sehr stark einenge.

Herr Ladwig bezog die Qualitat der weiterfihrenden Radwege in seine Betrachtung mit ein
und warf die Frage auf, ob fir das 250 m lange diskutierte Stlick der Wunstorfer Straf3e ein
Musterausbau bendétigt werde. In Ahlem verlaufe der weiterfihrende Radweg im
Zickzackkurs und ab der Franz-Nause-Strafl3e misse der Fahrradfahrer seinen Weg
ebenfalls suchen. Er kritisierte, dass bei einer Hochbord Losung im Bereich der
vorspringenden Hauser ca. 1 m breite Engpasse und damit Gefahrenpunkte unvermeidbar
seien und pladierte deshalb nochmals flr eine Losung auf Fahrbahnniveau.

Frau Kniep erlauterte, dass in Falle der Anlage eines Schutzstreifens einschlief3lich der
erforderlichen Sicherheitsabstédnde zum Gleisbereich und der Nebenanlage keine
Verbreiterung der Gehwege zu realisieren sei.

Herr Reincke (ADFC) forderte eine Mindestbreite von 1,85 m fir den Radweg, mit der
Konsequenz, dass dieser auf der Fahrbahn anzulegen sei. Er wies darauf hin, dass die
Fahrradfahrer auf der Fahrbahn gut sichtbar seien.

Ein Vertreter der Polizei flhrte aus, dass die Stellplatze vor der Dienststelle in der
Wounstorfer StralRe fUr Einsatzfahrzeuge der Polizei bendétigt wirden und nicht zur
Disposition stiinden. Die Polizei habe 40 Einsatzfahrzeuge und dafir 28 Stellplatze in der
Tiefgarage, 5 in der Stichstral3e zur Fosse und 5 in der Wunstorfer Stral3e. Extra
ausgewiesene Besucherstellplatze gebe es nicht.

Herr Strobach teilte die Auffassung von einer wachsenden Bedeutung des
Fahrradverkehrs und begrifte die im gemeinsamen Antrag vorgeschlagene Losung des
Hochbord Radweges, wenn moglich mit einer geradlinigen Fihrung des Radweges.
Ladezonen hielt er fir notwendig, aber nicht unbedingt vor jedem Geschaft.

Herr Staade sprach sich fur eine Verlegung des Radverkehrs auf die Fahrbahn und fir den
Erhalt der Stellplatze aus. Er halte eine Reduzierung des Kfz-Verkehrs auf der Wunstorfer
Stral3e fur erstrebenswert, z. B. durch Herausnahme des LKW-Verkehrs oder durch
Ausweisung als Einbahnstral3e.

Herr Wichmann machte deutlich, dass seine Zufahrt in ein Konzept fur den Lieferverkehr
mit aufgenommen werden kdnne und wies nochmals auf das gut funktionierende Beispiel
Wunstorfer Straf3e 44 hin.

Frau Niezel erinnerte an den Bestand der Wunstorfer Stral3e als Bundesstral3e. Die geringe
Zahl an Fahrradfahrern stadteinwérts sei auch auf die gefahrliche Situation zurtickzufihren.
Viele Radfahrer wirden jetzt notgedrungen einen Umweg Uber die Weidestral3e in Kauf
nehmen.

Herr Geffers bat um Uberpriifung durch die Verwaltung, wie viele Stellplatze im offentlichen
Raum der Polizei im Genehmigungsverfahren zugebilligt worden seien. AuRerdem forderte
er ein Festhalten an einem gerade durchlaufenden Radweg und dahinter ausgewiesenen 1
bis 2 Ladezonen fur den Lieferverkehr bei Verzicht auf Stellplatze an der Sudseite der
Waunstrorfer StraBe. Dazu formuliert er eine Anderung des gemeinsamen Antrags: ,Fiir den
Lieferverkehr sind auf der Stidseite Anlieferbereiche im Bereich des Gehwegs einzuplanen.*
Der Vertreter der Polizei protestierte gegen die indirekte Unterstellung, die Polizei nehme
mehr 6ffentliche Verkehrsflache in Anspruch als rechtlich zugestanden.



Ein Herr aus dem Publikum fragte, ob die zitierten Zahlen aus dem Verkehrsgutachten bei
der Planung bericksichtigt worden seien. Frau Kniep bejahte und merkte an, dass die
zugrunde gelegte Fahrbahnbreite von 7,15 m auch fir StraBenbahn und Bus ausreichen
wirde.

Frau Schweingel schloss sich dem Vorschlag von Herrn Staade an, den Verkehr auf der
Wounstorfer StralRe nach Mdglichkeit zu reduzieren. Durch eine Betrachtung der Wunstorfer
Stral3e im groReren raumlichen Zusammenhang lieRe sich die Verkehrsbelastung
reduzieren und die Gesamtsituation verbessern. Ein besonderer Parkdruck wurde an der
Wunstorfer Stral3e nicht gesehen.

Herr Ladwig stellte die Zuléassigkeit der Anrechnung von Stellplatzen auf dem
Stichwehgelénde im Ausgleich fir entfallende Stellplatze an der Wunstorfer Straf3e in
Frage. Die Stichweh-Stellplatze seien rechnerisch dem Einkaufsmarkt zugeordnet und es
liege im Ermessen des Eigentiimers, auch anders dariber zu verfigen. Sie stiinden der
Offentlichkeit also nicht uneingeschrankt zur Verfiigung. Frau Kniep bestatigte, dass ein
Eigentiimer Stellplatze auf seinem Grundstiick fir die Offentlichkeit sperren kénne. Herr
Grube merkte an, dass diese Stellplatze im Zusammenhang mit der Nutzung als
Kundenparkplatze in ausreichender Zahl fur die Offentlichkeit eingerichtet worden seien.
Herr Ladwig betonte nochmals, dass es sich dennoch nicht um 6ffentliche Stellplatze
handle. Herr Geffers bat darum, auch dieses in der Baugenehmigung tberprifen zu
lassen.

Herr Machentanz fragte, ob es bei einer eventuellen Errichtung eines Hochbahnsteigs in
diesem Bereich der Wunstorfer Stral3e zu Engpassen kommen kénne und ob fur den
geplanten Ausbau der Nebenanlagen ein besonderer Zeitdruck bestehe. Herr Mineur
erklarte, dass in diesem Bereich kein Hochbahnsteig geplant sei. Herr Schmidt-Lamontain
erlauterte, dass das Sanierungsgebiet Limmer Nord ausgefordert sei und die Entlassung
aus der Sanierungsfestsetzung ziigig nach Abschluss der Sanierung erfolgen musse. Der
Ausbau der Wunstorfer Stral3e muisse also im zeitlich engen Zusammenhang mit der
stadtebaulichen Sanierung erfolgen. Ansonsten wiirde eine Kostenbeteiligung der Birger
nach StralRenausbaubeitragssatzung erfolgen und diese stérker belasten.

Herr Zierke fragte, warum der Ausbau der Wunstorfer Stral3e dann nicht bereits friher in
Angriff genommen worden sei. Herr Schmidt-Lamontain  wies darauf hin, dass das Projekt
mit Sanierungsmitteln nicht forderféahig gewesen sei und somit der Zeitpunkt des Ausbaus in
Abhangigkeit einer allgemeinen Prioritatenliste und unter Beriicksichtigung der
Mittelknappheit der Stadt eingeordnet werden musste.

Herr Mineur ergéanzte, dass die offentlichen Mittel erst jetzt bereit gestellt worden seien.
Herr Zierke fragte mit Blick auf ein Plandatum aus dem Jahr 2014, warum die Planung
nicht damals schon zur Diskussion vorgelegt worden sei. Frau Kniep erklarte, dass sich
das Datum auf einen nicht abgestimmten Vorentwurf beziehe.

Herr Ladwig wollte wissen, ob sich mit dem Ausbau der Nebenanlagen in der Wunstorfer
Stral3e das Thema Fernwarme erubrigt habe. Frau Kniep erlauterte, dass eine
Leitungsverlegung im beplanten Bereich der Wunstorfer Stral3e nicht vorgesehen sei.
Herr Geffers war der Meinung, dass eine Entlastung der Wunstorfer StralRe vom PKW
Verkehr nicht gelingen werde und dass die jetzige Situation als Grundlage der Planung zu
sehen sei. Herr Auffarth bekraftigte dies und stellte fest, dass die Planung drei separate
Verkehrsarten zu berticksichtigen habe (FuRganger, Fahrradverkehr und Kfz-Verkehr) und
dass ein Hochbord eine Trennungslinie setze. Er sprach sich daftr aus, auf den Hochbord
zu verzichten und damit mehr Flexibilitat zu ermdglichen. Als positives Beispiel wurde die
Celler Stral3e mit markierter Fahrradspur und dahinter liegenden Stellplatzen genannt.
Herr Fleige beflrwortete die vorliegende Planung.

Frau Niezel schlug als weitere Anderung des gemeinsamen Antrags vor, eine leichte
Verschwenkung des Radweges zu Gunsten von Ladezonen zu ermdglichen.

Herr Mineur beendete die Diskussion und lies abschlieRend uber die 3 Anderungsantrage



abstimmen, wobei eine Abstimmung Punkt fir Punkt gefordert wurde.

ja nein Enthaltung

1. Antrag Ladwig

- Radspur auf der Fahrbahn 5 6 2
- Verzicht auf Baume 11 2 0
- Hochstgeschwindigkeit 30 km/h 3 5 5
- Erhalt Ampelanlage Epperstr. 13 0 0
- Einrichtung mind. 2 Ladezonen 12 0 1
- Verlegung Stellplatze der Polizei 9 2 2
2. Antrag Zierke

- Mindestbreite Radweg 1,5 m auf der StralRe 4 7 2
- Erhalt Ampelanlage Epperstr. 13 0 0
- ggf. 1-2 Stellplatze je Fahrtrichtung fur Polizei 10 1 2
3. gemeinsamer Antrag

- gradlinige Radspur auf Hochbord 7 3 3
- Verzicht auf Stellplatze und Baume an der Sudseite 6 3 4
- asphaltierter Radweg 11 1 1
- Erhalt der Ampelanlage Epperstr. 13 0 0
- Beschrankung der Polizeistellplatze auf 2 4 5 4
- slidseitig Lieferzonen im Gehwegbereich 11 0 2

Den Hinweis der Eigentimergemeinschaft Wunstorfer Str. 44 (siehe Anlage) tbernahm
Herr Bickmann als Anderungsantrag, welchem mit 12 Stimmen bei einer Enthaltung
zugestimmt wurde.

AbschlieRend wurde der Drucksache mit den beschlossenen Anderungen zugestimmt (11
Stimmen dafir, 1 Stimme dagegen, 1 Enthaltung).

TOP 4.

Verschiedenes

Herr Schmidt-Lamontain berichtete, dass von den Umbesetzungen unter den
Kommissionsmitgliedern auch die AG-Quartiersfonds betroffen sei. Sie bestehe zur Zeit nun
noch aus 4 Mitgliedern (Herr Mineur, Frau Bicker, Herr Machentanz, Herr Auffahrt). Nach
Nr. 1.2. der Bewilligungskriterien der KomSanLimmer fir die Vergabe von Mitteln aus dem
Quartiersfonds beschliel3t das Gremium tber die Zusammensetzung der AG
Quartiersfonds, welche zwingend aus insgesamt 5 Mitgliedern und 2 Ersatzpersonen
besteht. In der n&chsten Sitzung muss daher dringend ein Beschluss tber die
Zusammensetzung der AG getroffen werden, da ohne rechtmafige AG Quartiersfonds auch
keine rechtmalige Beratung stattfinden kdnne, was bedeute, dass Antrdge aus dem
Quartiersfonds nicht bewilligt werden kénnten.

Der Vorsitzende Herr Mineur schloss die Sitzung um 20:55 Uhr

Herr Mineur Frau Paschek Herr Sass
(Vorsitzender) (Schriftfihrerin) (Inhalt Protokoll)
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Arbeitskreis Stadtteilentwicklung Limmer
Sprecher: Dr. Sid Auffarth, Jenaer Weg 25, 30179 Hannover, Tel. 664599

9. Februar 2015
STELLUNGNAHME zum Ausbau der Wunstorfer Strale (Drucksache Nr. 0123/2015)

Die Teilnehmerinnen des AK ,Stadtteilentwicklung Limmer" haben sich bereits im
Oktober 2013 mit dem Thema Radwege in der éstlichen Wunstorfer Strafte befasst und
dazu den Streckenabschnitt Kesselstrale bis Franz.Nause-Strale besichtigt.

Unser Vorschlag bezogen auf den in der Sitzung der Sanierungskommission Limmer
am 2. Februar 2015 vorgelegten Plan zum Ausbau ist folgender:

Wir halten die Planung fiir die nordliche Seite wie von der Stadt vorgeschlagen flr
praktikabel. Dagegen sind die mehrfachen Schlenker in der Radwegfiihrung auf der
stdlichen Seite nicht akzeptabel. Da sich stellenweise die Straltenbreite verengt,
wodurch leicht Konflikte zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern entstehen
kénnen, schlagen wir vor,.den Radweg niveaugleich mit der Fahrbahn unmittelbar an
die Strafte zu legen. Erstens gibt es mehr Sicherheit fir den Radfahrer, weil er immer
im Sichtberech der Autofahrer bleibt. Zum anderen kann der Radfahrer beim Uberholen
oder bei Hindernissen problemlos auf die Fahrbahn ausweichen, ohne dass er Uber
eine Bordsteinkante stiirzen kann. Einige der eingezeichneten Stellplatze flr Autos
kénnen zwischen Radweg und FuRweg gelegt werden, wobei die ersten beiden
Parkplétze dstlich der Ampel Kesselstralte wegfallen sollten, weil dort ein Einparken
unmittelbar hinter der Ampel zu Staus beim flieRenden Verkehr fihren kann.
Vergleichbare Radwege-Losungen gibt es bereits in Hannover entlang der
Podbielksistrale und an der Celler StraRe. Bei letzterer liegt an der &stliche Seite der
Radweg farbig abgesetzt niveaugleich mit der Fahrbahn, wéhrend auf der westlichen
Seite (Welfenplatz) ein eigener Radweg existiert. Dartiber hinaus schlagen wir vor, dass
die Gosse beibehalten bleibt, was die Ausbaukosten deutlich senkt.

Vorgetragen habe ich unseren Vorschlag in der oa. Sitzung der Sanierungskommission
Limmer.

Mit freundlichen Griiken, Sld Auffarth



Martin Zierke
Wunstorfer Str. 61a
D - 30453 Hannover

Martin Zierke * Wunstorfer Str. 61a * D - 30453 Hannover

Landeshauptstadt Hannover
OE 18.60: Ratsangelegenheiten
Trammplatz 2

D - 30159 Hannover

Hannover, den 2015-02-21

Sitzung der "Kommission Sanierung Limmer" am 2015-02-23:
Anderungsantrag zu DS 0123-2015 "Ausbau der Wunstorfer Strasse"

Sehr geehrte Damen und Herren,

fir die Sitzung der "Kommission Sanierung Limmer" am 2015-02-23 erfolgt
nachfolgender Anderungsantrag zu DS 0123-2015 " Ausbau der Wunstorfer Strasse":

Anderungsantrag zu DS 0123-2015 " Ausbau der Wunstorfer Strasse":
Die Verwaltung wird gebeten, die Planungen zum Ausbau der Wunstorfer Strasse wie
folgt zu éndern:

I

Sowohl auf der Nordseite als auch auf der Siidseite soll der Bereich fiir die
Radfahrer in einer Breite von mindestens 1,5m (besser bis zu 2,0m) hergestellt
werden. Der Bereich fiir die Radfahrer soll explizit als Radweg, hilfsweise als
Schutzstreifen, auf der Fahrbahn ausgefiihrt werden und auffdllig markiert werden
(z.B. in Rot). Eine ausreichender Sicherheitsabstand zu den Gleisen der
Straflenbahn ist selbstverstdndlich.

Auf der Siidseite soll vor den Grundstiicken mit den Hausnummern 27, 33 und 35
auf die Ausweisung von Parkstreifen verzichtet werden. Moglicherweise werden
dadurch einige Parkplitze entfallen.

Die FuBgidngerampel in Hohe der Einmiindung Epperstrafie soll erhalten bleiben.
Vielleicht kénnten fiir Einsatzfahrzeuge der Polizei (PI West) je Richtung 1 oder 2
Stellplitze explizit reserviert werden, um im Notfall einen moglichst ziigigen Start
in den Einsatz zu ermdéglichen.
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Begriindung / Erliuterung

Zul.und 2.

Die beantragte Anderung der Planung stellt nach allen in der Sitzung der "Kommission
Sanierung Limmer" am 2015-02-02 ge#duflerten Argumenten (z.B auch vom ADFC) einen
guten Kompromiss zwischen den Interessen aller am Stralenverkehr Beteiligten dar.

Weiterhin ist in diesen Antrag der Wunsch der Politik / Verwaltung integriert, im
StraBenverkehr, besonders im Hinblick auf die geplante Bebauung auf dem
"Wasserstadtgeldnde"”, den Anteil von Radfahrern und Fullgéngern am sogenannten
"Modal Split" zu erhéhen (vgl. hierzu z.B. das Verkehrsgutachten zur Bebauung der
"Wasserstadt" (Drucks. Nr. 2218/2014 ) aus der Sitzung der "Kommission Sanierung
Limmer" am 2014-11-24 und der Workshop Verkehr zur Wasserstadt Limmer am 2015-
02-09).

Auf der Fahrbahn fahrende Radfahrer sind fiir andere Verkehrsteilnehmer, besonders
Pkw-Fahrer in der gleichen Richtung und an Einmiindungen, besser sichtbar als auf
einem Hochbord fahrende Radfahrer.

Die Herstellung des Radweges auf der Fahrbahn vermeidet auch Konflikte mit
Fullgingern, die z.B. die StraBe iberqueren und dabei zwischen parkenden Pkws und
FuBweg nahende Radfahrer wenig / nicht beachten oder mit Beifahrern von parkenden
Pkws, dic beim Offnen der Beifahrertiir / beim Gang zum Pkw auf einem Hochbord
vorbeifahrende Radfahrer nicht beachten / tibersehen.

Zud.

U.a. bedingt durch den Supermarkt erfolgen die Hauptiiberquerungen von Fuligéingern
ungefihr an der bisher vorhandenen Stelle. Eine Verlegung an die Einmiindung der
Franz-Nause-Strale wiirde besonders fiir mobilititseingeschrinkte Personen einen
erheblich Umweg bedeuten, was viele ungesicherte Uberquerungen an der derzeitigen
Stelle zur Folge hitte.

Mit freundlichen Griillen

.-/-"k/,:') —1 - . j
lTcndan Gle /M2
(Martin Zierke)
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Gemeinsamer Antrag

Kommission Sanierung Limmer
An den
Vorsitzenden
der Kommission Sanierung Limmer
Herrn Jurgen Mineur Hannover, 23.02.2015

Uber Fachbereich 61 Planen und Stadtentwicklung
Bereich 61.41 Stadterneuerung
Rathaus, Trammplatz 2

Anderungsantrag zur Drucksache Nr. 0123/2015 N1
(TOP 3 der Sitzung am 23. Feb. 2015

Ausbau der Wunstorfer Strale zwischen Franz-Nause-Strale und Harenberger
StralRe

Die Kommission Sanierung Limmer beschliefl3t:

Die Ausbauplanung der Drucksache Nr. 0123/2015 N1 wird folgendermal3en geandert:

1. Auf der Sludseite der Wunstorfer Stral3e wird auf einem Hochbord eine durchgehend
gradlinige Radspur gebaut.

. Um Verschwenkungen zu vermeiden, wird auf Parkplatze und Baume verzichtet.
. Der Radweg erhélt eine glatte Asphaltdecke, keine Pflasterung.
. Die FuRgdngerampel Eppersstral3e wird erhalten.

a A W DN

. Auf der Nordseite der Wunstorfer Stral3e ist das Parken von Polizeifahrzeugen im
offentlichen StralRenraum auf zwei Fahrzeuge zu beschranken.

Begrindung:

Die Planung, die mit der 0. a. DS vorgelegt wird, enthalt fir den Radweg auf der Stidseite
der Wunstorfer Stral3e zahlreiche Verschwenkungen. Sie entstehen, weil der Radweg um
Stellplatze und Baumscheiben herumgefihrt wird. Bei dieser Fihrung ist der Radweg fur
die Radfahrer nicht sehr attraktiv. Ziel ist es aber, die Nutzung der Wunstorfer Stral3e fur
Radfahrer attraktiver zu machen. Dazu tragt auch eine glatte Asphaltoberflache bei.

AuBerdem ist bei der geplanten Wohnbebauung auf dem Gelande der Wasserstadt mit
einer deutlichen Zunahme des Radverkehrs zu rechnen. Sie ist ein wesentlicher Teil des
Mobilitatskonzepts (25 % Radverkehr).

Auf Stellplatze und Baume kann auf der Sudseite verzichtet werden, wenn die Parkplatze
auf der Nordseite gut zu erreichen sind. Dazu ist es notwendig, die FulRgangerampel
Eppersstral3e zu erhalten.

Auf der Nordseite werden die 6ffentlichen Parkpléatze von der Polizei in erheblichem Male
genutzt. Am 18.02.2015 vormittags habe ich 5 Polizeiautos gezahlt. Damit gehen die
Parkplatze fir die Kunden der Geschéfte an der Wunstorfer Stral3e verloren. Das muss
nicht sein. Die Polizei hat die Mdglichkeit, ihre Fahrzeuge an der Seite oder hinter dem
Gebaude abzustellen. Dort sind sie genauso schnell zu erreichen, wie auf der Wunstorfer
Stral3e. Fur plotzliche Einséatze sollten zwei Stellpléatze ausreichen.

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN SPD DIE LINKE

CDhu Piraten Jorg Schimke Hans-Christian Dromer



Tanja Reckmann, Wunstorfer Str. 44, 30453 Hannover
Kay Ole Lampert, Wunstorfer Str. 44, 30453 Hannover

An die Mitglieder der
Sanierungskomission Linden-Limmer

z.Hd. Herrn Mineur

lhre Zeichen, Ihre Nachricht vom Unser Zeichen, unsere Nachricht vom Telefon Datum
Reckmann/Lampert 0511-8 66 47 20/ 844 31 58 15-02-23

Erhalt der bestehenden Ladezone vor der Wunstorfer Str. 44

Sehr geehrte Damen und Herren,

obwohl fiir die Wunstorfer StraBe o0.g. Ladezone besteht, kommt es alltaglich zu
Behinderungen durch regen An- und Ablieferungsverkehr und Post- und Paketlieferungen.

Die bestehende Ladezone vor der Hausnr. 44 wurde nicht unbedacht eingerichtet, sondern
bereits damals wurde die gefihrdende Situation fiir den flieBenden Verkehr, durch unerlaubt
haltende Fahrzeuge erkannt.

Wir bitten darum, die vorhandenen Ladezone in die Planung mit einzubringen.

Angrenzende Gewerbebetriebe profitieren ebenso davon, wie Post- und Paketdienste.

Kurz noch in eigener Sache:

Bei Wegfall dieser Ladezone, haben wir als Grundstiickseigentiimer der Hausnr. 44 die Befiirchtung,
dass der seit 30 Jahren dort ansassige "Elektro-Service", auf Grund der schlechten
Anlieferungsbedingungen, Limmer verlassen wird.

Einen anderen Betrieb fir die Gewerberdume zu finden, wird aus demselben Grund wohl schwierig

sein.
Mit freundlichen Grulien

Tanja Reckmann el  0511-86647 20 Kay Ole Lampert Tel:  0511-844 3158
Wunstorfer Str. 44 Funk: 0173-2358945 Wunstorfer Str. 44 Funk: 0172-1638292
30453 Hannover Email: treckmann@htp-tel.de 30453 Hannover Email: kay_o73@htp-tel.de

e ——— —— S ——



Christian Wilkens Hubertushohe 5
65812 Bad Soden

0171 6391451

denkmal @hausinlimmer.de

Neugestaltung Wunstorfer StrafBie in Limmer

Sehr geehrter Herr Mineur,
vielen Dank fiir das ausfiihrliche Telefonat am Samstag den 21. Februar.

Mein Name ist Christian Wilkens und ich bin der Eigentiimer des denkmalgeschiitzten Wohn-
und Geschiéftshauses in der Wunstorferstrale 35 in Limmer*. Ich verfolge den geplanten
Umbau der Wunstorfer Strale seit Jahren mit gro3em Interesse.

Die ,,Engstelle vor meinem Haus war bereits im Jahr 2013 Gegenstand von Projektarbeiten
eines Masterstudiengangs Bauprojektmanagement, den ich als Dozent betreue. Die Studenten
haben mehrere Varianten im Rahmen von Entscheidungsanalysen und Risikobetrachtungen™*
untersucht und transparent verglichen.

Gestern erfuhr ich zufillig, dass es neben einer seitens der Stadt vorgestellten Planung weitere
Alternativen gibt, die erhebliche Auswirkungen auf die Anwohner der Strafle haben. Sehr
gerne wiirde ich Thr Angebot wahrnehmen, an dem Termin der Sanierungskommission am
Montag den 23.2. teilzunehmen, aber leider bin ich beruflich in Stuttgart verpflichtet.

Ich wiirde auch gerne Ihr Angebot wahrnehmen, zu den Alternativen Stellung zunehmen,
zumal ich die Wunstorfer Straf3e als Anwohner, als Radfahrer, als Vermieter von Wohn- und
Geschiftsraum seit Mitte der 60er Jahre kenne und aufgrund meiner Investitionen in das
Anwesen ein erhebliches Interesse an einer positiven Weiterentwicklung des Stadtteils habe.

Leider ist auch dies nicht moglich, da mir die Alternativvorschldge nicht hinreichend bekannt
sind. Ich bitte Sie daher, mir als ,,Stakeholder* (gem. DIN 10006) die Alternativpline zur
Verfiigung zu stellen — gerne unter dieser Mailadresse.



Grundsitzlich moéchte ich auf Basis meines bestehenden Wissens (eines Ausschnittes des
Plans Fachbereich Tiefbau der Stadt Hannover; Januar 2015) folgende Stellungnahme in die
Diskusssion einbringen:

1. Der Plan beinhaltet eine praktikable Losung fiir den Radverkehr, die seit Jahrzehnten
tiberfillig ist.

2. An den 3 Stellplitzen, die sich vor meinem Haus (Nr. 35) befinden, besteht
meinerseits kein Interesse. Historische Fotos und meine personlichen Erfahrungen
belegen, dass durch die ca. Anfang der 90er Jahre hier erstmals ausgewiesenen
Parkpliitze eine Engstelle entstanden ist, durch die eine nicht hinnehmbare
Gefahrenstelle fiir Radfahrer und FuBginger geschaffen wurde.

3. Ich begriile die seitens der Stadtplanung im Plan 2015 getroffene Abwéigung zwischen
Gehwegbreite und Radwegbreite, die auch den Anforderungen von FUSS e.V. gerecht
wird.

4. Ich begriifle ausdriicklich, dass der seitens der Stadtplanung vorgelegte Plan neben den
Interessen des Radverkehrs, des Bahnverkehrs und des PKW-Verkehrs auch die
Interessen der Anlieger (Anwohner und Geschiftsinhaber) in Form von
Haltemoglichkeiten beriicksichtigt hat. Fiir die letztere Gruppe ist diese Strafle der
berufliche bzw. private Lebensmittelpunkt und nicht nur eine
Durchgangsstrecke.

5. Sofern es Vorschlidge geben sollte, die auf der siidlichen Seite der Wunstorfer Stralle
keine bzw. extrem eingeschriankte Haltemoglichkeiten fiir Zulieferverkehr, Be- und
Entladen fiir Anwohner bzw. Umzugswagen und Kurierdienste beinhalten, so muss ich
diese Vorschlidge entschieden ablehnen, zumal die Stadtplanung bereits einen
ausgewogenen Vorschlag vorgelegt hat, der diese berechtigten Anwohnerinteressen
beriicksichtigt.

Durch die hohe Liarm- und Verkehrsbelastung der Strasse ist es duflerst schwierig,
attraktive Wohnangebote herzustellen. Mieter und Anwohner nehmen auch ohne
stadtplanerisches Fachwissen sehr genau wahr, ob die Gestaltung ,,Ihrer Strale nur
dem Durchgangsverkehr dient oder auch ihren Bediirfnissen gerecht wird.

Aktuell bin ich fiir die Neuvermietung der Geschéftsrdume mit zwei Unternehmern im Gesprich (bis zu
acht festangestellte Arbeitsplitze). Beide erwarten keine Parkplitze, sehen jedoch Kurzzeit Be- und
Entlademoglichkeiten als zwingende Voraussetzung fiir Thre Tatigkeit.

Sehr geehrter Herr Mineur, ich hoffe ich konnte hier mein Interesse verdeutlichen, mich
sachlich einzubringen. Ich bitte aber um Verstindnis dafiir, dass ich und weitere
Hausbesitzer an der Wunstorferstrae die in Betracht gezogenen Vorschldge kennen
miissen, um gemeinsam an einer erfolgreichen Weiterentwicklung der Straf3e mitwirken
zu konnen. Ich freue mich auf die Zusendung der in Betracht kommenden
Alternativvorschlége.

Mit herzlichem Dank und mit freundlichen Griilen

Christian Wilkens

Anlagen: * Leitbild Wunstorfer Str. 35;  ** | Projektentscheidungen*






Beschluss-
Landeshauptstadt Hannover drucksache
In die Kommission Sanierung Limmer 1. Neufassung
In den Stadtbezirksrat Linden-Limmer Nr.|0123/2015 N1
In den Stadtentwicklungs- und Bauausschuss
In den Verwaltungsausschuss Anzahl der Anlagen |1
Zu TOP

Neufassung wurde aufgrund geanderter Anlage erforde rlich. Der textliche
Teil ist unverandert.

Ausbau der Wunstorfer Stral3e zwischen Franz-Nause-S  tral3e und Harenberger Stral3e
Antrag,
dem Umbau, dem Baubeginn sowie der Mittelfreigabe der Wunstorfer Stral3e zwischen

Franz-Nause-Straf3e und Harenberger Stral3e, wie in Anlage 1 dargestellt, mit
Gesamtkosten i.H.v. 700.000 € zuzustimmen.

- Anhdrungsrecht des Stadtbezirksrates gem. § 94 (1) Nr.1+4 i.V. mit § 10 Abs. 1+4
der Hauptsatzung
- Entscheidungsrecht des Verwaltungsausschusses gemaf § 76 Abs. 2 NKomVG.

Finanzielle Auswirkungen

Finanzhaushalt
InvestitionsmaflRnahme 54401008

Bezeichnung BundesstralRen / Wunstorfer Stral3e

Die Finanzierung der BaumaRRnahme wird in 2015-2017 durch die Inanspruchnahme der
gegenseitigen Deckungsfahigkeit im Teilfinanzhaushalt OE 66 sichergestellt. Dies gilt auch
fur die Verpflichtungsermachtigung 2015 zu Lasten 2016 und 2017.

Bertcksichtigung von Gender-Aspekten

Genderspezifische Aspekte und Belange wurden bei der geplanten Malinahme beachtet. Im

Rahmen der Planung der MalRnahme wurden Fragen der sozialen Sicherheit (Beleuchtung)
und der behindertengerechten Gestaltung gepruft. Die Ergebnisse sind in die Planung



eingeflossen.



Kostentabelle

Darstellung der zu erwartenden finanziellen Auswirkungen in Euro:

Teilfinanzhaushalt 66 - Investitionstatigkeit

InvestitionsmalRnahme 54401

Einzahlungen

Zuwendungen fir
Investitionstatigkeit

Teilergebnishaushalt 66

Produkt 54401 Bundesstral3en

Ordentliche Ertrage

Auflédsung Sonderposten (anteilige
Zuwendungen)

Anmerkungen zu:

Einzahlungen

Bundesstral3e / Wunstorfer

296.796,00

7.420,00

Stral3e
Auszahlungen

Baumaflinahmen

Saldo Investitionstétigkeit

Ordentliche Aufwendungen

Abschreibungen
Zinsen 0.4. (TH 99)

Saldo ordentliches Ergebnis

700.000,00

-403.204,00

Angaben pro Jahr

17.500,00
10.080,00
-20.160,00

Fiur die Baumafinahme sind der Landeshauptstadt Hannover Zuwendungen nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) i.H.v. 60 % der zuwendungsfahigen Kosten

in Aussicht gestellt.

Auszahlungen

In den dargestellten Kosten sind Ausgaben fur Stra3enablaufe und Anschlussleitungen in

Hohe von ca. 45.000 € nicht enthalten. Diese werden nicht Uber die Investitionsmalinahme,
sondern uber den Haushalt der Stadtentwasserung abgewickelt und finden im Rahmen der
jahrlichen Betriebsabrechnung der Stadtentwésserung Beriicksichtigung.

Auflésung Sonderposten

Einzahlungen aus der Baumafinahme / Nutzungsdauer (bei Straf3en: 40 Jahre)

Abschreibungen

Kosten der BaumalRnahme / Nutzungsdauer (bei StraRen: 40 Jahre)

Zinsen

Kalkulatorischer Zinssatz in Hohe von 5 % auf die durchschnittlich (zu 50 %) gebundene
Investitionssumme (Saldo Investitionstatigkeit).

Begriindung des Antrages

1. Ausgangslage

Die Ausbaustrecke der Wunstorfer Straflde zwischen Franz-Nause-Stral3e und Harenberger
StralRe dient sowohl dem Anschluss Limmers an Linden und die Innenstadt, als auch dem
Anschluss der Stadt Hannover an die Region Hannover hier Richtung Wunstorf. Die
vorhandene Fahrbahnbreite betragt ca. 11,00 m. In Mittellage verlauft die vorhandene



Stadtbahntrasse.

Die Nebenanlagen haben eine Breite von ca. 5 m und werden grof3tenteils von Gehwegen
und Langsparkstreifen, teilweise als Fahrbahnrandparken belegt. In diesem Abschnitt ist nur
teilweise ein hochbordgefiihrter Radweg angelegt und somit fahren die Radfahrer
groftenteils auf der Fahrbahn.

Aufgrund des besonders schlechten baulichen Gesamtzustandes genigt der Aufbau nicht
mehr den Anforderungen an die Tragfahigkeit. Der Zustand der Nebenanlagen entspricht
nicht den heutigen Anforderungen an Qualitat und Sicherheit. Derzeitig stehen sowohl den
FuRgangern in diesem Bereich Gberwiegend qualitativ auerst mangelhafte Flachen, wie
auch den Radfahrern im Fahrbahnbereich abgangige Randbereiche zur Verfligung.

Aufgrund des durchgéangigen Geschéftsbesatzes auf beiden Fahrbahnseiten und damit
verbundenen haufigen Bewegungen auf den Radfahr- und Gehwegbereichen ist eine
komfortable und den Sicherheitsaspekten angemessene Profilaufteilung erforderlich und
wilnschenswert.

2. Beschreibung des Vorhabens

Es ist geplant, in der Wunstorfer Stral3e im Bereich zwischen Franz-Nause-Stral3e und
Harenberger Stral3e beidseitig die Nebenanlagen auszubauen. Die Fahrbahn einschlief3lich
der Gleisanlage bleibt im Bestand erhalten und die Nebenanlagen werden héhenméalRig an
diesen Bereich angebaut.

Beidseitig ist fast auf gesamter Lange ein durchgangiger hochbordgefihrter Radweg in
einer Breite von 1,20 m befestigt mit anthrazitfarbenen Betonrechteckpflaster und beidseitig
begleitenden roten Klinkerstreifen nach dem Standard der Landeshauptstadt Hannover
vorgesehen. Im Bereich von vorspringenden Gebaudefronten muss der Radweg auf kurzen
Abschnitten auf 1,00 m Breite eingeengt werden. Der kirzlich hergestellte Teilbereich vor
dem Neubau des Einkaufszentrums ist in die Planung integriert.

Auf der Nordseite wird der Gehwegbereich in einer Breite von ca. 2,00 m befestigt mit
grauen Betonsteinplatten. Dagegen kann auf der Stidseite der Gehweg bedingt durch die
vorspringende Gebaudefronten teilweise in kurzen Abschnitten nur unter 2,00 m Breite
befestigt werden. Beidseitig wurde neben dem Gleisbereich ein Parkstreifen in
Langsstellplatzen mit anthrazitfarbenem Betonrechteckpflaster in einer Breite von 2,00 m
geplant. Dieser Parkstreifen ist durch regelméRig angeordnete Baumstandorte untergliedert.
Insgesamt werden 7 Baumstandorte realisiert.

Somit kann mit der Planung ein ansprechender Stral3enraum hinsichtlich Gestaltung und
Funktionalitat geschaffen werden.

Die vorhandene signalisierte Ful3géngerquerung auf Hohe Eppersstralle und Farberstralle
entfallt zugunsten einer neuen FulRgangerquerung Franz-Nause-Stral3e / Zur
Schwanenburg (Leinepark).

Die Beleuchtung wird im Rahmen der Umgestaltung der neuen Situation angepasst.

Der Entwurf ist in Anlage 1 dargestellt.



3. UVP

Durch den Umbau der Wunstorfer Stral3e wird die stadtebauliche Qualitat der Stral3e und
der Umgebung gesteigert. Die Verkehrssicherheit sowie die Verkehrsqualitat erhéhen sich
fur alle Verkehrsteilnehmer.

Negative Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes gehen von der Mal3hahme nicht aus.

4, Bauzeit / Bauablauf

Es ist geplant, die Baumalnahme im Jahr 2015 zu beginnen.

66.22
Hannover / 09.02.2015
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Martin Zierke - Mitglied der SK Limmer
( Antrag Nr. 0441/2015)

Eingereicht am 23.02.2015 um 10:00 Uhr.

Kommission Sanierung Limmer

Antrag von Martin Zierke - Mitglied der SK Limmer - zu Drucks. Nr. 0123/2015 (Ausbau der
Wunstorfer Stral3e zwischen Franz-Nause-Straf3e und H  arenberger Straflie)

Antrag:

Anderungsantrag zu DS 0123-2015 "Ausbau der Wunstor  fer Strasse™:
Die Verwaltung wird gebeten, die Planungen zum Ausbau der Wunstorfer Strasse wie
. folgt zu andern:
1. Sowohl auf der Nordseite als auch auf der Sudseite soll der Bereich fur die
Radfahrer in einer Breite von mindestens 1,5m (besser bis zu 2,0m) hergestellt werden.
Der Bereich fur die Radfahrer soll explizit als Radweg, hilfsweise als Schutzstreifen, auf
der Fahrbahn ausgefihrt werden und aufféallig markiert werden (z.B. in Rot). Eine
ausreichender Sicherheitsabstand zu den Gleisen der Stral3enbahn ist selbstverstandlich.
2. Auf der Sudseite soll vor den Grundstiicken mit den Hausnummern 27, 33 und 35
auf die Ausweisung von Parkstreifen verzichtet werden. Mdglicherweise werden dadurch
einige Parkplatze entfallen.
3. Die FuRgangerampel in Héhe der Einmindung Epperstral3e soll erhalten bleiben.
4, Vielleicht kénnten fir Einsatzfahrzeuge der Polizei (Pl West) je Richtung 1 oder 2
Stellplatze explizit reserviert werden, um im Notfall einen mdglichst zligigen Start in den
Einsatz zu ermdglichen.

Begrindung/Erlauterung:

Zul.und 2.

Die beantragte Anderung der Planung stellt nach allen in der Sitzung der
"Kommission Sanierung Limmer" am 2015-02-02 geaul3erten Argumenten (z.B
auch vom ADFC) einen guten Kompromiss zwischen den Interessen aller am
StralRenverkehr Beteiligten dar.

Weiterhin ist in diesen Antrag der Wunsch der Politik / Verwaltung integriert, im
StralBenverkehr, besonders im Hinblick auf die geplante Bebauung auf dem
"Wasserstadtgelande", den Anteil von Radfahrern und Ful3gangern am
sogenannten "Modal Split" zu erhéhen (vgl. hierzu z.B. das Verkehrsgutachten
zur Bebauung der "Wasserstadt" (Drucks. Nr. 2218/2014 ) aus der Sitzung der
"Kommission Sanierung Limmer" am 2014-11-24 und der Workshop Verkehr zur
Wasserstadt Limmer am 2015- 02-09).

Auf der Fahrbahn fahrende Radfahrer sind fiir andere Verkehrsteilnehmer, besonders
Pkw-Fahrer in der gleichen Richtung und an Einmindungen, besser sichtbar als auf
einem Hochbord fahrende Radfahrer.

Die Herstellung des Radweges auf der Fahrbahn vermeidet auch Konflikte mit



FuRgangern, die z.B. die Strafl3e Uberqueren und dabei zwischen parkenden
Pkws und FuBweg nahende Radfahrer wenig / nicht beachten oder mit
Beifahrern von parkenden Pkws, die beim Offnen der Beifahrertiir / beim Gang
zum Pkw auf einem Hochbord vorbeifahrende Radfahrer nicht beachten /
Ubersehen.

Zu 3.

U.a. bedingt durch den Supermarkt erfolgen die kH#wgrquerungen von

FuRgangern ungefahr an der bisher vorhandenere Skgfle Verlegung an

die Einmindung der Fraritaus+-Strafle wirde besonders flr
mobilitdtseingeschrankte Personen einen erhebliclhvél bedeuten, was
viele ungesicherte Uberquerungen an der derzeitigen

Stelle zur Folge hétte.

Martin Zierke

Hannover / 24.02.2015



SPD-Fraktion, CDU-Fraktion und Fraktion Bundnis

90/Die Grunen in der Kommission Sanierung Limmer
( Antrag Nr. 0642/2015)

Eingereicht am 13.03.2015 um 11:00 Uhr.

Kommission Sanierung Limmer

Gemeinsamer Anderungsantrag der SPD-Fraktion, der C ~ DU-Fraktion und der Fraktion Buindnis
90/Die Gruinen in der Kommission Sanierung Limmer zu Drucks. Nr. 0123/2015 N1 ( Ausbau der
Wunstorfer Stral3e zwischen Franz-Nause-Straf3e und H  arenberger Stralie)

Antrag:

Die Kommission Sanierung Limmer beschlieBt:
Die Ausbauplanung der Drucksache Nr. 0123/2015 N1 wird folgendermaBen geadndert:

1. Auf der Sidseite der VVunstorfer StraBe wird auf einem Hochbord eine
durchgehend gradlinige Radspur gebaut.

2. Um Verschwenkungen zu vermeiden, wird auf Parkplatze und Baume verzichtet.
3. Der Radweg erhalt eine glatte Asphaltdecke, keine Pflasterung.

4, Die FuBgangerampel EppersstraBe wird erhalten.

5. Auf der Nordseite der Wunstorfer StraBe ist das Parken von Polizeifahrzeugen im
Offentlichen StraBenraum auf zwei Fahrzeuge zu beschranken.

6. Fir den Lieferverkehr sind auf der Sitdseite Flachen hinter dem Radweg
anzuordnen.

Begriindung:

Die Planung, die mit der o. a. DS vorgelegt wird, enthalt fir den Radweg auf der
Sldseite der Wunstorfer StraBe zahlreiche Verschwenkungen. Sie entstehen, weil der
Radweg um Stellplétze und Baumscheiben herumgefiihrt wird. Bei dieser Fihrung ist
der Radweg flir die Radfahrer nicht sehr attraktiv. Ziel ist es aber, die Nutzung der
Wunstorfer StraBe fiir Radfahrer attraktiver zu machen. Dazu tragt auch eine glatte
Asphaltoberflache bei.

AuBerdem ist bei der geplanten Wohnbebauung auf dem Geldnde der Wasserstadt mit
einer deutlichen Zunahme des Radverkehrs zu rechnen. Sie ist ein wesentlicher Teil des
Mobilitatskonzepts (25 % Radverkehr).

Auf Stellplatze und Baume kann auf der Sidseite verzichtet werden, wenn die
Parkplatze auf der Nordseite gut zu erreichen sind. Dazu ist es notwendig, die
FuBgangerampel EppersstraBe zu erhalten.

Auf der Nordseite werden die 6ffentlichen Parkpldtze von der Polizei in erheblichem Maf3e
genutzt. Am 18.02.2015 vormittags habe ich 5 Polizeiautos gezahlt. Damit gehen die
Parkplatze fir die Kunden der Geschafte an der Wunstorfer StraBBe verloren. Das muss
nicht sein. Die Polizei hat die Mdglichkeit, ihre Fahrzeuge an der Seite oder hinter dem
Gebdude abzustellen. Dort sind sie genauso schnell zu erreichen, wie auf der Wunstorfer
StraBe. Fir plotzliche Einsatze sollten zwei Stellplatze ausreichen.



Maren Weist (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN) Eike Geffers (SPD) Gerhard Fleige (CDU)

Hannover / 13.03.2015
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