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15. Sitzung des Ausschusses fur Umweltschutz und Grinflachen
am Montag, 5. Februar 2018, Rathaus, Gobelinsaal

Beginn 14.00 Uhr
Ende 15.50 Uhr
Anwesend:

(verhindert waren)

Ratsherr Bindert
Ratsherr Oppelt
Ratsherr Bingemer
Ratsherr Blaschzyk
Ratsherr Drenske
Ratsherr Hellmann
Ratsherr Hirche
Ratsherr Hofmann
Ratsherr Kreisz
Ratsfrau Pluskota
Ratsherr Wolf

Beratende Mitglieder:
Herr Dirscherl

(Frau Heitmdller-Schulze)
Herr Keller

(Herr Kratzke)

(Herr Kruse)

Herr Mittelstadt

(Frau Sandkduhler)

Frau Thome-Bode

Grundmandat:
(Ratsherr Béning)
Ratsherr Forste

Verwaltung:

Frau Tegtmeyer-Dette
Herr Hartmann

Herr Dix

Frau Malkus-Wittenberg
Herr Deitermann

Frau Koebe

Frau Hoffmann-Kallen
Herr Konerding

Herr Schmidt

Frau Otte

(Bundnis 90/Die Grlnen)
(CDU)

(FDP)

(CDU)

(Bundnis 90/Die Grlnen)
(CDU)

(AfD)

(SPD)

(SPD)

(SPD)

(LINKE & PIRATEN)

(SPD)
(parteilos) 14.00 - 15.45 Uhr
(parteilos) 14.00 - 15.30 Uhr

(DIE HANNOVERANER)
(Die FRAKTION)

(Wirtschafts- und Umweltdezernat)
(Wirtschafts- und Umweltdezernat)
(Buro Oberblrgermeister)

(Fachbereich Planen und Stadtentwicklung)
(Fachbereich Umwelt und Stadtgrin
(Fachbereich Umwelt und Stadtgrin
(Fachbereich Umwelt und Stadtgriin
(Fachbereich Umwelt und Stadtgriin
(Fachbereich Umwelt und Stadtgrin
(Fachbereich Umwelt und Stadtgrin

~— — — — —



Frau Herzog-D Agostino (Fachbereich Umwelt und Stadtgriin)
Frau Bach (Fachbereich Umwelt und Stadtgrin)

Tagesordnung:

l. OFFENTLICHER TEIL

1. EINWOHNER- und EINWOHNERINNENFRAGESTUNDE

2. Genehmigung von Protokollen

2.1. Genehmigung des Protokolls Gber die 13. Sitzung am 11.12.2017 -
offentlicher Teil -

2.2. Genehmigung des Protokolls Gber die 14. Sitzung am 08.01.2018

3. ALLGEMEINE VERWALTUNGSVORLAGEN

3.1. Konzession fir die 6ffentliche Ladeinfrastruktur flr Elektrofahrzeuge in
Hannover

(Drucks. Nr. 3172/2017 mit 1 Anlage)

3.1.1. Anderungsantrag der Fraktionen der SPD, Blindnis 90/Die Griinen und der
FDP zu Drucksache Nr. 3172/2017: Konzession fur die 6ffentliche
Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Hannover
(Drucks. Nr. 0298/2018)

3.2. Petition: Keine neue Verbrennungsanlage im Altwarmbtchener Moor
(Drucks. Nr. 3161/2017)

4. ANTRAGE

4.1. Antrag der Fraktion Die FRAKTION zum Thema "Griner als grin - Freie
Fahrt fir Fahrradfahrerlnnen”
(Drucks. Nr. 3112/2017)

4.2. Antrag der CDU-Fraktion zur Entsorgung von Weihnachtsbaumen
(Drucks. Nr. 2525/2017)

4.2.1. Anderungsantrag der Fraktionen der SPD, Blindnis 90/Die Griinen und der
FDP zu Drucks. Nr. 2525/2017: Antrag der CDU-Fraktion zur Entsorgung von
Weihnachtsbaumen
(Drucks. Nr. 0278/2018)

4.3. Antrag der Fraktionen der SPD, Bindnis 90/Die Grinen und der FDP zu
Fahrzeugbeschaffung - Elektrofahrzeuge
(Drucks. Nr. 2921/2017)

4.3.1. Anderungsantrag der CDU-Fraktion zu Drucks. Nr. 2921/2017:
Fahrzeugbeschaffung - Elektrofahrzeuge
(Drucks. Nr. 3160/2017)
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4.51.

452

6.1.

6.2.

6.3.

10.

11.

Antrag der Fraktionen der SPD, Biindnis 90/Die Griinen und der FDP zur
Friedhofssatzung
(Drucks. Nr. 3157/2017)

Zusatzantrag der CDU-Fraktion zu Drucks. Nr. 3157/2017: Antrag der
Fraktionen der SPD, Blindnis 90/Die Griinen und der FDP zur
Friedhofssatzung

(Drucks. Nr. 0281/2018)

Antrag der Fraktionen der SPD, Bindnis 90/Die Grinen und der FDP zu
"Saubere Luft fir Hannover"
(Drucks. Nr. 3158/2017)

Anderungsantrag der Fraktion Die FRAKTION zu Drucks. Nr. 3158/2017:
Saubere Luft fur Hannover
(Drucks. Nr. 0114/2018)

Anderungsantrag der CDU-Fraktion zu Drucks. Nr. 3158/2017: Antrag der
Fraktionen der SPD, Blindnis 90/Die Griinen und der FDP zu "Saubere Luft
in Hannover"

(Drucks. Nr. 0260/2018)
FLACHENNUTZUNGSPLANANGELEGENHEITEN
BEBAUUNGSPLANANGELEGENHEITEN
Bebauungsplan Nr. 1714 - Hauptglterbahnhof/stdlicher Abschnitt,
erneuter Aufstellungsbeschluss, Auslegungsbeschluss

(Drucks. Nr. 0155/2018 mit 3 Anlagen)

Bebauungsplan Nr. 1840 - ehemaliger Hauptguterbahnhof/nérdlicher
Abschnitt -

Aufstellungsbeschluss, Auslegungsbeschluss

(Drucks. Nr. 3171/2017 mit 3 Anlagen)

Einfacher Bebauungsplan der Innenentwicklung Nr. 1864,

Hildesheimer Stral’e 9 - 15 (ungerade)

Aufstellungsbeschluss

(Drucks. Nr. 0001/2018 mit 2 Anlagen)

BERICHT DER DEZERNENTIN

MITTEILUNGEN UND ANFRAGEN
NICHTOFFENTLICHER TEIL

Genehmigung des Protokolls Gber die 13. Sitzung am 11.12.2017 -
nichtoffentlicher Teil -

Bericht der Dezernentin - nichtoffentlicher Teil -

Anfragen und Mitteilungen - nichtéffentlicher Teil -



Die Tagesordnung wurde mit folgenden Anderungen beschlossen:

e Fir TOP 2.1. wurde der 6ffentliche Teil vertagt.

e Die TOPs 3.1.1. (DS Nr. 0298/2018), 4.2.1. (DS Nr. 0278/2018) und 4.4.1.
(DS Nr. 0281/2018) wurden als Tischvorlage vorgelegt.

e Fur die TOPs 4.1. (DS Nr. 3112/2017) sowie 4.5. (DS Nr. 3158/2018) und 4.5.1. (DS Nr.
0114/2018 wurde von der AFD beantragt, diese nochmals in die Fraktion zu ziehen.
Der Antrag wurde fur TOP 4.1. einstimmig, fiir die TOPs 4.5. und 4.5.1. bei 9
Stimmen dagegen und 1 Enthaltung abgelehnt.

e TOP 6.1. wurde abgesetzt.

L OFFENTLICHER TEIL

1. EINWOHNER- und EINWOHNERINNENFRAGESTUNDE
Keine Wortmeldungen
2. Genehmigung von Protokollen

21. Genehmigung des Protokolls Gber die 13. Sitzung am 11.12.2017
- Offentlicher Teil —

Ratsherr Wolf machte darauf aufmerksam, dass im Ubergang von Seite 18
auf Seite 19 ein Teil des Textes fehle. Er schlug daher vor, das Protokoll fur
die verwaltungsinterne Prufung dazu bis zur nachsten Sitzung zu vertagen.

Offentlicher Teil: vertagt
2.2. Genehmigung des Protokolls Gber die 14. Sitzung am 08.01.2018

Herr Dirscherl gab an, er habe in einer der letzten Sitzungen vorgetragen,
dass auf einer Flache eine ganze Reihe von Baumen entfernt worden sei. Auf
seine Frage an die Arbeiter vor Ort danach, warum dies so sei, habe man ihm
zur Auskunft gegeben, dass flr die Flache eine Bebauung durch den
Bebauungsplan genehmigt sei und man deswegen die Fallungen nicht
verhindern kénne. Er habe daraufhin gefragt, ob es nicht ein besseres
Vorgehen sei, zuerst das Vorhandensein von Baumen zu prifen und dann
erst Baugenehmigungen zu erteilen. Er fordere daher zur nachtraglichen
Uberpriifung ein Wortprotokoll seines damaligen Wortbeitrages.

Erste Stadtratin Tegtmeyer-Dette wies darauf hin, dass generell keine
Wortprotokolle der Sitzungen angefertigt wirden. Zum erwahnten
Wortbeitrag von Herrn Dirscherl kdnne die Verwaltung ihm jedoch an seine
private Adresse ein Wortprotokoll zukommen lassen.

Einstimmig



3.1.

ALLGEMEINE VERWALTUNGSVORLAGEN

Konzession fur die 6ffentliche Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in
Hannover
(Drucks. Nr. 3172/2017 mit 1 Anlage)

Ratsherr Wolf erinnerte daran, dass man das Thema ,Ladeinfrastruktur®
bereits seit einiger Zeit in den Ratsgremien berate. Er wolle daher nochmals
darauf hinweisen, dass es eine ganze Anzahl an Alternativtechnologien im
Ladebereich gebe, die hier noch nicht berlicksichtigt worden seien. Auch
wenn diese neueren Technologien vielleicht teilweise noch einen leicht
experimentellen Charakter hatten und deren Zukunftsfahigkeit noch nicht
ganz geklart sei, halte er es nach wie vor richtig, auf sie zu setzen. Der
Beschluss aus dem Vorjahr schlie3e seiner Meinung nach nicht aus, sich
zuklnftig solchen Technologien zuzuwenden und diese ggf. nachtraglich zu
beschlielRen.

Ratsherr Drenske gab an, es werde aus der Sicht der Griinen Ratsfraktion
als aufderordentlich erfreulich gesehen, dass die Verwaltung nun ein Konzept
vorlege, mit dem die Ladeinfrastruktur in Hannover in jedes Viertel kommen
kénne. Seine Fraktion habe sich Gedanken zu weiteren Verbesserungen des
Antrags gemacht und daher den Anderungsantrag zur Drucksache vorgelegt.
Dieser solle u. a. flr eine bessere Verteilung der Struktur in die Stadtteile und
die Nutzung von Okostrom sorgen. Damit diese Antriebsart wirklich CO2-
einsparend ausfalle, misse die Verwendung von Strom aus erneuerbaren
Energiequellen Standard sein. Damit lege man in Hannover bereits gute,
Okologische Grundlagen flr die Nutzung von E-Fahrzeugen. Man hoffe, dass
auch die Bundesregierung und die Automobilindustrie zukinftig diese
Méglichkeiten aufgreifen wirden.

Ratsherr Hellmann fragte, wie man in Fallen verfahren werde, in denen
einige private E-Auto-Nutzerlnnen die vorhandenen, &ffentlichen Parkplatze
mit Ladestationen als Dauerparkplatze belegen wiirden, um damit ihre Autos
aufladen zu kénnen. Da die Nutzung kostenlos sei, biete dies ein sehr
verlockendes Angebot flr entsprechende Nutznieller.

Herr Konerding erlduterte dazu, derzeit gebe es vier solcher Parkplatze mit
angeschlossenen Ladestationen. Tatsachlich bestehe an einer Stelle bereits
massiv das angesprochene Problem des Dauerparkens. Daher sei fiir die
offentliche Ladeinfrastruktur vorgesehen, zukinftig die Parkzeit auf den
betreffenden Parkplatzen auf 2,5 Stunden zu begrenzen, was auch der
Hochstparkzeit in der Innenstadt entspreche. Ansonsten kénne man mit den
normalen Mallnahmen gegen Ordnungswidrigkeiten reagieren.

Ratsherr Hellmann fragte nach, ob dafiir noch Regelungen geandert werden
mussten, da man bisher fiir das Parken auf den E-Auto-Parkplatzen keine
Parkuhren habe bedienen missen.

Herr Konerding stimmte zu, dass hierfur tatsachlich die bestehenden
Regelungen angepasst werden mussten, zusatzlich werde man die erlaubten
Parkzeiten zukuinftig durch eine entsprechende Beschilderung kenntlich
machen.

Ratsherr Hirche gab zu bedenken, dass es in anderen Landern wie Japan



3.1.1.

3.2.

41.

bereits weitere technologische Moéglichkeiten gebe, daher habe er noch
Zweifel an der Ausschliellichkeit der E-Mobilitat. Dennoch werde seine
Fraktion der Drucksache zustimmen.

Einstimmig

Anderungsantrag der Fraktionen der SPD, Biindnis 90/Die Griinen und
der FDP zu Drucksache Nr. 3172/2017: Konzession fur die 6ffentliche
Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Hannover
(Drucks. Nr. 0298/2018)

Einstimmig

Petition: Keine neue Verbrennungsanlage im Altwarmbuchener Moor
(Drucks. Nr. 3161/2017)

9 Stimmen dafir, 1 Stimme dagegen, 1 Enthaltung
ANTRAGE

Antrag der Fraktion Die FRAKTION zum Thema "Grlner als griin - Freie
Fahrt fur Fahrradfahrerinnen”
(Drucks. Nr. 3112/2017)

Ratsherr Forste erlauterte zum Antrag, dass sich seine Fraktion fiir die
Forderung des Fahrradverkehrs nach neuen Mdglichkeiten umgeschaut
habe. Entsprechend der ,Idaho-Regelung“ gebe es bspw. fiir Radfahrerlnnen
die Moéglichkeit, an speziell ausgeschilderten Ampelkreuzungen trotz roter
Ampel rechts abzubiegen oder geradeaus zu fahren. In der StVO gebe es
dazu die sogenannte Experimentierklausel.

Ratsherr Drenske gab an, er halte eine griine Welle fur Radfahrerinnen fir
eine sehr sinnvolle Idee, allerdings werde dies in der Stadt bereits umgesetzt.
Hier sei bspw. der Pastor-Jaeckel-Weg zu nennen, bei dem in den Boden
integrierte Sensoren registrierten, wenn man auf die Ampel zufahre und die
diese dann zum Umschalten auf Grin veranlassen wirden. Somit sei dort die
grine Welle in einer sogar noch viel besseren Form vorhanden. Die
Ampelschaltung passe sich an die Geschwindigkeit des jeweiligen
Radfahrers an. Aus eigener Erfahrung kénne er bestatigen, dass dies
deutlich besser funktioniere als die dort vorher vorhandene Ampelschaltung.
Die ,Idaho-Regelung” misse man evtl. zunachst noch ausflihrlicher
diskutieren.

Ratsherr Forste erklarte, dass es bei der ,Idaho-Regelung“ nicht nur um die
grine Welle gehe, sondern um eine analoge Funktion zu den bekannten
grinen Rechtsabbiegerpfeilen an Ampelin.

Ratsherr Wolf gab an, er halte die Idee dieser Regelung im Grundsatz fur
gut, den vorhandenen Antrag jedoch formell flir noch nicht ganz
durchdrungen. Seiner Recherche entsprechend kénne es sein, dass die
»ldaho-Regelung® noch grundsatzlich freigegeben werden miisse. Entgegen
seiner Erwartung sei bisher noch kein Anderungsantrag zum vorliegenden
Antrag erfolgt, obwohl dieser bereits in eine Fraktion gezogen worden war.
Daher schlage er einen gemeinsamen und interfraktionellen



4.2.

Anderungsantrag vor, der alle rechtlichen Bedenken berticksichtige.

Ratsherr Kreisz gab an, dass seine Fraktion den Antrag ablehnen werde, da
er thematisch nicht fir zielfihrend gehalten werde und man eine Erlaubnis fir
Radfahrerlnnen, nach deren eigenem Gutdinken bei roter Ampel eine Stral3e
bzw. Kreuzung zu Gberqueren, zudem als gefahrlich einstufe. Er sehe hierfir
keine Verkehrssicherheit gegeben.

Ratsherr Bingemer bestatigte, dass auch seine Fraktion die mit dem Antrag
vorgeschlagene Mafinahme flr gefahrlich und unpraktikabel fir Hannover
halte. Der Verkehrsfluss in Idaho sei um ca. 10% niedriger und Uber eine
gréRere Flache verteilt als in Hannover. Zudem bestiinde bei Anwendung der
Regelung die Gefahr, dass ortsfremde Fahrzeugfiihrer zu einer erhéhten
Verkehrsgefahrdung beitragen kénnten, wenn ihnen die Anwendung der
Idaho-Regelung in Hannover nicht bekannt sei.

Ratsherr Blaschzyk erlauterte, aus seiner Sicht ziele der Antrag auf eine
Legalisierung der Missachtung von Verkehrsregeln ab. Niemand wirde beim
PKW-Verkehr auf die Idee kommen, solche Regelungen zuzulassen. Sie sei
nicht praktikabel und werde daher von seiner Fraktion abgelehnt.

Ratsherr Forste stellte klar, dass natlrlich niemand an roten Ampeln
,2durchrauschen® werde, die Radfahrer seien nicht dumm. Bei der ,Idaho-
Regelung“ werde die rote Ampel quasi als Stoppschild gesehen, daher
mussten die Radfahrerlnnen dort zunachst normal halten und vor einer
Weiterfahrt die Verkehrslage einschatzen. Dies kbnne man den Menschen
durchaus zutrauen.

Ratsherr Hirche schatzte die Gefahrdung besonders fir Kinder als zu hoch
ein, die jahrlichen Unfallzahlen mit Fahrradern kdnnten sich seiner
Einschatzung nach mit Anwendung dieser Regelung eher noch erhdhen.
Seine Fraktion lehne den Antrag daher ebenfalls ab.

0 Stimmen dafiir, 10 Stimmen dagegen, 1 Enthaltung

Antrag der CDU-Fraktion zur Entsorgung von Weihnachtsbaumen
(Drucks. Nr. 2525/2017)

Ratsherr Oppelt erlauterte, dass man auch Wochen nach dem
Weihnachtsfest noch immer entsorgte Weihnachtsbdume an Stra3en und auf
Platzen herumliegen sehen kdnne. Dies betrafe Uberwiegend Freiflachen und
Stellen, die nicht von aha als Ablageplatze ausgewiesen worden seien.
Dieses Argernis trete jedes Jahr erneut auf.

Vielen Menschen seien tatsachlich die eigentlichen Ablagestellen flr
abzuholende Baume nicht bekannt, so dass man ihnen nicht unbedingt
Vorsatz unterstellen kdnne. Um hier eine Verbesserung zu erreichen, sei die
Idee einer temporaren Beschilderung durch aha in den Antrag eingeflossen.
Per Presseberichterstattung habe eine Sprecherin von aha ausgesagt, es
gebe - im Gegensatz zu den etwa 200 legalen - ca. 20 bis 30 ,wilde*
Ablagerungsplatze in der Stadt. Diese Zahlen betrachte er eher kritisch, da
seiner personlichen Erfahrung nach noch mehr solcher wilden Platze
bestlinden, die aha gar nicht bekannt seien.

Mit verbesserten Informationen an die Einwohnerlnnen kénne man dieses
Verhalten sicherlich einschranken. Seine Fraktion werde auch dem



Anderungsantrag zustimmen, da eine zuséatzliche Information per App Uber
legale Abladeplatze flir sehr sinnvoll gehalten werde.

Ratsherr Kreisz erinnerte daran, dass es von aha bereits eine App gebe,
daher sei eine Integration von Hinweisen auf Lagerplatze fir die
ausgedienten Baume in diese App sehr wiinschenswert.

Ratsherr Wolf fragte an die Verwaltung, ob dieser auch Beschwerden Uber
die ,wilden® Ablageplatze von alten Weihnachtsbaumen vorlagen, abgesehen
von den bisherigen Beschwerden aus politischen Reihen.

Erste Stadtratin Tegtmeyer-Dette gab an, dass die Frage flr eine
Beantwortung an aha weitergeleitet werde.

Protokollantwort:

In der Tannenbaum- Sammelperiode (08. - 26.01.2018) sind im gesamten
Zeitraum erstmalig drei Sperrmiillfahrzeuge eingesetzt worden.

Daher ist die Anzahl der Hinweise und Beschwerden im Vergleich zu den
Vorjahren stark zuriickgegangen.

Pro Tag wurden im aha-Service ca. 3 - 4 Hinweise (insgesamt ca. 60 Stiick)
auf illegal abgelegte Tannenbdume aufgenommen.

Diese Hinweise konnten aufgrund der vorhanden Kapazitaten zeitnah
abgefahren werden. Dadurch ist es gar nicht erst zu Beschwerden
gekommen.

Die Auswertung des Beschwerdemanagements hat flir den Zeitraum vom
01.01. bis 02.02.2018 nur 5 Beschwerden ergeben. Zum Vergleich: Im
Vorjahr lagen 22 Beschwerden vor. Dieses Ergebnis ist als sehr positiv zu
betrachten.

Es ist im Ubrigen nicht davon auszugehen, dass eine Beschilderung der
Tannenbaumpléatze eine Verbesserung bringen kann. So wird es
héchstwahrscheinlich trotz aller Hinweise an die Einwohnerlnnen immer
wieder direkt und falsch ablagelagerte Weihnachtsbdume geben.

Die Veréffentlichungen (iber die Tagespresse und die Hinweise im Internet
listen bereits alle verfligbaren Tannenbaumsammelplétze auf.

Diese Angaben beziehen sich auf das Stadtgebiet von Hannover.

Ratsherr Forste fragte, was genau mit den von aha eingesammelten alten
Baume geschehe: Ob diese einer Kompostverwertung zugefiihrt wiirden, ob
bspw. das Abladen auf einer Millhalde stattfinde oder ahnliches.

Ratsherr Hellmann antwortete, dass man die Baume schreddere und
kompostiere.

Erste Stadtratin Tegtmeyer-Dette erganzte, dass es dazu kurzlich in der
Presse einen Bericht gegeben habe. Einige Baume wiirden sogar den
Elefanten im Zoo zum Spielen gegeben. Hier werde jedoch darauf geachtet,
dass diese Baume frei von Dekorationsresten seien, um die Tiere nicht zu
gefahrden. Daher wirden daflr nur die beim Baumverkauf Gbriggebliebenen
Baume verwendet.

Ratsherr Oppelt sprach die Problematik der Verkehrssicherung an.
Insbesondere nach Stirmen wirden die abgelagerten Baume oft auf
Stralden, FulR- und Radwege geweht, was den Verkehr dort gefahrde. Daher
sei es wichtig, dass bald gehandelt wiirde.



4.21.

4.3.

Erste Stadtratin Tegtmeyer-Dette verwies auf die regelmafigen
Veroffentlichungen in der Presse bezlglich der legalen Weihnachtsbaum-
Sammelstellen. Dies sei auch Uber das Internet abrufbar. Es werde also
hinreichend informiert.

Herr Dirscherl gab an, es habe vor einigen Jahrzehnten ein
Weihnachtsbaum- Entsorgungskonzept in Hannover gegeben. Dies habe
beinhaltet, dass ein Teil der ausgedienten Weihnachtsbdume in Teichen und
Seen flr die Verbesserung der Lebensbedingungen von Fischen eingesetzt
worden sei, z. B. fur bessere Eiablage-Bedingungen. Allerdings sei dieses
Verfahren wieder eingestellt worden, da sich in den Baumen Reste von
Lametta befunden hatten, welches damals noch aus Blei gewesen sei. Aber
vielleicht sei es eine Anregung fur die Verwaltung, bspw. fir den Maschsee
erneut wieder eine solche MalRnahme einzufuhren.

Ratsherr Bindert wies darauf hin, dass die App von aha dartber informiere,
dass an den Abholtagen von Biotonnen die alten Weihnachtsbdume auch an
die Tonnen gestellt werden kdnnten. So muisse ein Baum nicht mal zu einer
der Sammelstellen gebracht werden.

Ratsherr Wolf fragte, ob aha oder die Verwaltung es fiir zielfiihrend hielten,
der wilden Ablagerung von Weihnachtsbaumen mit Verbotsschildern
beikommen zu wollen.

Erste Stadtratin Tegtmeyer-Dette erlauterte, dass der bestehende
Vorschlag sei, Orte zu kennzeichnen, an denen die Baume abgestellt werden
durften. Allerdings misse man Bedenken dahingehend einrdumen, ob die
Menschen, die ihre Baume regelmaflig an ,wilden* Platzen ablagern wirden,
sich zukunftig Uber neue Hinweisschilder oder umfangreichere
Informationsmaoglichkeiten dazu bringen lassen wirden, die Baume zu
legalen Sammelplatzen zu bringen.

Ratsherr Oppelt erganzte, er habe die Vermutung, dass viele Menschen
ihren Baum nicht béswillig auf wilden Platzen ablagern wirden, sondern dies
eher aus Unwissenheit und Gewohnheit taten. Er glaube jedoch an eine
positive Wirkung von Hinweisschildern, so dass hier Bedenken
zurtckgewiesen werden kdnnten.

10 Stimmen dafiir, 1 Stimme dagegen, 0 Enthaltungen

Anderungsantrag der Fraktionen der SPD, Biindnis 90/Die Griinen und
der FDP zu Drucks. Nr. 2525/2017: Antrag der CDU-Fraktion zur
Entsorgung von Weihnachtsbaumen

(Drucks. Nr. 0278/2018)

10 Stimmen dafiir, 1 Stimme dagegen, 0 Enthaltungen
Antrag der Fraktionen der SPD, Bindnis 90/Die Grinen und der FDP zu
Fahrzeugbeschaffung - Elektrofahrzeuge

(Drucks. Nr. 2921/2017)

Ratsherr Kreisz gab an, die Ampelkoalition schlage eine schnellere bzw.
umfangreichere Ausstattung der stadtischen Fahrzeugflotte mit
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4.4.

E-Fahrzeugen vor. Eine Anschaffung sei wiinschenswert, sowie geeignete
Fahrzeuge auf dem Markt verfligbar seien. Auch die stadtischen
Tdchterunternehmen und Betriebe seien hier mit eingeschlossen. Gerade flr
Elektroantriebe seien die in der Stadt Ublichen, eher kleinen Fahr-Radien der
Autohalter gut geeignet. Die Technologie sei inzwischen ausgereifter.

Ratsherr Oppelt wies auf die Vorbildfunktion der stadtischen Fahrzeuge hin,
die auch aus diesem Grund mit alternativen Antrieben ausgestattet werden
sollten. Seine Fraktion sei schon lange der Auffassung, dass hier mehr
passieren musse. Daher werde der Ursprungsantrag begrtft und durch den
Anderungsantrag erganzt, der sich fiir Technologieoffenheit einsetze.

Hier seien u. a. auch Fahrzeuge mit Erdgasantrieb, mit Brennstoffzellen und
Hybridfahrzeuge zu nennen, die man neben den E-Fahrzeugen mit
einbeziehen kdnne. Die CDU sei mit der bisherigen Umristungsstarke von
Fahrzeugen noch nicht zufrieden, hier kdnne deutlich aufgestockt werden.
Der Anderungsantrag sei zudem noch deutlicher formuliert in dem Bereich,
dass man die jeweils aktuell auf dem Markt vorhandenen Technologien
beobachten und fir sinnvolle Einsatzzwecke im Stadtischen Fuhrpark prifen
solle. Natlrlich misse man hier, wie bspw. bei Rettungsfahrzeugen, die
Einsatzfahigkeit der Fahrzeuge beachten.

Ratsherr Wolf erganzte, er sehe einen guten Ansatz in der Einbeziehung
von mehreren alternativen Technologien, statt sich nur auf eine davon zu
fokussieren.

Ratsherr Drenske wies darauf hin, dass der Status quo ein Beschluss
gemal dem ,Konzept fir eine klimaneutrale Stadtverwaltung 2050“ sei, der
besage, dass man bei Erneuerungen im Fuhrpark der Stadt die auf dem
Markt verfligbaren Fahrzeuge mit Elektroantrieb kaufen solle. Eine
Anschaffung von Hybridfahrzeugen, wie es der Anderungsantrag vorschlage,
sehe er allerdings als Rlckschritt. Die Stadtverwaltung sei hier bereits so
weit, dass sie keine Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor mehr anschaffen
wolle. Daher werde seine Fraktion den Anderungsantrag ablehnen.

7 Stimmen dafir, 4 Stimmen dagegen, 0 Enthaltungen

Anderungsantrag der CDU-Fraktion zu Drucks. Nr. 2921/2017:
Fahrzeugbeschaffung - Elektrofahrzeuge
(Drucks. Nr. 3160/2017)

5 Stimmen dafiir, 6 Stimmen dagegen, 0 Enthaltungen

Antrag der Fraktionen der SPD, Buindnis 90/Die Grunen und der FDP zur

Friedhofssatzung
(Drucks. Nr. 3157/2017)

Ratsherr Kreisz erlauterte, mit dem Antrag wolle man der Lucke zwischen
den vorhandenen Sterbezahlen und den tatsachlichen Begrabnissen in
Hannover entgegenwirken.

Um die Wettbewerbsfahigkeit der stadtischen Friedhéfe zu erhéhen, schlage
das Ampelbindnis hier einige Malnahmen vor. Nach Mdéglichkeit solle die
beantragte Anderung der Friedhofssatzung zu den néchsten
Haushaltsplanberatungen vorgelegt werden, soweit die Anderungen der
Musterfriedhofssatzung bis dahin fertiggestellt werden kénnten.
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Ratsherr Oppelt informierte, seine Fraktion wolle den Antrag, der in die
richtige Richtung gehe, mit dem Anderungsantrag noch um zwei sinnvolle
Punkte erganzen. Einer davon betrafe die Regelung, dass die Nutzungszeit
der Graber bei einer Verlangerung fur mindestens 5 Jahre festgelegt werden
musse.

Seine Fraktion sei dagegen gewesen und habe stattdessen die Mdglichkeit
eines Nachkaufs von Grabern auch flr einzelne Jahre bevorzugt, was eine
héhere Flexibilitat garantiere. Bei einer vergangenen Diskussion darlber sei
dieser Vorschlag leider abgelehnt worden. Diese Regelung betrafe jedoch
auch eine soziale Fragestellung, denn viele Angehdrige Verstorbener
besalen nicht die Mittel, Graber fur ganze 5 Jahre verlangern zu lassen.
Dass diese Menschen somit dazu gezwungen wurden, ein Grab nicht weiter
zu verlangern, halte seine Fraktion aus Pietatsgrinden fir unangebracht. Um
die Attraktivitat der stadtischen Friedhofe zu verbessern, sei diese Regelung
daher zu Uberdenken.

Der zweite Vorschlag betrafe die zeitliche Verlangerung der
Zugangsmoglichkeiten flir Gewerbetreibende auf die Friedhéfe. Dies kénne
zu deren Wirtschaftlichkeit und Attraktivitatssteigerung beitragen.

Ratsherr Drenske erlauterte, der Ursprungsantrag solle dazu beitragen,
dass die Nutzung der Friedhéfe vom Kostenfaktor her gerechter ausfiele.
Der Anderungsantrag der CDU wiirde seiner Auffassung nach zur
Entstehung zuséatzlicher Kosten flhren. Der darin enthaltene Punkt zur
Nutzungsdauer sei hinfallig, da bereits in der vergangenen Diskussion zur
Friedhofssatzung von der Verwaltung angegeben worden sei, dass Graber -
auf Antrag hin - auch um nur ein Jahr verlangert werden kénnten.

Ratsherr Oppelt fragte dazu, warum die Verwaltung diesen Punkt dann in
der Satzung geandert habe.

Ratsherr Drenske erlauterte, dass standige Antrage auf einjahrige
Verlangerungen zu einem hdheren Verwaltungsaufwand und damit zu
erhdhten Kosten fihren wirden. Daher habe man die Standardzeit fir
Verlangerungen generell auf 5 Jahre angehoben, allerdings mit der
Sonderregelung fur Ausnahmefalle, welche dann auch einjahrig verlangern
koénnten.

Der zweite, vorgeschlagene Punkt beantrage verlangerte Arbeitszeiten der
Friedhofs-Mitarbeiterinnen ohne Gehaltserhéhung.

Fir eine solche Mallnahme musse zuerst das Personalbudget im Haushalt
der Stadt erhdht werden.

Ratsherr Bingemer gab an, der Wunsch der Einwohnerlnnen nach der
Méoglichkeit einer einjahrigen Verlangerung von Grabern sei durchaus
verstandlich. Im bislang einzigen Kolumbarium Hannovers - in Anderten - sei
die einjahrige Mietdauer fur eine Urne mdglich. Aus diesem Grund habe man
die Einrichtung eines weiteren Kolumbariums in Hannover fir den
Seelhorster Friedhof beantragt.

Ratsherr Oppelt wies darauf hin, dass es seiner Fraktion hier um die Frage
der Verlangerung von bestehenden Grabern gehe, nicht um eine
Erstbestattung. Vor der Anderung der Friedhofssatzung habe fiir Angehérige
die Mdglichkeit bestanden, ein Grab fir einzelne Jahre nachzukaufen. Nun
bestehe grundsatzlich der Zwang zu einer 5-jahrigen Verlangerung - mit nur
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vereinzelten Ausnahmen. Die CDU sei der Auffassung, dass man Angehdrige
nicht als Bittsteller behandeln dirfe und sehe die Regelung als unsozial und
pietatlos. Man sehe in der 5-Jahresregelung keinen sachlichen Grund.

Erste Stadtratin Tegtmeyer-Dette gab zum Ursprungsantrag die
Information, dass dieser sich auf die Musterfriedhofssatzung beziehe. Falls
diese tatsachlich zur Prifung der per Antrag geforderten Punkte
herangezogen werden musse, kdnne eine rechtzeitige Fertigstellung bis zu
den Haushaltsplanberatungen nicht garantiert werden. Fir die Punkte des
Antrages, die unterschiedliche Voraussetzungen hatten, sei aber eine von der
Musterfriedhofssatzung unabhangige und teilweise Prifung moglich, welche
dann in einzelnen Aspekten bis zu den Haushaltsplanberatungen fertig sein
kdnne.

7 Stimmen dafiir, 3 Stimmen dagegen, 1 Enthaltung

Zusatzantrag der CDU-Fraktion zu Drucks. Nr. 3157/2017: Antrag der
Fraktionen der SPD, Blindnis 90/Die Griinen und der FDP zur
Friedhofssatzung

(Drucks. Nr. 0281/2018)

3 Stimmen dafiir, 7 Stimmen dagegen, 1 Enthaltung

Antrag der Fraktionen der SPD, Buindnis 90/Die Grunen und der FDP zu
"Saubere Luft fir Hannover"
(Drucks. Nr. 3158/2017)

Ratsherr Drenske gab an, dass der vorliegende Antrag aufgrund der
vorhandenen Expertisen, Diskussionen und Hinweise zum Thema erstellt
worden und dringend notwendig sei. Die Atemluft in Hannover sei erst durch
Feinstaube und dann durch Stickoxide derart verdreckt worden, dass ein
Gesundheitsrisiko bestehe. Der vorliegende Antrag beziehe sich
hauptséachlich auf den OPNV und den Radverkehr in Hannover und sei bspw.
in Zusammenarbeit mit der Zivilgesellschaft, einigen
Verbraucherschutzorganisationen, interessierten Verbanden und
Unternehmen erstellt worden. Er sei zielfiihrend flr die Verbesserung der
Luftreinhaltung.

Drei wichtige Punkte des Antrags seien zu nennen: Die Starkung des
Carsharings mit der Schaffung mindestens 400 weiterer Car-Sharing-Platze
im 6ffentlichen Raum, die Durchflhrung dreier Modellprojekte fur
fahrradfreundliche Quartiere bei Neubauten sowie eine Verringerung der
Kosten bzw. Preise fiir die Nutzung des OPNVs, damit dieser fiir alle
Menschen erschwinglich werde.

Ratsherr Kreisz unterstrich, dass man sich im Rat einig sei tber die
Notwendigkeit einer verbesserten Luft in Hannover. Man misse erreichen,
dass der Stickstoffdioxid-Grenzwert von 40 Mikrogramm im Jahr nicht mehr
Uberschritten werde, hierfir sei aus Sicht seiner Fraktion jedoch nicht nur der
AUG zustandig. Das Problem der erhéhten, gesundheitsgefahrdenden Werte
sei auch auf anderen Ebenen bislang nicht behoben worden.

Bisher sei es der Automobilindustrie noch méglich, mit Hilfe von Teilen der
Bundes- und Landespolitik solche Autos zu bauen, die schadliche Abgase
produzierten.
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Um Menschen zur Nutzung anderer Verkehrsmittel zu bewegen, brauche es
attraktive Angebote und Paradigmenwechsel im Denken der Menschen, keine
Verbote. Die Mobilitat der Zukunft miisse weg von veralteten und schadlichen
Technologien sowie von dem Mantra ,jede/r misse mit Auto jederzeit an
jeden Ort kommen®. Sie misse hin zu mehr Demokratie, Nachhaltigkeit und
Vernetzung.

Jede/r misse Zugang zu einer bezahlbaren und nicht gesundheitsschadlichen
Mobilitat haben, die viel Freiheit garantiere.

Die Stadt Hannover habe sich hier bereits vor Jahren auf den richtigen Weg
gemacht. Der OPNV werde schrittweise barrierefrei ausgebaut und mit
Streckenverlangerungen und moderneren Fahrzeugen ausgerustet, wie etwa
mit den Elektrobussen der Linie 100 und 200. Mit tUber 600 Einzelmallinahmen
steigere die Landeshauptstadt die Attraktivitat des Radverkehrs, der
Car-Sharing-Bereich werde immer besser. Diese wirkungsvollen Ma3nahmen
wolle die Fraktion mit ihrem Antrag unterstitzen.

Die Region sei mit dem Vorschlag fiir die Einfliihrung eines stadtweiten
365-Euro-Jahrestickets dazu aufgefordert, entsprechende Preisgestaltungen
zu entwerfen.

Die regionsweite Einflihrung der GVH-Sparcard im Wert von 15 Euro habe
hier fir junge Menschen einen wichtigen Schritt dargestellt. Der Vorschlag
des verguinstigten Jahrestickets habe bereits viel Widerhall erzeugt, was auch
aus der Resonanz der Birgerinnen an die Fraktion per Email, Anruf oder Post
anschaulich geworden sei.

Diese Forderung ginge daher in die richtige Richtung und sei ein starker
Anreiz fir einen Umstieg vom Auto auf den OPNV. Dies erfordere natirlich
viele weitere Mittel, jedoch fiihre es bei Nutzung des GVH-Jahrestickets durch
mehr Menschen wahrscheinlich auch zu einer Umsatzsteigerung der Ustra .
Die Mehrausgaben fiir den qualitativen und quantitativen Ausbau des OPNV
seien nicht nur von den Kommunen zu leisten, sondern auch von Bund und
Land.

Ratsherr Oppelt verwies auf den Anderungsantrag der CDU zum Thema.
Das Ziel sei saubere Luft fir Hannover und die Vermeidung von
Fahrverboten. Die Herangehensweise sei hier entscheidend.

Die Stadt hatte der Klage der Deutschen Umwelthilfe gelassener
entgegensehen kdnnen, wenn rechtzeitig gehandelt worden ware. Das
Beflirworten der Blauen Plakette durch den Oberbirgermeister in Berlin
bedeute letztendlich die Forderung von Fahrverboten.

Der neue Euro-6-Diesel, der mit der Blauen Plakette in die Stadt fahren dirfe,
sei im Gegensatz zum Euro-5- und Euro-4-Diesel noch nicht sehr verbreitet,
letztere miisse man nach Einflihrung der Plakette jedoch aus der Stadt
ausschlielen, was als unsozial zu betrachten sei. Es handele sich hierbei um
eine ,kalte Enteignung” vieler Diesel-Fahrer. Der vorliegende Ursprungsantrag
liefe letztendlich auch darauf hinaus.

Seine Fraktion habe einen 16-Punkte-Plan vorgelegt, welcher verschiedene
Aspekte umfasse. Zum einen fordere man eine kluge Verkehrssteuerung fir
die Stadt, um den Verkehr zu verflissigen und Parkplatzsucher zu reduzieren.
Fir letzteren Punkt schlage die CDU eine Modernisierung des stadtischen
Parkleitsystems vor, welches veraltet sei und dazu flihre, dass bei einer
verlangerten Parkplatzsuche mehr Emissionen ausgestolien wirden.

Eine langjahrige Forderung der CDU-Fraktion sei auch die ,Grine Welle*.
Ebenfalls im Plan enthalten seien das Park-and-Ride-System zur Entlastung
des Innenstadt-Verkehrs und die Stadtteil-Parkhauser.
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Zudem seien die Grenzwerte ohne eine Einbeziehung und
Attraktivitatssteigerung des OPNV nicht in den Griff zu bekommen. So spiele
hier bspw. auch das Thema Sicherheit in den Bahnen am Abend eine Rolle.
Dies kdnne durch mehr Sicherheitspersonal geldst werden. Auch kostenloses
W-LAN in den &ffentlichen Verkehrsmitteln kdnne angeboten werden.

Das Angebot temporar verglinstigter Tickets fir den OPNV sei in Absprache
mit der Region zu prifen. Es kénne bspw. auch ein ,Umweltticket* fir Tage
mit besonders belasteten Luftwerten eingefiihrt werden, damit fir die
Reduzierung des Jahresmittelwerts insgesamt mehr Menschen auf Busse und
Bahnen umsteigen wirden.

Das Kapitel ,Forderung der alternativen Antriebe” umfasse Themen wie
Mooswande oder den besseren Luftaustausch in der Stadt durch
begilinstigende Bauplanung.

Dem im Ursprungsantrag geforderten, hundertfachen Wegfall von
Parkplatzen in den Stadtteilen stimme seine Fraktion nicht zu. Dies flhre zu
einem Verkehrsinfarkt in den Stadtteilen. Unter dem Deckmantel der
vermeintlichen Luftreinhaltung solle hier Stlick flr Stick das Privat-PKW aus
dem stadtischen Raum vertrieben werden. Dies sei fur die Umwelt absolut
schadlich, da mehr Parksuchverkehr und damit entsprechend mehr
Emissionen entstlinden.

Ratsherr Forste wies darauf hin, dass die Stadtteil-Parkhauser nicht
ausgelastet seien, stattdessen parke man allgemein lieber auf dem FuBweg.
Bereits vor zwei Jahren sei die Rede von einem Luftreinhalteplan gewesen,
jedoch sei bisher nichts in dieser Richtung geschehen. Aktuell berichte die
Presse davon, dass endlich auch die EU mit Klagen gegen Deutschland
drohe, weil nichts passiere. Die EU verlange keine langwierigen Lésungen,
sondern SofortmalRnahmen. Die Grine Umweltdezernentin Hannovers wirde
seiner Meinung nach nicht aktiv.

Die Form des Antrags erscheine ihm unausgereift und viele Vorschlage darin
lacherlich. Die Einbeziehung von VW halte er beispielsweise flir unginstig, da
der Konzern derzeit mangelnde Kompetenz beweise, z. B. durch die bekannt
gewordenen Abgastests mit Affen und auch mit Menschen. Der Vorschlag
eines durchgangigen Radweges sei unbrauchbar, da dies nicht wesentlich zur
Verbesserung der Luft beitrage.

Er sei selbst Radfahrer und wiinsche sich abschlielRbare Verkehrshauschen,
jedoch bezweifle er, dass sich dadurch die Luftqualitat verbessern liele.

Ratsherr Bingemer gab zu bedenken, dass es bezuglich der
Car-Sharing-Platze auch die Mdglichkeit der privaten Anmietung von
Parkplatzen gebe, wie es bspw. in der Tiefgarage am Raschplatz bereits
praktiziert werde. So mussten keine Parkplatze im 6ffentlichen Raum
wegfallen. Es sei auch moglich, auf Stellplatzen von Verbrauchermarkten
Parkplatze fir Car-Sharing-Modelle anzumieten.

Bezulglich der Blauen Plakette sei zu sagen, dass VW als Niedersachsens
grofdter Arbeitgeber diese beflirworte und dass die Industrie fir altere
Diesel-Fahrzeuge bereits Abwrackpramien in Aussicht gestellt und am Markt
implementiert habe. Daher werde es diesbeziiglich einen technischen Wandel
geben.

Er unterstlitze die Argumentation des Ampel-Blndnisses. Die FDP-Fraktion
habe, damit sich der Verkehr in Hannover verflissigen kénne, zunachst eine
Hardware-LAsung etatisiert, indem man Rechner angeschafft habe, auf denen
eine intelligente Software arbeiten kénne. Man setze darauf, dass eine
entsprechende Luftentlastung stattfinden werde, wenn der Verkehr in
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Hannover zukiinftig besser fliel3e.

Ratsherr Hirche gab an, er sei mit dem Inhalt der meisten, bisher erfolgten
Wortbeitrage einverstanden. Jedoch frage er sich, warum nicht die
Autokonzerne als Verantwortliche fur die Luftverschmutzung genannt wirden
und warum nicht umgerustet werde.

Von den ,kleinen Leuten® werde immer wieder gefordert, ihre Fahrzeuge
umzurusten, aber fur die ,GroRen® gelte eine Einzahlung von 250 Millionen
Euro in eine Stiftung als ausreichend. Es wundere ihn, das die Fraktion der
Griinen nicht zudem noch Neupflanzungen fordere. AuRerdem sei das
Kraftwerk in Herrenhausen zu erwahnen, von dem bisher noch niemand
dargelegt habe, wie viel Luftverschmutzung es verursache.

Herr Keller erganzte zum Thema Kraftwerke, jenes in Mehrum erzeuge 2,5
Millionen Liter Rauchgas und 24 Tonnen Flussasche pro Stunde. Auch in
Stocken und Linden wiirden fossile Kraftstoffe verbrannt. Er wolle anregen,
nach europaischen Richtlinien Messungen durchzuflihren. Bezliglich des
Luftreinhalteplanes hatte die erste Stadtratin Tegtmeyer-Dette bereits in der
letzten Sitzung angesprochen, dass nach dessen Einreichung beim Land den
AUG-Mitgliedern eine Kenntnisnahme darlber zustiinde. Der Plan sei dem
Land mit Einsendeschluss zum 31.01.2018 zugesandt worden, also wirde der
Ausschuss das Papier vermutlich demnachst zur Kenntnisnahme bekommen.

Ratsherr Kreisz wies darauf hin, dass es bereits einen giltigen
Luftqualitatsplan gebe, auch wenn dieser erneuert werden musse. Die Stadt
fuhre mehrere Mal3nahmen durch, was auch in den letzten Sitzungen immer
wieder dargestellt worden sei. Es gébe inzwischen auch kein
Feinstaub-Problem mehr, sondern ein Stickoxid-Problem, um das man sich
zunachst kimmern musse.

Zum Anderungsantrag der CDU-Fraktion bemerkte er, dass diese einen
eigenen Forderungskatalog mit 16 Punkten erstellt habe, der Dingen enthalte,
die zumindest teilweise langst beschlossen worden seien.

Darunter fiele bspw. die Anschaffung schadstoffarmer Fahrzeuge fiir den
stadtischen Fuhrpark, ebenso die Entwicklung eines Anreizmodells zur
Umstellung von Taxiflotten. Der Forderungskatalog enthielte daher nichts
Neues. Es sei z. B. auch selbstverstandlich, dass die Verwaltung, wie bei der
Bebauung am Steintorplatz, vor dem Bau prife, ob der Luftaustausch
gewahrleistet sei. Er hoffe daher auf eine breite Zustimmung zum
Ursprungsantrag.

Ratsherr Drenske gab an, dass im Anderungsantrag der CDU-Fraktion gute
Vorschlage enthalten seien, jedoch viele dieser Vorschlage bereits von seiner
Fraktion beantragt worden seien bzw. bereits von der Verwaltung umgesetzt
wurden.

Bspw. sei die intelligente Ampelschaltung bereits etabliert, ebenso ein
Fahrradverleihsystem und schadstoffarme Fahrzeuge fiur die Flotte der LHH.
Er nahm Bezug auf den von der CDU-Fraktion angesprochenen Punkt, dass
Menschen durch das Car-Sharing ihre Autos weggenommen wurden.

Wirde man einen einzelnen Parkplatz betrachten, so hatte man nun die
Wahl, diesen einem Parker zu Uberlassen oder ihn an ein
Car-Sharing-Unternehmen zu vermieten, dessen PKW dann durch 10
Menschen genutzt werden kdnne.

Die Nutzung der gleichen Flache durch 10 Menschen sei daher nicht
unsozialer als die Nutzung durch nur eine Person.

Die CDU versuche damit seiner Auffassung nach, wenige Bessergestellte
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gegen die Gesellschaft insgesamt aufzubringen und soziale, 6kologische
MaRnahmen als unsozial darzustellen.

Beim Thema ,Unternehmen” sehe seine Fraktion die Notwendigkeit, politisch
einzugreifen. Die Bundesregierung habe bei dem Versuch versagt, die
Unternehmen zur Produktion von schadstoffarmeren Autos zu bewegen.
Eine Kommune kdnne alle mdglichen MaRnahmen zur Luftreinhaltung
ergreifen, jedoch bendtige man zusatzlich die Unterstlitzung der
Bundespolitik, um Einfluss auf die Unternehmen auszuilben.

Erste Stadtratin Tegtmeyer-Dette bedankte sich tber die erfolgten
Vorschlage und Anregungen der Fraktionen. Die bisher durchgeflihrten und in
den Luftreinhalteplanen vorgesehenen Mallnahmen der Stadtverwaltung
seien in den letzten Sitzungen vorgestellt worden. Den Entwurf fir den
aktuellen Luftreinhalteplan habe man zwar noch nicht vorgelegt, jedoch die
darin enthaltenen MaRnahmen.

Die Problematik bestlinde weiterhin darin, dass im Luftreinhalteplan
Maflinahmen enthalten sein missten, welche kurzfristig die Einhaltung der
Grenzwerte erméglichen kénnten. Dies sei jedoch leider mit den im
bestehenden rechtlichen Rahmen umsetzbaren Maflhahmen nicht mdglich.
Daher kénne die Verwaltung eine Aktualisierung des Luftreinhalteplanes erst
vorlegen, wenn die rechtlichen Moéglichkeiten dazu bestlinden, eine oder
mehrere geeignete MalRnahmen vorzuschlagen, mit denen man die Werte
kurzfristig senken kénne.

Zu den Anmerkungen von Herrn Keller zum Protokoll der AUG-Sitzung am
08.01.2018 merkte sie an, dass sich das Thema in jener Sitzung zu den
Testversuchen zu Tempo 30 bezogen habe. An jener Stelle habe Herr Keller
darum gebeten, den AUG-Mitgliedern die von der LHH beim Land
eingereichten Unterlagen zur Testteilnahme zur Einsicht zur Verfligung zu
stellen. Dies beziehe sich jedoch nicht auf den gesamten Luftreinhalteplan,
sondern stelle nur eine der Mallnahmen zur Luftreinhaltung dar.

Herr Keller fragte zu den erfolgten Luftmessungen nach, ob in diesem
Rahmen auch die Emissionen der Kraftwerke in Hannover beriicksichtigt
worden seien oder ob sich die Messungen nur auf den Autoverkehr bezogen
hatten. Eine entsprechende Messung der Kraftwerke mit einer prozentualen
Umrechnung von deren Emissionen auf die der gesamten Stadt sei sicherlich
erkenntnisreich.

Erste Stadtratin Tegtmeyer-Dette wies darauf hin, dass das Kraftwerk in
Linden ein Gasturbinenkraftwerk sei. Es gebe immer zwei verschiedene
Messungen. Eine davon sei eine Hintergrundmessung, die die Luftbelastung
durch alle emittenten Erzeuger erfasse. Die andere bestehe aus einzelnen
Messpunkten, die die Emissionen des Autoverkehrs gesondert erfassen
wurden. So kdnne man beide Arten der genannten Emissionen
differenzieren.

Herr Schmidt erganzte dazu, es werde im Hintergrund auf dem Lindener
Berg gemessen. Diese Messung beinhalte alle Belastungen der Umgebung,
die auf diese einwirkten, also auch Industrieausst6Re und PKW-Verkehr. Das
Kraftwerk sei als ein kleiner Teil darin mit enthalten.

Ratsherr Wolf gab zu bedenken, dass alle bisher genannten MalRnahmen

zwar weitgehend gut und verntinftig klangen, letztendlich jedoch nur Tropfen
auf dem heilRen Stein seien. Wie Erste Stadtratin Tegtmeyer-Dette bereits
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angemerkt habe, seien diese MaRnahmen wahrscheinlich nicht zur
kurzfristigen Senkung der Luftwerte bzw. der Luftbelastungen geeignet.
Sollten die Luftwerte in einem Jahr noch nicht besser geworden sein, misse
man wohl leider doch Gber Fahrverbote nachdenken und ggf. die Innenstadt
komplett fir Verbrennungsmotoren sperren, dann wirden sich die Luftwerte
sicherlich schnell bessern. Uber Subventionen und andere Hilfen kdnne man
evil. auch der Entwicklung schlechterer Werte entgegen steuern und mehr
Menschen zu einem Umstieg auf Elektrofahrzeuge bewegen.

Aulier dem bereits angesprochenen Jahresticket fir 365,- Euro gebe es auch
andere Mdglichkeiten, wie bspw. die Aufteilung in Zehnerkarten flir zehn
Euro, in Monatskarten oder 7 Tageskarten flr jeweils einen Euro etc.

Nach wie vor bestehe die Forderung der Piraten-Partei nach einem
ticketlosen OPNV, obwohl die bisherigen Priifungen fiir Hannover ergeben
hatten, dass dann angeblich zu viel in neue Infrastruktur, neue Fahrzeuge
etc. investiert werden musse und die Strecken aufgrund der Mehrnutzung
teilweise blockiert oder verstopft werden kdnnte. Diese Bedenken teile seine
Partei nicht, im Gegenteil sehe man in dieser Malinahme eine realistische
Méglichkeit, die Luftwerte kurzfristig zu senken.

Zusatzlich wirden derzeit neue High-Tech-Methoden erprobt, wie bspw. in
Nurnberg. Dort laufe ein Ticket-Sharing-System, wo auf ein gekauftes
OPNV-Ticket bis zu 5 Leute mitgenommen werden kénnten. Dazu gebe es
eine App, bei der man sich einloggen und nachschauen kénne, wer wo
kurzfristig eine Mitnahme auf ein solches Ticket anbiete. So kénne man sich
entsprechend einklinken, sich zu der betreffenden Haltestelle begeben und
mitfahren. Dies klappe Uberraschend gut, es seien seit der Einfihrung viele
Leute auf den OPNV umgestiegen. In Hannover gebe es zuséatzlich das
Projekt MOIA , flr dessen Dieselbusse jetzt kurz- bis mittelfristig eine
Umristung auf E-Fahrzeuge geplant sei. In Hamburg seien daflr bereits 500
Autos und auch gréRRere Fahrzeuge flr bis zu 8 Leute vorgestellt worden.
Auch MOIA sei eine Mdglichkeit zur Verbesserung der Luftwerte, allerdings
nicht kurzfristig.

Ratsherr Oppelt wies darauf hin, dass seit einiger Zeit unterschiedliche
Impulse zur Verbesserung der Luftwerte aus der Ratspolitik erfolgt seien,
jedoch von der Stadtfihrung dazu relativ wenig komme. Der
Oberblrgermeister fordere in erster Linie Fahrverbote. Die Ratspolitik sei sich
einig dartber, dass Handlungsbedarf bestehe, auch wenn die Ansatze
verschieden seien und einige Meinungen noch auseinandergingen. Zum
Anderungsantrag der CDU sei angemerkt worden, dass einige der darin
geforderten Malinahmen bereits umgesetzt wirden. Hier misse er
gegenhalten, denn so sei bspw. das Konzept eines stadtweiten
Fahrradverleihsystems bisher nicht umgesetzt worden. Ein bereits von der
CDU eingereichter Antrag zur Férderung von gefahrenen Kilometern von
E-Taxis sei von der Ampel-Koalition abgelehnt worden. Zum Thema
Sanierung der Radwege seien bisher von der Ampel nur Utopien fiir neue
Radwege erfolgt, fir die Sanierung der bestehenden Wege wirde jedoch
kein Geld aus dem Haushalt freigegeben. Bei den vorgeschlagenen
Mooswanden habe die Ampel nur eine kleine wissenschaftliche Erhebung der
Ergebnisse aus anderen Kommunen vornehmen wollen, ein von der CDU
dazu beantragtes Pilotprojekt sei abgelehnt worden. Auch den Punkt Park &
Ride habe man in den Anderungsantrag aufgenommen, da erst kiirzlich ein
Park & Ride-Platz in Ricklingen abgebaut worden sei.

Zu dem Wegfall von 400 Parkplatzen in den Stadtteilen merkte er an, dass
dazu ein Riss durch die Ampelkoalition zu gehen scheine. Einerseits wirde
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die FDP davon sprechen, dass nur Privatparkplatze betroffen seien,
andererseits sei von den Griinen die Rede davon, dass auch o6ffentliche
Parkplatze durch Carsharing-Platze ersetzt wirden. Hier sei mehr Klarheit
wulnschenswert.

Ratsherr Drenske bemerkte, dass die CDU einen Carsharingplatz
offensichtlich als weggefallenen Parkplatz bewerte und Carsharing-Nutzer
nicht als gleichwertige Verkehrsteilnehmer sehe. Die Ampel wolle den
Menschen mehr Mobilitat erméglichen und die Luft sauberer machen. Der
dazu vorliegende Antrag kénne dafir einen sehr guten Beitrag leisten. Den
Vorschlag, die Innenstadt fiir Verbrennungsmotoren zu sperren, bewerte er
als unsinnig, da die Menschen damit noch erschwerter vorankamen. Man
wolle doch eher eine Stadt, in der RGume besser genutzt wiirden, eine gute
Aufenthaltsqualitat vorhanden sei und in der die Leute nicht immer dasselbe
Fahrzeug benutzten, sondern intelligent Ausschau hielten nach den
optimalsten, situationsbezogenen Mdglichkeiten zur Verkehrsteilnahme.
Diese Entscheidungsfreiheit solle den Menschen erméglicht werden, statt sie
in nur eine Mobilitatsform zu pressen.

Ratsherr Blaschzyk gab zum Thema Carsharing an, er halte dieses fir sehr
brisant und wenig praktikabel. Es wiirde sicherlich kaum funktionieren, wenn
Menschen bspw. aus Vahrenwald mit der Bahn erst in die Innenstadt fahren
mussten, um dort in ein Carsharing-Fahrzeug umzusteigen. Bei einer
Streichung von 400 Parkplatzen entstiinden zukinftig 390 verwaiste
Stellplatze.

Bisherige, feste Carsharing-Platze seien nur unzureichend angenommen
worden und somit gescheitert, wie z. B. Quicar von VW, welches sich
inzwischen aus dem Carsharing komplett zurlickgezogen habe. In Stadten
wie Minchen, Berlin und Hamburg funktioniere das System ,Car-to-go*, bei
dem man die Carsharing-Fahrzeuge am beliebigen Platzen in der Stadt
abstellen kdnne. Bei festen Stellplatzen wiirde das System oft versagen. Zwei
Drittel der Deutschen wirden statistisch gesehen auf dem Weg zur Arbeit ihr
eigenes Auto nutzen, daher kbnne man nicht davon ausgehen, dass ein
Carsharing-Fahrzeug zehn Privatwagen ersetze. Der Punkt
Fahrradverleihsystem sei ebenfalls sehr wichtig, dieser setze ganz klar die
Axt an die Infrastruktur der Stadtteile, daher sehe er dort Handlungsbedarf.

Ratsherr Kreisz flihrte aus, er sehe in der Zukunft eine andere Art von
Mobilitat als heute. Dort sei auch ganz klar das Carsharing enthalten, da dies
bezahlbarer sei als Wohnung und eigenes Auto. Viele Leute missten aus
finanziellen Griinden inzwischen eine Wahl zwischen Auto und Wohnung
treffen. Daher sei es richtig, sich auf die Zukunft einzustellen und 6&ffentliche
und wohnortnahe Platze fiir Carsharing zu schaffen. Wie das jeweilige
Carsharing-Unternehmen sein Angebot dann gestalte - z. B. als Car-to-go -
sei diesem freigestellt. Es wirden keine Parkplatze abgebaut, sondern nur
einige der o6ffentlichen Parkplatze in Hannover anders genutzt als bisher.
Eine Ausweitung anwohnerbezogener Parkmdglichkeiten halte er flr sinnvoll,
da man dann bspw. den abendlichen Parkplatzsuchverkehr der Leute
eindammen konne, denen ein Anrecht auf das Parken in der Nahe ihres
Wohnortes eingerichtet wirde. Vorteilhaft sei dies auch fir
mobilitatseingeschrankte Menschen oder Familien mit Kindern.

Natdrlich sei es schwierig, die Situation der Mobilitat in 20 Jahren
einzuschatzen, dennoch gehe er davon aus, dass der Ursprungsantrag
bereits in die richtige Richtung ziele.
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Ratsherr Drenske bedauerte, keine Expertlnnen aus der
Carsharing-Branche vor Ort zu haben, die aus der Praxis zum Thema
berichten kdnnten. Die Behauptung, dass Carsharing nicht
parkplatzgebunden funktioniere und auch kein Bedarf danach vorhanden sei,
halte er flr realitatsfern. Fur die Erstellung des Antrags habe man sich im
Vorfeld mit betroffenen Unternehmen zusammengesetzt. Dort sei man
massiv auf den Bedarf an weiteren Stellplatzen flr Carsharing hingewiesen
worden. Die Nachfrage sei so hoch, dass sie kaum bedient werden kénne.
Die Unternehmen wirden handeringend nach geeigneten Stellplatzen in
Hannover suchen. Diese seien fir eine gute Sicht- und Wahrnehmbarkeit im
offentlichen Raum erforderlich. Einkaufsladen platziere man generell auch
nicht in Hinterhéfe, sondern an gut begehbaren Ladenzeilen in der
Innenstadt.

Die Behauptung, es wiirden offentliche Parkplatze wegfallen, sei eine
gewagte Sichtweise auf 6ffentliches Gemeingut. Die Ampel-Koalition wolle,
dass der o6ffentliche Raum mehr Menschen zur Verfigung stehe, die CDU
hingegen ziele darauf ab, dass dieser Raum den Menschen mit mehr Geld
zur Verfiigung stehen solle.

Ratsherr Bingemer gab an, dass niemand die Axt an die Infrastruktur der
Stadt lege. Die Orientierung finde immer an Realitaten statt. Zurzeit seien
etwa 60 Carsharing-Stellplatze im Raschplatz-Parkhaus vorhanden, im
offentlichen Raum hingegen nur 4. Zwei davon befanden sich in der
Annastralie der Oststadt. Wenn man bspw. an der Endhaltestelle der Linie 5
zwei weitere Carsharing-Parkplatze einrichte, schadige man damit nicht die
Infrastruktur der Stadt. Die Aufteilung der Platze misse auf intelligente Weise
vorgenommen werden, die flur Nutzer und Stadt von Vorteil seien.

Das von Ratsherrn Wolf angesprochene Nirnberger Modell halte er in
Hannover fiir schwierig umzusetzen. Allein bei den Taxi-Unternehmen, der
Ustra und RegioBus werde es auf wenig Freude stoRen, da es diesen
Unternehmen potentielle Kunden abwerben kénne. Mit einer entsprechenden
Regelung zwischen diesen Teilnehmern kénne man aber vielleicht zu einer
guten Loésung finden. Das Modell kénne man sich daher in der Ampel
durchaus vorstellen.

Ratsherr Wolf erlauterte, dass das Nurnberger Modell im Rahmen des
OPNVs in Nirnberg eingesetzt werde, nicht in Projekten wie MOIA. Die
Mitnahme-Tickets des Modells gehdrten daher zum OPNV und erlebten
zurzeit dort einen Boom.

Ratsherr Blaschzyk machte darauf aufmerksam, dass Quicar von VW ca.
2011 mit groRRer Presse ins Carsharing-Geschaft mit etwa 100 Stationen
eingestiegen sei. Nach 4 Jahren habe man sich mit der Begriindung aus
diesem Geschaft wieder zurlickgezogen, dass es nicht angenommen worden
sei. Die Fahrzeuge seien nur 11% der Zeit Uber genutzt worden.

Einige wenige Quicar -Stationen seien dann von dem hollandischen Anbieter
Greenwheels Ubernommen worden, der Grofdteil jedoch nicht — auch nicht
von den angeblich handeringend nach Stellplatzen suchenden
hannoverschen Anbietern. Da das Car-to-go-Modell in den genannten
Grolstadten guten Absatz finde, halte man dies fiir zukunftsweisender als ein
Modell mit festen Stellplatzen.

Herr Dirscherl erinnerte daran, dass es bereits selbstfahrende PKW und

-19-



offentliche Busse gebe, die auf Anruf hin zum Haus der Leute fihren und
diese dort abholten. Damit ware das Parkplatzproblem weitestgehend gelést.
Fir die Zukunft kdnne dies laut Presse ein gangiges Modell werden. Dann sei
es obsolet, noch eigene Fahrzeuge zu halten oder Carsharing-Platze zu
nutzen. Gerade flr altere und mobilitatseingeschrankte Menschen, die oft
private PKW nutzten, seien die selbstfahrenden PKW vorteilhaft, allerdings
zulasten des Taxigewerbes.

Ratsherr Drenske sah die Einstellung des Quicar -Projekts nicht als Beweis
daflir, dass das stellplatzgebundene Carsharing allgemein nicht funktioniere.
Der grofte Vorteil am Carsharing sei die freie Wahl eines zur jeweiligen
Situation passenden Fahrzeugs. Es komme immer auf das einzelne Angebot
jedes Unternehmens an.

Die letzten Gesprache mit Carsharing-Anbietern hatten den groften Bedarf an
Stellplatzen eindeutig bestatigt.

7 Stimmen dafiir, 3 Stimmen dagegen, 1 Enthaltung

451. Anderungsantrag der Fraktion Die FRAKTION zu Drucks. Nr. 3158/2017:
Saubere Luft fur Hannover
(Drucks. Nr. 0114/2018)

0 Stimmen dafir, 10 Stimmen dagegen, 1 Enthaltung

4.5.2. Anderungsantrag der CDU-Fraktion zu Drucks. Nr. 3158/2017: Antrag der
Fraktionen der SPD, Bilindnis 90/Die Griinen und der FDP zu
"Saubere Luft in Hannover"
(Drucks. Nr. 0260/2018)

4 Stimmen dafiir, 7 Stimmen dagegen, 0 Enthaltungen

5. FLACHENNUTZUNGSPLANANGELEGENHEITEN
6. BEBAUUNGSPLANANGELEGENHEITEN
6.1. Bebauungsplan Nr. 1714 - Hauptguterbahnhof/stdlicher Abschnitt,

erneuter Aufstellungsbeschluss, Auslegungsbeschluss
(Drucks. Nr. 0155/2018 mit 3 Anlagen)

Abgesetzt

6.2. Bebauungsplan Nr. 1840 - ehemaliger
Hauptguterbahnhof/nérdlicher Abschnitt -
Aufstellungsbeschluss, Auslegungsbeschluss
(Drucks. Nr. 3171/2017 mit 3 Anlagen)
Einstimmig

6.3. Einfacher Bebauungsplan der Innenentwicklung Nr. 1864,
Hildesheimer Stral’e 9 - 15 (ungerade)
Aufstellungsbeschluss
(Drucks. Nr. 0001/2018 mit 2 Anlagen)

Einstimmig
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BERICHT DER DEZERNENTIN

Erste Stadtratin Tegtmeyer-Dette berichtete, die Verwaltung habe aus
der Projektforderung zur Elektromobilitiat einen Antrag auf Férdermittel
fiir 50 Elektrofahrzeuge und 32 Ladeeinrichtungen beim
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)
eingereicht. Das Programm beinhalte die Férderung von 75% der
Investitionsmehrkosten eines E-Fahrzeuges gegeniiber einem
Fahrzeug mit Verbrennungsmotor. Die beantragten Fahrzeuge seien -
in jeweils unterschiedlichen Anteilen - fiir 12 Fachbereiche und
Betriebe vorgesehen, so u. a. fiir die Fachbereiche Tiefbau, Offentliche
Ordnung, Feuerwehr, Umwelt und Stadtgriin, Stadtentwédsserung und
die Herrenhauser Gérten. Die Fahrzeuge seien wie folgt beantragt
worden:

19 Fahrzeuge aus dem Bereich "Mini", 10 aus der "Kompaktklasse", 18
aus dem Bereich "Nutzfahrzeuge leicht” und 3 aus dem Bereich
"Mittel”. Die beantragte Gesamtférdersumme betrage 830.000 Euro.

Weiterhin habe die Verwaltung auch Férdermittel zur Erstellung eines
Masterplans fiir nachhaltige Mobilitidt beantragt. Dieser Antrag sei
inzwischen genehmigt und die Erstellung des Masterplans bereits in
Auftrag gegeben worden.

Berichtet

MITTEILUNGEN UND ANFRAGEN

Keine Wortmeldungen

NICHTOFFENTLICHER TEIL

Der Ausschussvorsitzende Ratsherr Bindert beendete die Sitzung um 15:50 Uhr.

Tegtmeyer-Dette Bach / Herzog-D Agostino
Erste Stadtratin Fir das Protokoll
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Beschluss-
Landeshauptstadt Hannover drucksache
In den Ausschuss fir Umweltschutz und Grinflachen
In den Stadtentwicklungs- und Bauausschuss Nr.|3172/2017
In den Verwaltungsausschuss
In die Ratsversammlung Anzahl der Anlagen |1
Zu TOP

Konzession fir die 6ffentliche Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge in Hannover
Antrag,

die Verwaltung zu beauftragen,

eine Konzession fiir die Errichtung und den Betrieb der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur fir
Elektrofahrzeuge in Hannover auszuschreiben und die geeignetste Konzessionarin bzw.
den geeignetsten Konzessionar nach vorgegebenen Kriterien auszuwahlen.

Die Vergabe einer Konzession hat das Ziel, dass bis Ende 2020 mindestens 240 6ffentlich
zugangliche Ladestationen (z. B. Ladesaulen) mit je zwei gleichzeitig nutzbaren
Ladepunkten auf dem Gebiet der Stadt betrieben werden. Mindestens 20 % der
Ladestationen sollen Schnellladesaulen mit mehr als 22 kW Leistung sein. Soweit die
Ladeinfrastruktur nicht auf privatem Grund errichtet werden kann, wird die Stadt der
Konzessionarin bzw. dem Konzessionar eine entsprechende Sondernutzung fiir die
Lades&ule mit zwei Stellplatzen gestatten. Offentlich zugéngliche Ladeinfrastruktur muss in
allen Stadtbezirken errichtet werden.

Fir die raumliche Verteilung der Ladestationen werden die Bieterinnen und Bieter im
Vergabeverfahren aufgefordert, ein Konzept zu erstellen. Die Qualitat des Konzepts flief3t in
die Vergabeentscheidung ein.

Die endgiiltige Vergabeentscheidung mit den wesentlichen Eckdaten wird in einer
gesonderten Drucksache zur Beschlussfassung vorgelegt werden.

Beriicksichtigung von Gender-Aspekten

Die 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur betrifft alle Geschlechter gleichermalien.

Kostentabelle



Es entstehen keine finanziellen Auswirkungen.

Begriindung des Antrages

Mit dem Beschluss zur Drucksache Nr. 0607/2016 wurde die Verwaltung beauftragt, ein
Grundkonzept flr ein flachendeckendes Netz von Ladestationen flr Elektrofahrzeuge zu
erarbeiten und dem Rat vorzulegen. Diese Aufgabe war Bestandteil der Erstellung des
Umsetzungskonzepts zur Elektromobilitat in Hannover.

Darin hat die Verwaltung zur Deckung des Bedarfs an 6ffentlich zuganglicher
Ladeinfrastruktur bis zum Jahr 2020 die Zahl von 240 erforderlichen Ladestationen
erarbeitet (s. Anlage). Eine Ladestation ist eine Ladesaule, Wallbox oder sonstige
Ladeeinrichtung mit mindestens zwei gleichzeitig nutzbaren Ladepunkten (,Steckdosen®).

Der Aufbau und Betrieb der &ffentlich zuganglichen Ladeinfrastruktur muss durch eine
professionelle Betreiberin bzw. einen professionellen Betreiber erfolgen.

Die Schaffung dieser Ladeinfrastruktur kann entweder der freien Marktentwicklung
Uberlassen bleiben oder in einer Konzession mit vorgegebenem stadtischen
Ordnungsrahmen vergeben werden.

Im ersten Fall wirden unterschiedliche Betreiberinnen und Betreiber von Ladeinfrastruktur
auf die Stadt zukommen, um nach eigenem Wunsch die Sondernutzung von 6ffentlich
gewidmetem Verkehrsraum zu beantragen. Eine Bedarfsdeckung ware so nicht sicher zu
erreichen, auch kdnnte die Stadt die Verteilung innerhalb des Stadtgebiets nicht steuern.
Die Gestattung ware auf Aspekte und Regelungen des StralRenverkehrsrechts beschrankt,
nicht alle gewlinschten technischen Merkmale sowie Gestaltungsvorgaben fir die
Ladeeinrichtungen kénnten festgesetzt werden.

Die Ausschreibung und Vergabe einer Konzession schafft die Voraussetzungen, um die
Bedarfsdeckung an Ladeeinrichtungen im 6ffentlichen Raum zu regeln. Die Konzessionarin
bzw. der Konzessionar erhalt flr die Laufzeit der Konzession das ausschlie3liche Recht,
neue Ladestationen im &ffentlichen Verkehrsraum einschlieRlich der zugehoérigen Stellplatze
als Sondernutzung einzurichten und betreiben zu dirfen. Im Gegenzug ist sie bzw. er
verpflichtet, fur die Erfiillung des von der Stadt geforderten Bedarfs an Ladeinfrastruktur zu
sorgen. Die Bedarfsdeckung erfolgt unter Anrechnung von &éffentlich zuganglichen
Ladestationen auf privaten, aber 6ffentlich zuganglichen Flachen.

Fir die Durchfihrung der Ausschreibung einschl. der Erstellung der Leistungsbeschreibung
und der Bewertungsmatrix wird externe juristische Unterstitzung in Anspruch genommen,
u.a. um sachgerechte Eignungsmerkmale fir potenzielle Konzessionare zu definieren.

Im Konzessionsvertrag und in den nachfolgenden Sondernutzungserlaubnissen werden
Kriterien hinsichtlich

- der technischen Ausstattung der Ladesaulen und ihrer Leistung sowie

- der Gestaltung, Beschilderung und Markierung von Ladesaule und Stellplatzen
festgelegt.

Obwonhl gezielt auch 6ffentlicher Verkehrsraum - und damit besonders Parkplatze an
Stralden und Platzen — zur Verfligung gestellt werden soll, soll die Konzession die
Verpflichtung enthalten, vorrangig 6ffentlich zugangliche Privatflachen (auch solche von
offentlichen Einrichtungen) zur Errichtung von Ladeinfrastruktur zu nutzen. Die



Nutzungszeit fur Stellplatze im offentlichen StralRenraum soll zeitlich begrenzt werden, um
mdglichst viele Ladewillige zum Zug kommen zu lassen. Die Sondernutzung wird der
Konzessionarin bzw. dem Konzessionar zunachst bis Ende 2020 kostenfrei gestattet
(analog der Parkgebuhrenbefreiung aus DS -Nr. 2380/2015). Fir die Zeit danach wird die
Stadt rechtzeitig entscheiden, ob nach der Marktlage eine Gebuhr erhoben werden kann.

Eine Konzessionsabgabe wird nicht erhoben. Gleichzeitig ist — anders als z. B. in Berlin
oder Hamburg - eine finanzielle Beteiligung der Stadt nicht vorgesehen. Die Konzessionarin
bzw. der Konzessionar ist bei der Auswahl der Standorte auf eine vorausschauende
Auswahl angewiesen, die mittelfristig einen wirtschaftlichen Betrieb der Ladeinfrastruktur
ermoglicht.

Die Konzession wird fiir das gesamte Stadtgebiet vergeben, nicht fiir einzelne Lose. Die
Wirtschaftlichkeit von Aufstellung und Betrieb der Ladeinfrastruktur kann sich nur aus einer
Mischung von attraktiven und weniger ertragreichen Standorten ergeben. Mit einer
Aufteilung in Lose bestlinde die Gefahr, dass fir einzelne Gebiete keine Angebote
abgegeben wirden.

Die Konzession bezieht sich ausschlieRlich auf die 6ffentliche Ladeinfrastruktur fur
elektrisch angetriebene Kraftfahrzeuge (batterieelektrische Kraftfahrzeuge und
Plug-In-Hybride gem. Elektromobilitatsgesetz — EmoG). Die Verteilung der Ladestationen
Uber das Stadtgebiet soll insoweit geregelt werden, als in jedem Stadtbezirk
Ladeinfrastruktur aufgebaut und betrieben werden muss. Zur Verteilung selbst sollen die
Bieterinnen und Bieter Konzepte vorlegen, deren Qualitat Bestandteil der Auswahlkriterien
sein soll.

Hinsichtlich der raumlichen Verteilung innerhalb des Stadtgebiets sollen keine Vorgaben
erfolgen. Das schllssigste Konzept, das sowohl die Belange der Bevdlkerung berlicksichtigt
als auch der Bedeutung der Landeshauptstadt Hannover gerecht wird, wird Einfluss auf die
Auswahl der Bieterin oder des Bieters haben.

Gemeinsam mit der externen Kanzlei werden folgende Details zu klaren sein:
- Verpflichtung der Erfiillung des o. g. Bedarfs an 6ffentlich zuganglicher
Ladeinfrastruktur,
- Laufzeit und Umfang der Konzession,
- Erfullung weiteren Bedarfs an Ladeinfrastruktur nach dem Jahr 2020,
- Folgen bei Nichterfiillung des Bedarfs.

Die Verwaltung wird die endgliltige Vergabeentscheidung mit den wesentlichen Eckdaten
(u.a. Laufzeit und Umfang der Konzession) in einer gesonderten Drucksache zur
Beschlussfassung vorlegen.

Die Vergabe der Konzession zur elektrischen Ladeinfrastruktur in Hannover ist eine
wesentliche MaRnahme aus dem ,Umsetzungskonzept zur Elektromobilitat in Hannover,
das den Gremien ebenfalls Anfang 2018 vorgelegt wird.
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Anlage zur Drucksache Nr. 12017

Erlauterung zum Umsetzungskonzept zur Elektromobilitat in Hannover
BEDARF AN OFFENTLICH ZUGANGLICHER LADEINFRASTRUKTUR

Die nachfolgenden Texte und Grafiken sind Prasentationen zum Thema enthommen

Motivation und Ziele der Landeshauptstadt Hannover

»= Lebensqualitat in Hannover steigern

= CO,-Emissionen verringern

= Beitrag zur Luftreinhaltung

* Larm- und Schadstoffemissionen minimieren

» fossile durch regenerative Kraftstoffe substituieren

= Elektromobilitéat in Hannover voranbringen

» bedarfsgerechte und anwenderfreundliche Ladeinfrastruktur aufbauen
» Einwohnerinnen mit E-Lademéglichkeit versorgen

= Stadt fir E-Mobilistinnen attraktiv machen

Bedarfsanalyse fur die Ladeinfrastruktur

Eine allgemein gultige Methode zur Berechnung des Bedarfs fir die elektrische
Ladeinfrastruktur existiert nicht.

Vorgehen fur Hannover:
1. Auswahl eines Szenarios fir die Entwicklung der Elektromobilitat in Deutschland
2. Prognose der Anzahl von Elektrofahrzeugen fir Hannover 2020 und 2025
3. Bedarf fur die 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur in Hannover 2020
4. Konzession fiir den Aufbau der Ladeinfrastruktur (dieser Punkt ist Gegenstand der
Drucksache und wird in dieser Anlage nicht behandelt)
1. Szenario fur Deutschland

Verfugbar waren drei Marktentwicklungs-Szenarien fur Elektrofahrzeuge in Deutschland

(s. Abb. 1). Das bekannte Ziel der Bundesregierung von 2009 (1 Million E-Fahrzeuge 2020) ist
das ambitionierteste Szenario. Zurzeit liegt die tatsachliche Entwicklung (ca. 85.000
Elektrofahrzeuge im Februar 2017) deutlich hinter dem Ziel fir 2017 (300.000
Elektrofahrzeuge). Dennoch halten Fachleute einen Durchbruch bis hin zur Zielerreichung 2020
noch fur moglich, wenn gunstige Konditionen hinsichtlich Batterie- und Fahrzeugkosten,
Reichweite und Ladeinfrastruktur aufeinandertreffen.

Somit wird fur die Bedarfsermittlung das Ziel von einer Million Elektrofahrzeuge bundesweit zum
Ende des Jahres 2020 zugrunde gelegt.

Die Zielzahl von 3,5 Millionen Elektrofahrzeugen im Jahr 2025 wird beobachtet, wird sich aber
an der Entwicklung bis 2020 messen lassen mussen.
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Abb. 1: Drei Szenarien zum Markthochlauf von Elektrofahrzeugen

Quellen: a) http://www.shell.de/medien/shell-publikationen/shell-pkw-szenarien-bis-2040.html, Stand:
12.05.2017

b) Regierungsprogramm Elektromobilitéat 2011: https://www.bmbf.de/files/programm_elektromobilitaet. pdf,
Stand 05.07.2017

2. Prognose fur Elektrofahrzeuge in Hannover

Ziel der Bundesregierung: 2020: 1 Mio. E-Fahrzeuge

Aufgrund des jetzigen Verhaltnisses der Elektrofahrzeuge in Hannover zu den Elektrofahr-
zeugen im Bundesgebiet wurden die Zielzahlen fir 2020 und 2025 in Hannover
hochgerechnet (s. Abb. 2).

Fir die Bedarfsermittlung an Ladeinfrastruktur wird zunachst die Zahl von 6.000
Elektrofahrzeuge Ende 2020 weiterverfolgt.

Elektrofahrzeuge
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Abb. 2: Prognose angemeldeter Elektrofahrzeuge in Hannover fir 2020 und 2025
Darstellung: ARGE eCG und Kommunen in der Metropolregion Hannover Braunschweig Gottingen Wolfsburg e. V.,
Stand 05.07.2017




3. Bedarf an offentlichen Ladeséaulen

3.1 Prognose

Prognose fiir Hannover: 2020: 6.000 Elektrofahrzeuge, zuséatzlich wird das Pendlersaldo an
Elektrofahrzeugen bericksichtigt.

Annahmen: die Ladevorgéange finden statt
zu 20 % im offentlich zuganglichen Raum und
zu je 40 % zu Hause und am Arbeitsplatz.

Ladeséulen im 6ffentlich zuganglichen Raum sollen tber zwei gleichzeitig nutzbare
Ladepunkte verfugen.

Sie werden taglich genutzt.

80 % der offentlich zugangliche Ladestationen sind fur das Normalladen (bis 22 kW), 20 %
fur das Schnellladen ausgelegt.

Ladesaulen im offentlichen und halbdffentlichen Raum
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Abb. 2: Prognose der fiir den prognostizierten Bestand angemeldeter Elektrofahrzeuge in Hannover fir
2020 und 2025 benétigten Ladestationen

Darstellung: ARGE eCG und Kommunen in der Metropolregion Hannover Braunschweig Goéttingen Wolfsburg
e. V., Stand 05.07.2017

Fazit: 2020 werden in Hannover 240 Ladestationen
im offentlichen und halbéffentlichen Raum benétigt

3.2 Bestand an 6ffentlich zugénglicher Ladeinfrastruktur in Hannover

Es gibt in Hannover

4 Ladestationen im 6ffentlichen Raum und

18 Ladestationen und -stationen im halboffentlichen Raum, die zu allen Zeiten
diskriminierungsfrei zuganglich sind (Zugangsoptionen wie bei 6ffentlichen Ladestationen)

Zusatzlich gibt es 31 halbéffentliche Ladestationen, die eingeschréankt zuganglich sind und
die nicht auf den Bestand des 6ffentlich zuganglichen Ladebedarfs angerechnet werden.

Insgesamt in Hannover: 45 Standorte in Hannover mit insgesamt 53 Ladestationen
und -stationen und 180 Ladepunkten
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SPD-Fraktion im Rat der Landeshauptstadt Hannover
Biindnis 90/Die Griinen Fraktion im Rat der Landeshauptstadt Hannover

FDP-Fraktion im Rat der Landeshauptstadt Hannover

TR

[

In den Ausschuss fur Umweltschutz und Griinflachen 02 F b,
In den Stadtentwicklungs- und Bauausschuss 46 a5 e 2018

In den Verwaltungsausschuss -&——fﬁ&bk“‘ A4 ’LJ

In die Ratsversammlung
e —————— i I

Anderungsantrag gemal § 34 der Geschaftsordnung des Rates der
Landeshauptstadt Hannover
zur Drucksache Nr. 3172/2017
Konzession fiir die 6ffentliche Ladeinfrastruktur
fiir Elektrofahrzeuge in Hannover

zu beschlieBen:
Der Antragstext der Drucksache Nr. 3172/2017 wird wie folgt erganzt;

die Verwaltung zu beauftragen,

Die Vergabe einer Konzession hat das Ziel, dass bis Ende 2020 mindestens 240 éffentlich
zugangliche Ladestationen (z. B. Lades&ulen) mit je zwei gleichzeitig nutzbaren
Ladepunkten auf dem Gebiet der Stadt betrieben werden. Mindestens 20 % der
Ladestationen sollen Schnellladesaulen mit mehr als 22 kW Leistung sein Soweit die
Ladeinfrastruktur nicht auf privatem Grund errichtet werden kann, wird die Stadt der
Konzessionarin bzw. dem Konzessionar eine entsprechende Sondernutzung fur die
Ladesé&ule mit zwei Stellplatzen gestatten, auRerdem soll eine Energiebereitstellung aus
erneuerbaren Energiequellen vereinbart werden. Offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur
muss moglichst in allen Stadtteilen zumindest aber in allen Stadtbezirken errichtet
werden.

Begriindung:

Damit der Ausbau der Elektromobilitat in Hannover neben der Minimierung der Larm- und
Luftschadstoffemissionen auch zur deutlichen Verringerung der CO,-Emissionen beitragt,
muss ein wichtiges Kriterium bei der Vergabe der Konzession fur die éffentliche
Ladeinfrastruktur far Elektrofahrzeuge in Hannover der Betrieb aller Ladestationen mit 100 %
zertifiziertem Okostrom sein.

Um eine flachendeckende Verteilung der Ladestationen Uber das gesamte Stadtgebiet
sicherzustellen, sollten die 240 6ffentlich zuganglichen Ladestationen nicht nur in allen
Stadtbezirken errichtet werden, sondern so weit wie méglich auch in allen Stadtteilen.

\Kﬁu%)bu-eup () L,Q (; // (
Z/ C "

Silvia Klingenburg- Pulm _AWilfried H. En’/elke

Stellv. Fraktionsvorsitzende Fraktlonsvor3|tzender

Christine Kastning
Fraktionsvorsitzend



Beschluss-
Landeshauptstadt Hannover drucksache
In den Betriebsausschuss fur Stadtentwasserung
In den Ausschuss fir Umweltschutz und Grinflachen Nr.|3161/2017
In den Ausschuss fir Haushalt Finanzen und
Rechnungsprifung Anzahl der Anlagen |0
In den Verwaltungsausschuss 2u TOP

Petition: Keine neue Verbrennungsanlage im Altwarmbiichener Moor

Antrag,
zu beschlieRen, der Petition des Dr. Ing. Wilfried Zietz, an der Riehe 8, 30916
Isernhagen-Altwarmbuchen nicht zu folgen.

Beriicksichtigung von Gender-Aspekten

Aussagen zur Geschlechterdifferenzierung gemaf Beschluss des Rates vom 03.07.2003 (s.
DS 1278/2003) sind im Falle dieser Drucksache nicht relevant, da geschlechterspezifische
Auswirkungen nicht ersichtlich sind.

Kostentabelle
Es entstehen keine finanziellen Auswirkungen.

Begriindung des Antrages

1.

Der Petent hat auf der Internetplattform ,openPetition“ eine Unterschriffensammlung unter
dem Titel ,Keine neue Verbrennungsanlage im Altwarmbichener Moor® initiiert. Dabei
wurden bis zum Abschluss der Sammlung im November dieses Jahres 168 Unterschriften
gesammelt.

Die Petition nebst den Unterschriftenlisten wurden nach Abschluss der Sammlung an die
Region Hannover, die Gemeinde Isernhagen sowie die Landeshauptstadt Hannover ge-
sandt:



~Sehr geehrter Herr Regionsprésident Hauke Jagau,
sehr geehrter Oberbiirgermeister Stefan Schostok
sehr geehrter Birgermeister Arpad Bogya,

im Auftrag des Petitionsverfassers (bersenden wir lhnen nach Abschluss der
Sammlungsphase die Unterschriftenlisten und 5 Sammelbégen. Im Namen der 168
Unterstiitzer bitten wir Sie um Beachtung und um Beteiligung der politischen
Gremien. Die Unterzeichner stammen (berwiegend aus dem der geplanten Anlage
angrenzenden Raum. Einige haben auch lhre Unterzeichnung speziell begriindet
Die Aktion wurde aber auch international beachtet.

Wir sind froh, dass die Isernhdgener Griinen unser Anliegen aufgegriffen haben
und den international tdtigen Chemiker + Stoffstromexperten Prof. Dr. Michael
Braungart zu einem Themenabend eingeladen haben. Daher wiirden wir uns
freuen, wenn an Sie dieser Veranstaltung persénlich teilnehmen oder Ihr Fachleute
entsenden wiirden. Eine Weiterleitung an die politischen Gremien, die mit der
Planung befasst sind, wiirde den Informationsaustausch erleichtern. ...

Mit freundlichem Grufl3
Siegfried Lemke*
Die Petition hat folgenden Inhalt:

sDer Energieversorger Enercity plant den Bau einer Kldrschlammver-
brennungsanlage auf dem Geldnde des Abfallentsorgers aha. Damit wiirden neben
der vorhanden Miillverbrennungsanlage und den Autobahnen neue Belastungen fiir
die umliegende Bevidlkerung entstehen. Wir setzen uns dafiir ein, dass Alternativen
zur diesem Projekt von neutralen Gutachtern vorgestellt werden. Das Ziel muss
eine zukunftsfahige Planung im Hinblick auf die Verwertung von seltener werdenden
Néhrstoffen sein.

Nach den vorgestellten Daten sollen folgende Jahresfrachten entstehen: Gesamt-
staub 600 kg (Feinstaub??)

HCI - Chlorwasserstoff 60 kg (gasférmige organische Chlorverbindungen)

HF — Fluorwasserstoff 30 kg (gasférmige anorganische Fluorverbindungen)

SO2 - Schwefeldioxid 3000 kg (Schwefeldioxid und —trioxid)

NOX - Stickstoffdioxid 10.500 kg (Stickstoffmonoxid und —dioxid)

Hg - Quecksilber 9 kg und seine Verbindungen

CO — Kohlenmonoxid 1500 kg

NH3 - Ammoniak 1500 kg (2,5-facher Wert gegeniiber einem Kohlekraftwerk) [1]
(bei SCR- oder NSCR-Verfahren)

Dioxine und Furane 1,2 mg (4-facher Wert gegeniiber einem Kohlekraftwerk) [1] [1]
bei der Prasentation wurden die Werte mit der 17. BImSchV verglichen, die fast
durchweg unterschritten wurden. AuBerdem wurde mit einem Kohlekraftwerk ver-
glichen, weil man aus der Kohle aussteigen will. Diese als irrelevant bezeichneten
Schadstofffrachten kommen aber zu Emissionen aus der vorhandenen Miill-
verbrennung und anderen Quellen (z.B. Autobahnen) noch hinzu!“



2.

Die Landeshauptstadt Hannover betreibt als abwasserbeseitigungspflichtige Kdorperschaft
zwei Grolklaranlagen in einer GréRenordnung von rund 1,25 Mio. Einwohnerwerten (EW),
in denen das Abwasser der Landeshauptstadt und aus sechs Umlandstadten der Region
Hannover gereinigt wird. Durch den Reinigungsprozess auf den Klarwerken Hannover
Herrenhausen und Gimmerwald fallen im Klarwerksverbund jahrlich ca. 56.000 Tonnen
maschinell entwasserter Klarschlamm an, fir den die Landeshauptstadt Hannover entsor-
gungspflichtig ist.

Die Klarschlammverwertung vollzog sich bisher in der Weise, dass der tUberwiegende Teil in
der Landwirtschaft als Dinger ausgebracht wurde. Ein Teil wurde kompostiert und an-
schlieend im Landschaftsbau zur Flachenrekultivierung verwendet. Der Rest wurde durch
Mitverbrennung z.B. in Kohlekraftwerken oder Zementwerken entsorgt.

Die jetzige (noch) Bundesregierung hatte in ihrer Koalitionsvereinbarung festgelegt, aus der
stofflichen Verwertung des Klarschlammes in der Landwirtschaft auszusteigen und den im
Klarschlamm enthaltenen Phosphor zu recyceln. Dieses Ziel hat sie mit der Neufassung der
Klarschlammverordnung umgesetzt, die im Oktober 2017 in Kraft getreten ist.

Danach missen Abwasserbehandlungsanlagen mit einer Ausbaugréfe von mehr als
100.000 Einwohnerwerten (EW) in spatestens 12 Jahren nach Inkrafttreten der Verordnung
aus der bodenbezogenen Verwertung von Klarschlamm aussteigen und Malihahmen zur
Phosphorriickgewinnung aus Klarschlamm oder aus Klarschlammverbrennungsaschen
vornehmen. Das bedeutet, die landwirtschaftliche Ausbringung von Klarschlamm oder von
Kompost, der Klarschlamm enthalt, ist ab 2029 nicht mehr zulassig.

Aufgrund der Festlegung des Verordnungsgebers, den im Klarschlamm enthaltenen
Phosphor zu recyceln, scheidet die Mitverbrennung von Klarschlamm in Kohlekraftwerken,
Zementwerken 0.a. aus, da die Rickgewinnung des Phosphors aus der Asche dieser
Anlagen nicht moglich ist. Die Mitverbrennung ware nur dann zulassig, wenn der
Phosphorgehalt des Klarschlammes zu gering ist, weil der Phosphor z.B. zu einem friheren
Zeitpunkt im Klarprozess aus dem Klarschlamm zuriickgewonnen worden ist. Dafir gibt es
aber (bisher) kein im Grolimalstab funktionierendes Verfahren.

Durch die Vorgaben des Gesetzgebers kann die Stadtentwasserung Hannover die
Entsorgungssicherheit nur dauerhaft gewahrleisten, indem sie sich friihzeitig entsprechende
Kapazitaten in einer noch zu errichtenden Klarschlammmonoverbrennungsanlage sichert.
Sie kann nicht einfach warten, bis sich der Markt gefunden hat und allein darauf vertrauen,
ausreichende Kapazitaten flir ihren Klarschlamm zu einem spateren Zeitpunkt in irgendeiner
Klarschlammmonoverbrennungsanlage zu finden. Diese Handlungsoption ware grob
fahrlassig und wirde die Entsorgungssicherheit gefahrden, weil die regelmaRig anfallende
Klarschlammmenge daflir zu grof ist.

Die Stadtentwasserung Hannover bereitet aus den genannten Grinden eine europaweite
Ausschreibung vor, um einen Vertragspartner zu finden, der den anfallenden Klarschlamm
zuklnftig verordnungskonform in einer Klarschlammmonoverbrennungsanlage verwertet.
Diesem Vorschlag zur zukinftigen Klarschlammentsorgung ist der Rat mit einer positiven
Entscheidung zur Beschlussdrucksache 1452/2017 gefolgt.



Das Vergabeverfahren wird frihestens Mitte 2018 durchgefiihrt werden. Die
Stadtentwasserung Hannover hat weder Einfluss darauf, wer sich alles an dem
anstehenden Vergabeverfahren mit welchem Standort bewerben wird noch auf dessen
Ausgang. Es lasst sich nicht vorhersehen, ob Enercity Gberhaupt den Zuschlag fur den
Standort Lahe erhalten wird.

Dazu miusste sich Enercity zunachst einmal an dem Vergabeverfahren beteiligen, man
musste seitens Enercity Uber das Grundstick in Hannover Lahe verfligen kénnen, Enercity
musste tatsachlich das wirtschaftlichste Angebot abgeben und den Zuschlag fir den
Standort Hannover Lahe erhalten haben. Dieser Standort musste nicht nur
genehmigungsfahig flr die Errichtung einer Klarschlammmonoverbrennungsanlage sein,
sondern die entsprechende Genehmigung musste auch tatsachlich erteilt werden.

68.A
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Die FRAKTION

HANNOVER

In den Ausschuss fiir Umweltschutz und Griinflichen
In den Stadteﬁtwicklungs— und Bauausschuss

In den Verwaltungsausschuss

In die Ratsversammlung

Antrag gemah § 34 der Geschaftsordnung des Rates der Landeshauptstadt Hannover

Griiner als griin — Freie Fahrt fir Fahrradfahrerinnen

Antrag zu beschlieBen:

2016

Geschaftspe
Oberblirgerm

11, Dez. 2017

Lpot djejeon, k4t TTLL

Hannover, den 11. Dezember 2017

Die Verwaltung wird beauftragt die Durchfithrbarkeit eines Pilotprojekts im Sinne der ,idaho-Regelung" in Hannover zu

prifen und dabei folgende Punkte zu beriicksichtigen:

1. Inwieweit es moglich ist, die ,griine Welle” fiir Radfahrer in Hannover nach der ,Experimentierklausel” des

StVO (§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 6) zu erproben.

2. Mit welchen Kosten die Durchfiihrung eines solchen Projekts verbunden wire.
3. Welche Routen, Bezirke, oder regionalen Bereiche ggf. fiir das Pilotprojekt geeignet sind und wie groR der
Bereich fur die Erprobung sein muss, um aussagekraftige Ergebnisse zu liefern.

Begriindung:

Die ,Idaho-Regelung” soll es Fahrradfahrerinnen erméglichen, an entsprechend ausgeschilderten Ampelkreuzungen
trotz roter Ampel nach rechts abzubiegen oder geradeaus zu fahren — sofern es die Verkehrssituation zulasst. Die rote
Ampel ware dann ahnlich einem Stoppschild zu betrachten und die neue Regelung folgt in etwa der Idee eines
beschilderten Grinpfeils, den es fiir Autos zum Beispiel an der Ausfahrt des Parkhauses der Ernst-August-Galerie gibt.

Diese MaBnahme macht Hannover nicht nur zu einer fahrradfreundlicheren Stadt, sondern sorgt gleichzeitig fir mehr
Umsicht im Verkehr. Bisher zeigen namlich alle Stidte, in denen diese Verfahren bereits fest im Stralenverkehr
integriert ist, dass sich dadurch das Unfallrisiko keineswegs erhoht. Fahrradfahrerinnen sind durch diese Regelung
namlich automatisch aufmerksamer, da sie sich nicht nur-auf die Ampelschaltung und die Beachtung dieser von

anderen Verkehrsteilnehmern, insbesondere Autofahren, verlassen.

In Idaho findet diese Verkehrsregel bereits seit 1982 Anwendung und mittlerweile ist sie auch in anderen Landern, wie

z.B. in den Niederlanden, Belgien und Frankreich erprobt.
A
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Julian Klippert (Fraktionsvorsitzender) Y
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Die FRAKTION 0511 168-318 32
Wagenerstr. 9 A die.fraktion@hannover-rat.de

30169 Hannover www.diefraktion-hannover.de
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In den Ausschuss flir Umweltschutz und Griinflachen 24. Oktober 2017
In den Verwaltungsausschuss

Antrag gem. der Geschdftsordnung des
Rates der Landeshauptstadt Hannover

Entsorgung von Weihnachtsbdumen

Antrag zu beschlieBen:

Die Verwaltung wird beauftragt, mit aha Verhandlungen beziiglich eines Tests in einem oder
mehreren Stadtteilen mit dem Ziel aufzunehmen, die Entsorgung von Weihnachtsbdumen,
bspw. durch temporére Beschilderung, zu optimieren.

Begriindung:

Allen Informationsbemiihungen von aha zum Trotz werden viele Weihnachtsbiume nach den
Feiertagen auf beliebigen Freiffdchen abgelegt. Liegt dort der erste Weihnachtsbaum, folgen
in der Regel schnell weitere. Auf diese Weise bilden sich iiberall im Stadtgebiet ,wilde*
Ablagerungen, die unschén aussehen und aha die Einsammlung erschweren. Um hier Klarheit
fiir die Biirgerinnen und Biirger zu schaffen, wire es z.B. hilfreich, die Stellen, an denen
Baume tatsdchlich abgelagert werden diirfen, durch eine tempordre Beschilderung zu
kennzeichnen.

Kerstin Seitz
stellv. Vorsitzende

Fraktion der Christlich-Demokratischen Union im Rat der Landeshauptstadt Hannover
eidel
elefor

30159 Hannover Telefax {0511) 168-4 50 51

Vorsitzender:

OsterstraBe 60 1{0511) 168-4 55 28




SPD-Fraktion im Rat der Landeshauptstadt Hannover

Fraktion Biindnis 90/Die Griinen im Rat der Landeshauptstadt Hannover
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In den Ausschuss fur Umweltschutz und Grinflachen
In den Verwaltungsausschuss

0701.2018

Anderungsantrag gemal § 34 der Geschéftsordnung des Rates
der Landeshauptstadt Hannover
zur Drucksache Nr. 2525/2017
Antrag der CDU: Entsorgung von Weihnachtsbiumen

zZu beschlieRen:

Die Verwaltung w:rd beauftragt ngen i :

it urehmen zusammen mit aha zu prufen ob und wie
dle Abholung der von Welhnachtsbaumen optimiert werden kann, bspw. durch temporére
Beschilderung der Abholplitze undloder die Integrierung der Standorte (und die Push-
Information) in die aha-App,—=2u-eptimieren und in das stadtische
Geoinformationssystem (GIS).

Begriindung:

In Zeiten der Digitalisierung und immer haufigeren Informationsbeschaffung tiber das
Internet ist es sinnvoll, nicht nur tiber Schilder, sondern auch ber die aha-App und tber das
stadtische Geoinformationssystem (GIS) tUber die Standorte und den Beginn der
Weihnachtsbaumabholung zu informieren.
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SPD-Fraktion im Rat der Landeshauptstadt Hannover

Fraktion Biindnis 90/Die Griinen im Rat der Landeshauptstadt Hannover

FDP-Fraktion im Rat der Landeshauptstadt Hannover f e

In den A1 L3N

e Ausschuss fir Umweltschutz und Grinflachen

s Organisations- und Personalausschuss

e Ausschuss fur Haushalt, Finanzen und Rechnungspriifung
¢ Verwaltungsausschuss

23.11.2017

iiﬁde‘rﬁﬂgséntrag gemalR § 34 der Geschiaftsordnung des Rates
der Landeshauptstadt Hannover
Fahrzeugbeschaffung - Elektrofahrzeuge

zu beschiieflen:

Es werden in der stadtischen Fahrzeugflotte im Rahmen der Neu- und Ersatzbeschaffung
nur noch Fahrzeuge mit einem Elektro-Antrieb angeschafft, sobald entsprechende
Fahrzeuge auf dem Markt erhaltlich sind. Gleichzeitig setzt sich die Verwaltung dafir ein,
dass auch alle stadtischen Téchter bzw. stadtischen Beteiligungen nur noch Fahrzeuge mit
Elektroantrieb beschaffen.

Die Verwaltung berichtet den zustandigen Ausschiissen regelimafig Gber den Stand der
Beschaffung von Elektrofahrzeugen.

Die Verwaltung prift interkommunale Beschaffungen von Elektro-Dienstfahrzeugen (PKW,
Nutzfahrzeuge, Elektro-Dienstfahrrader, Elektro-Lastenrider), insbesondere regional, also
gemeinsam mit der Region Hannover, den Regionskommunen und eventuell mit anderen
Grolistadten mit Umweltzonen und Interesse an E-Mobilitat, nach Maglichkeit auch
gemeinsam mit den Landesministerien und Landesdienststellen.

Die Verwaltung prift Verflgbarkeit sowie einsatztaktische Verwendungsmadglichkeiten von
rein elektrisch betriebenen Feuerwehrfahrzeugen und nimmt erste E-Rettungs- und Einsatz-
Fahrzeuge bis zur Weltleitmesse Interschutz 2020 in Hannover in Betrieb.

Begriindung:

Die Plane zur Luftreinhaltung bzw. der Umstieg auf die Elektromobilitat erfordern ein
vorbildhaftes Verhalten der Stadte und Gemeinden.

Auf der Feuerwehrleitmesse Interschutz 2015 in Hannover wurde das erste, rein elektrisch
betriebene Feuerwehrauto Deutschlands vorgestellt, der BMW i3E. Geeignet ist es als
Einsatzfahrzeug fir Polizei, Feuerwehr oder im Notéarztlichen Bereich. Londons Feuerwehy
nutzt 52 BMW i3E, das Los Angeles Police Department 100 Stick. Vor diesem Hintergrund
ist es notwendig, auch im Feuerwehrbereich, wo hohe Zuverldssigkeit sowie
Ausfallsicherheit wichtig sind, neue elektrische Antriebsmaoglichkeiten zu testen, auch
bezuglich ihrer Bewadhrungsmdglichkeiten im harten Einsatzalltag.



Die Feuerwehr Hannover hat bereits im Jahr 1902 als erste Feuerwehr weltweit einen sog.
Automobilen Léschzug (ohne Pferde) mit Elektroantrieb in Dienst genommen. Denkbar ist,
dass die Feuerwehr Hannover auch in heutiger Zeit in Sachen Elektromobilitit eine
bundesweite Vorreiterrolle einnimmt. Gerade im Bereich der leichten LKW in der
Tonnageklasse bis 5,5 t, die als Rettungswagen genutzt werden, ist ein elektroangetriebenes
Fahrzeug sebhr gut vorstellbar (im Bereich der schweren LKW mit einer Gesamtmasse von 18
t ist dies durchaus so zurzeit noch nicht maoglich).

Bislang werden bei der Feuerwehr zwei VW-E-Up fur stadtische Dienstfahrten genutzt.
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D u RATSFRAKTION
HANNOVER

In den Ausschuss fiir Umweltschutz und Griinflachen 19. Dezember 2017
In den Organisations- und Personalausschuss

In den Ausschuss fiir Haushalt, Finanzen und Rechnungspriifung

In den Verwaltungsausschuss

Anderungsantra g gemdR der Geschéaftsordnung des Rates der Landes-
hauptstadt Hannover zu Drucks. Nr. 2921/2017
(Fahrzeugbeschaffung - Elektrofahrzeuge)

Der Antragstext wird wie folgt gedndert:

Antrag
zu beschlieRen:

Es werden in der stadtischen Fahrzeugflotte im Rahmen der Neu- und Ersatzbeschaffung
nur noch Fahrzeuge mit einem alternativen Elektro-Antrieb angeschafft, sobald entspre-
chende Fahrzeuge auf dem Markt erhiltlich sind. Gleichzeitig setzt sich die Verwaltung
dafiir ein, dass auch alle stidtischen Tochter bzw. stidtischen Beteiligungen nur noch
Fahrzeuge mit Elektroantrieb alternativem Antrieb beschaffen.

Die Verwaltung berichtet den zustdndigen Ausschiissen regelmiRig iiber den Stand der
Beschaffung von Elektrofahrzeugen Fahrzeugen mit alternativem Antrieb.

Die Verwaltung priift interkommunale Beschaffungen von Elektre-Dienstfahrzeugen mit
alternativem Antrieb (PKW, Nutzfahrzeuge, Elektro-Dienstfahrrider, Elektro-
Lastenrdder), insbesondere regional, also gemeinsam mit der Region Hannover, den Regi-
onskommunen und eventuell mit anderen GroRstidten mit Umweltzonen und Interesse an
alternativer E-Mobilitdt, nach Méglichkeit auch gemeinsam mit den Landesministerien
und Landesdienststellen.

Die Verwaltung priift die Verfiigbarkeit sowie einsatztaktische Verwendungsmoglichkei-
ten von rein-elektrisch-betriebenen Feuerwehrfahrzeugen mit alternativem Antrieb und
nimmt erste E-Rettungs- und Einsatz-Fahrzeuge mit alternativem Antrieb bis zur Welt-
leitmesse Interschutz 2020 in Hannover in Betrieb, wenn diese dem Einsatzzweck ge-
recht werden. Die Priifergebnisse sind den zustindigen Ratsgremien mitzuteilen.

Begriindung:

Die CDU-Ratsfraktion fordert schon lange den verstdrkten Einsatz von Fahrzeugen mit
alternativen Antriebstechniken im stadtischen Fuhrpark. Die Stadtverwaltung ist hier bis-
Fraktion der Christlich-Demokratischen Union im Rat der Landeshauptstadt Hannover
Vorsitzender: Jens Seidel
Osterstrale 60 Telefon (0511) 168-4 55 28 e-mail: cdu@hannover-stadt.de
30159 Hannover Telefax (0511) 168-4 50 51 internet: www.cdu-hannover.de



lang nur sehr zégerlich vorgegangen. Grundsitzlich ist die Umstellung der stédtischen
Fahrzeugflotte auf emissionsarme Antriebe daher zu begriiRen. Hierbei sollte der Fokus
jedoch nicht ausschlieRlich auf Elektromobilitdt liegen. Vielmehr sollten technologieoffen
alternative Antriebstechniken genutzt werden. Die Verwaltung soll in ihre Uberlegungen
fiir ihr Anforderungsprofil an Fahrzeuge neben den reinen E-Fahrzeugen insbesondere

auch mit Erdgas betriebene Fahrzeuge, Fahrzeuge mit Brennstoffzellen sowie Hybridan-
triebe einbeziehen.
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19 Dez. 2017 ?

In den “—:_“—}
e Ausschuss fur Umweltschutz und Griinflachen —— -/_/é_%‘g], =
* Verwaltungsausschuss
18.12.2017
Antrag geman § 34 der Geschaftsordnung des Rates
der Landeshauptstadt Hannover
Friedhofssatzung

zu beschlieRen:

Die Verwaltung wird beauftragt, rechtzeitig zu den nachsten Haushaltsplanberatungen im
Herbst 2018, dem Rat und seinen Gremien eine neue aktualisierte Friedhofssatzung
vorzulegen, sofern bis dahin eine Anderung der Musterfriedhofssatzung des Stédtetages
vorliegt. Dabei ist zu priifen, ob die folgenden MaRnahmen dem Ziel dienen kénnen, die
Wettbewerbsfahigkeit der Stadt. Friedhéfe zu erhéhen. Folgende MaRnahmen sollen geprift
werden:

* Neuberechnung des Grinwertes,
* Ausweitung einer kostengtinstigen ggf. auch anonymen Begrabnisform,
o Einrichtung eines Kolumbariums auf dem Seelhorster Friedhof,
= Ausweitung der Beratungsleistungen und -zeiten mit qualifiziertem Personal,

* Einfuhrung eines Budgets fiir Offentlichkeitsarbeit mit qualifiziertem Personal.

Begriindung:

Obwohl die Anzahl der Sterbefélle in der Stadt steigen, werden die Stadt. Friedhéfe nicht im
gleichen Maf in Anspruch genommen. Durch die Prafung und Umsetzung der oben
genannten Mallnahmen kann den Bedurfnissen starker entsprochen werden, so dass die
Stadt. Friedhofe noch wirtschaftlicher betrieben werden kénnen. Aullerdem sind
gesellschaftliche Trends zu beriicksichtigen und in die Uberlegungen aufzunehmen.
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Geschaftsbereich
Oberbirgermeister

02Feb. 2018

CDU RATSFRAKTION
In den Ausschuss fiir Umweltschutz und Griinflichen L GURER

In den Verwaltungsausschuss 02. Februar 2018

Zusatzantrag gemaR der Geschiftsordnung des Rates der Landes-
hauptstadt Hannover zu Drucks. Nr. 3157/2017
(Antrag der Fraktionen der SPD, Biindnis 90/Die Grii-
nen und der FDP zur Friedhofssatzung)

Der Antragstext wird wie folgt ergiinzt:

Antrag,
zu beschlieRen,

Die Verwaltung wird beauftragt, rechtzeitig zu den nichsten Haushaltsplanberatungen im
Herbst 2018, dem Rat und seinen Gremien eine neue aktualisierte Friedhofssatzung vorzu-
legen, sofern bis dahin eine Anderung der Musterfriedhofssatzung des Stadtetages vor-
liegt. Dabei ist zu priifen, ob die folgenden MaBnahmen dem Ziel dienen kénnen, die Wett-
bewerbsfahigkeit der Stidt. Friedhéfe zu erhdhen. Folgende MaRnahmen sollen gepriift
werden:

(..)
* Die Nutzungszeit der Griber kann zukiinftig wieder fiir einzelne Jahre erginzend
gekauft werden, statt nur mindestens fiir fiinf Jahre.
* Die Zeiten, in denen Gewerbetreibende und ihre Angestellten Zugang zu den
Friedhofen haben, werden dahingehend verindert, dass die Arbeiten montags
bis freitags von 7 bis 16 Uhr auf den Friedhdfen durchgefiihrt werden kénnen.

Begriindung:

Auch die beiden genannten MaRnahmen tragen zur Steigerung der Attraktivitit aus Sicht
der Angehdrigen und zur Steigerung der Wirtschaftlichkeit der stddtischen Friedhéfe bei.

Angehdrige wiinschen Flexibilitst und sollten die Nutzungsdauer der Griber zukiinftig
auch wieder um einzelne Jahre verldngern kénnen. Diese langjahrige Regelung wurde be-
dauerlicherweise Mitte letzten Jahres bei einer Anderung der Friedhofssatzung abge-
schafft. Die Neuregelung stellt fiir viele Angehdrige ein Argernis dar und geht zulasten der
Attraktivitat der stadtischen Friedhéfe, Sie sollte daher riickgéngig gemacht werden.

Des Weiteren miissen sich die nichtstadtischen Friedhofsgartner bisher an die von der
Stadtverwaltung vorgegebenen Zeiten anpassen und kénnen freitags nur bis 12.10 Uhr auf

Fraktion der Christlich-Demokratischen Union im Rat der Landeshauptstadt Hannover
Vorsitzender: Jens Seidel

Osterstrale 60 Telefon (0511) 168-4 55 28 e-mail: cdu@hannover-stadt.de
30159 Hannover Telefax (0511) 168-4 50 51 internet: www.cdu-hannover.de



den Friedhofen arbeiten. Aufgrund der groBen Anzahl an Gribern, die versorgt werden
miissen, wiirde eine Verldngerung der Arbeitszeiten zur Steigerung der Wettbewerbsfshig-
keit der stadtischen Friedhofe beitragen.

Jens Seidel
Vorsitzender



SPD-Fraktion im Rat der Landeshauptstadt Hannover
Fraktion Biindnis 90/Die Griinen im Rat der Landeshauptstadt Hannover

FDP-Fraktion im Rat der Landeshauptstadt Hannover

In den

* Ausschuss fir Umweltschutz und Grinflachen
e Stadtentwicklungs- und Bauausschuss

* Verwaltungsausschuss

18.12.2017

Antrag gemal § 34 der Geschaftsordnung des Rates
der Landeshauptstadt Hannover
Saubere Luft fiir Hannover

zu beschlieRen:

Die Verwaltung wird beauftragt, die nachfolgenden MaRnahmen in die Neufassung des
Luftqualitatsplans aufzunehmen:

— Geeignete Information und Aufklarung Gber die aktuelle Belastung durch
Luftschadstoffe im hannoverschen StraRennetz.

— Aufforderung an die Region, einen gunstigeren Tarif fir den OPNV zu entwickeln,
u.a. durch die Einflhrung eines giinstigen, einfachen Stadttarifes von 1 Euro/Tag fur
Jahreskarten und attraktiveren Pendlertarifen in der Region.

— Die Verwaltung legt einen Vorschlag fur eine durchgangige Radverkehrsverbindung
nach Laatzen vor.

— Im Stadtgebiet werden 10 Fahrradparkhauschen gebaut, um kurzfristig
Umsetzbarkeit, Akzeptanz und Interesse zu evaluieren.

— Durchfuihrung von drei Modellprojekten fur fahrradfreundliche Quartiere im Neubau.

- Erhéhung der Attraktivitat des FuRverkehrs im Rahmen einer stadtweiten
Qualitatsoffensive FuRverkehr.

— Schaffung von mindestens 400 Carsharing-Parkplatzen im 6ffentlichen Raum,
insbesondere in stark verdichteten Quartieren mit hohem Parkdruck (List, Oststadt,
Sudstadt, Nordstadt, Linden), wenn mdglich mit Elektro-Ladepunkten.

— Falis Fahrverbote fur eine kurzfristige Reduzierung der NO2-Werte in Hannover
unumganglich sein sollten, Einfihrung der ,Blauen Plakette* fir besonders
schadstoffarme Fahrzeuge, sobald dafiir die bundesrechtlichen Voraussetzungen
vorliegen.

— Weiterer Ausbau der E-Ladestationen auf Bike+Ride- sowie Park+Ride-Anlagen
insbesondere zur Verknipfung von OPNV und E-Mobilitat.

- Ausweitung des Anwohnerlinnenparkens in der hannoverschen Innenstadt.

— Der neue Verkehrsrechner soll genutzt werden um die Verkehrsabwicklung auf den
Hauptausfalistraen zu verflissigen.



Begriindung:

Verkehrsbedingte Luftbelastungen beeinflussen die Lebensqualitat und die Gesundheit der
Menschen, insbesondere in dicht bebauten Stadten wie Hannover. Aus diesem Grund trat im
Mai 2008 eine EU-Luftqualitatsrichtlinie in Kraft, die fir Stickstoffdioxid-Immissionen einen
Grenzwert von 40 ug/m? als Jahresmittelwert festlegt, der ab dem 1.1.2010 einzuhalten ist.
Da dieser Grenzwert trotz vielfaltiger MaRnahmen auf einigen HauptverkehrsstraRen in
Hannover nach wie vor nicht eingehalten werden kann, mussen mit der Fortschreibung des
Luftqualitatsplans weitere Malnahmen zur Reduzierung der Stickstoffdioxid-Immissionen in
Hannover festgelegt werden.
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In den Ausschuss fiir Umweltschutz und Griinflache
In den Stadtentwicklungs- und Bauausschuss fh
In den Verwaltungsausschuss (( A
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Anderungsantrag gemaf § 34 der Geschaftsordnung des Rates der LHH zur Drucksache Nr. 3158/2017:

,Sauberere Luft fiir Hannover"

Antrag zu beschlieflen:

10.

Die einzelnen Spiegelstriche des Antrags erhalten fortlaufend die Nummer eins bis 11.

Diese Aufgabe der Kommunikation dieser Richtwerte an die Bevolkerung wird der Volkswagen AG iibertragen.
Gegen eine grofziigige Spende an die Stadt oder einzelne Politiker kénnen auch andere Vertreter der
Autolobby beriicksichtigt werden.

In Punkt zwei der Drucksache wird der urspriingliche Text gestrichen und durch folgenden ersetzt: ,Die Region
wird aufgefordert, die Strafe fiir das Schwarzfahren im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) auf die Hohe
von einem Euro abzusenken.”

Punkt drei der Drucksache wird folgendermaRen geandert: ,Die Verwaltung legt jeweils einen Vorschlag fiir
durchgéngige Radverkehrsanbindungen nach Laatzen, Langenhagen, Garbsen und Linden vor.”

Punkt vier der Drucksache wird ersatzlos gestrichen.

Punkt sieben wird ergéanzt durch: ,MittelmRig schadstoffarme Fahrzeuge bekommen eine Plakette in Form
eines traurigen Emojis. Grenzwertig schadstoffproduzierende Fahrzeuge bekommen eine Plakette in Form
eines erhobeneren Zeigefingers. Fahrzeuge, fiir die das Verbot gilt, bekommen keine Plakette (damit die
Nachbarn nicht anfangen zu tuscheln).

Desweiteren ist die Einfiihrung einer 'Grauen Plakette’ fiir besonders umweltfreundliche Eselskarren
anzustreben.

Punkt 10 der Drucksache wird folgendermafien erganzt: ,Ausweitung des Anwohnerlnnenparkens in der
hannoverschen Innenstadt bei gleichzeitiger Strafe fiir Strecken unter 3 km, die von Anwohnern innerhalb der
Innenstadt mit dem Auto zuriickgelegt werden.*

Die Drucksache wird um folgenden neuen Punkt 11 erganzt: ,Analog zum neuen Sicherheitskonzept der Stadt
wird die Uberwachung der Schadstoffe emittierenden Autofahrer durch einen neuen Ordnungsdienst
gewdbhrleistet. Die einzurichtende ,Luftreinhalte-Scharia-Polizei (LRSP)" wird mit bio-zertifizierten
Bambusschlagstécken aus Nordkorea ausgeriistet (Marke ,Kim Jong Bum™).*

Die Drucksache wird um folgenden neuen Punkt 12 erganzt: ,Zur Entfernung von Fein- und anderem Staub auf
offentlichen Gebauden und Pl4tzen stellt die Stadt ein extra Putzkommando auf. Die einzurichtende
»Luftreinhalte-Putztruppe (LRPT)* kann sofort ausrlicken, wenn bei ruhiger Wetterlage sich irgendwo der bése
Feinstaub abgesetzt hat. Bei gleicher Qualifikation sind Manner und Nichtmigranten dafiir bevorzugt
einzustelien.”

Die Drucksache wird um folgenden neuen 13. Punkt erganzt: ,Aus Grinden der Gesundheitsvorsorge werden
an alle Schiilerinnen und Schiiler sowie alle Kita-Kinder praktische Atemschutzmasken ausgegeben.”

Begriindung:

Die FRAKTION 0511 168-318 32

Wagenerstr. 9 A die.fraktion@hannover-rat.de

30169 Hannover www.diefraktion-hannover.de



Zu 1.:,0rdnung ist das halbe Leben®, sagt ein altes deutsches Sprichwort unserer deutschen Leitkultur. Deshalb kann
die Luftreinhaltung in Hannover auch nur mit einer nach deutschen Grindlichkeitsprinzipien wohlgeordneten
Drucksache erfolgreich sein.

Zu 2.: Die heimische Autoindustrie besitzt nachgewiesenermalen allerbeste Expertise bei der objektiven Information
der Verbraucher sowie technische Mittel, um die Abgaswerte ganz einfach herunter zu schrauben - nichts ist
unmoglich. AuBerdem: Arbeitsplatze miissen und werden weiterhin Prioritst haben! Arbeitsplatze, Arbeitsplitze,
Arbeitsplatze!

Zu 3.. Damit erfiillt die Partei Die PARTEI eines ihrer zentralen Wabhlversprechen.

Zu 4. Der Vorschlag nur einer einzigen durchgangigen Radverkehrsanbindung zur Verbesserung der Luftqualitat
erscheint geradezu als Realsatire. Um die Politik vor diesem Verdacht zu bewahren, braucht es mindestens drei weitere
Strecken. Langenhagen und Garbsen sind mindestens ebenso §de Vorstadte Hannovers wie Laatzen, und die Lindener
protestieren sonst wieder.

Zu 5. Auch in solchen Fahrradparkhausern sind die Fahrrader nicht wirklich vor Feinstaub und Stickstoffdioxid
geschiitzt, weil die Schadstoffe durch die Ritzen und durch die getffnete Tir eindringen kdnnen.

Zu 6.: Es reicht nicht nur, besonders schadstoffarme Fahrzeuge zu kennzeichnen. AuRerdem zeigt die LHH durch
ansprechendende, hippe Plaketten, dass sie richtig swag hat und Umweltschutz lit ist - .

Der Hausesel (Equus asinus asinus) war schon im Mittelalter ein beliebtes heimisches Tier in unserer schénen
deutschen Landschaft (siehe Bremer Stadtmusikanten). Der Esel ist nicht nur gentigsam und pflegeleicht, sondern
auch nahezu emissionsfrei - abgesehen von den akustischen Signalen, die er bei Erregung von sich gibt und dem, was
er ab und zu fallen l3sst. Er ist nicht nur biologisch abbaubar, sondern kann nach seiner AuBerbetriebsetzung sogar
weiter verwertet werden (Spenden von der Fleischindustrie werden auch gerne angenommen.). AuBerdem ernahrt sich

_ der Esel streng vegan.

Zu 7.: Alle miissen ihren Beitrag leisten, daher diirfen die Anwohner der Innenstadt ihr Auto weiterhin gerne dort parken,
sollten aber zukiinftig per Gesetz dazu angehalten werden, kurze Strecken nicht mit ihrem SUV zuriickzulegen. Das hilft
u.a. auch gegen Herzverfettung und Diabetes (win/win).

Zu 8.: Wer mit seiner womaglich noch auslandischen Dreckschleuder in unsere schone saubere Landeshauptstadt
fahrt, soll sich gefalligst auch an unsere Regeln halten!

Zu 9.: Unter dem Oberkommando der aus historischen Werbefilmen bekannten ,Clementine” wird Hannovers Luft mit
der Luftreinhalte-Putztruppe nicht nur sauber, sondern rein.

Zu 10.: Bei Uberschreitung der Grenzwerte in unserer schénen deutschen Atemiuft kénnen unsere lieben Kleinen ihre
zarten Lungen sofort zeitnah vor den bésen Autoabgasen schiitzen. Zudem miissen die nervigen Schreihilse dann
endlich Mal die Klappe halten.

Seite 2



Geschéaftsbereich
Oberblrgermeister

01 beb. 2018
pr RSt PusuLs

‘ Du RATSFRAKTION
HANNOVER

In den Ausschuss fiir Umweltschutz und Griinflichen 30. Januar 2018
In den Stadtentwicklungs- und Bauausschuss
In den Verwaltungsausschuss

Anderungsantrag gem. der Geschédftsordnung des Rates der
Landeshauptstadt Hannover zu Drucks. Nr. 3158/2017
(Antrag der Fraktionen der SPD, Biindnis 90/Die Griinen
und der FDP zu "Saubere Luft fiir Hannover")

Der Antragstext wird wie folgt ersetzt:

Antrag zu beschlieRen:

Die Verwaltung wird aufgefordert, einen detailliert ausgearbeiteten Luftqualititsplan
vorzulegen. Darin enthalten sind folgende Punkte:

1. Modernisierung des stddtischen Parkleitsystems zur Verfliissigung des
Parksuchverkehrs in der Innenstadt und in den innenstadtnahen Stadteilen.

2. Entwicklung einer intelligenten Ampelschaltung und stadtweite Umsetzung zur

Verfliissigung des Verkehrs durch die Schaffung von ,griinen Wellen®.

Ausbau des Park & Ride-Systems zur Entlastung des Innenstadtverkehrs.

Einrichtung von Stadtteilparkhiusern zur Vermeidung von Parksuchverkehr.

Attraktivitdtssteigerung des OPNV durch MaRnahmen wie die Bereitstellung von

mehr Sicherheitspersonal und kostenlosem Wi-Fi sowie die Errichtung von

Haltestellenhduschen an simtlichen Haltestellen des OPNV.

6.  Gesprachsaufnahme mit der Region zur Priifung der Einfiihrung von temporir
vergiinstigten OPNV-Tickets (,NO2-Tickets“) an besonders belasteten Tagen
(NO2-Alarm).

7.  Férderungdes Carsharing-Angebotes.

8.  Erhdhung der Attraktivitit des FuRverkehrs

9.  Entwicklung eines Konzepts fiir ein stadtweites Fahrradverleihsystem.

10. Sanierung bestehender Radwege und Einrichtung von Fahrrad-Parkhiusern und
Servicestationen zur Attraktivititsteigerung des Radverkehrs.

11. Entwicklung eines Konzepts zum Ausbau und zur Forderung alternativer
Antriebstechnologien, wie z. B. Elektromobilitit, Erdgas-Antriebe und
Brennstoffzellen.

12. Entwicklung eines Anreizmodells fiir die Umstellung der Taxiflotten auf E-Taxis
oder Taxis mit Brennstoffzellen.

g

Fraktion der Christlich-Demokratischen Union im Rat der Landeshauptstadt Hannover
Vorsitzender: Jens Seidel

OsterstrafRe 60 Telefon (0511) 168-4 55 28 e-mail: cdu@hannover-stadt.de
30159 Hannover Telefax (0511) 168-4 50 51 internet: www.cdu-hannover.de



13.  Anschaffung schadstoffarmer Fahrzeuge fiir den stidtischen Fuhrpark.

14. Forderung der Dach- und Fassadenbegriinung.

15. Aufstellung von Mooswinden an vielbefahrenen StraRen bzw. Aufriistung
bestehender Lirmschutzwinde durch Mooselemente im Rahmen eines
Pilotprojektes.

16. Begiinstigung des Luftaustauschs im Stadtgebiet durch eine entsprechende
Bauplanung (z. B. keine Bebauung des Steintorplatzes).

Begriindung:

Der Luftreinhalteplan wurde der Offentlichkeit und der Ratspolitik anfdnglich fiir den Beginn
des Frithjahrs 2017 versprochen und dann immer wieder vertagt. Es ware die Pflicht der
Stadtfiihrung gewesen, schon vor Jahren intelligente MaRnahmen auf den Weg zu bringen,
um fiir saubere Luft zu sorgen und gleichzeitig die Biirger vor Fahrverboten zu schiitzen. Wir
lehnen ideologische MaRnahmen wie Fahrverbote oder Fahrbahnverengungen ab und setzen
uns fiir eine Vielzahl von intelligenten MaRnahmen fiir saubere Luft in Hannover ein, die
oben skizziert sind und im Luftreinhalteplan enthalten sein miissen. Diese Konzepte sind
auch deshalb nétig, um den mit einer Milliarde Euro ausgestatteten Mobilitdtsfonds der
Bundesregierung fiir die Kommunen nutzen zu kdnnen.
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Beschluss-
Landeshauptstadt Hannover drucksache
In den Stadtbezirksrat Nord
In den Stadtentwicklungs- und Bauausschuss Nr.|0155/2018
In den Ausschuss fir Umweltschutz und Grinflachen
In den Verwaltungsausschuss Anzahl der Anlagen |3
In die Ratsversammlung 2u TOP

BITTE AUFBEWAHREN - wird nicht noch einmal versandt

Bebauungsplan Nr. 1714 - Hauptgiiterbahnhof/siidlicher Abschnitt,
erneuter Aufstellungsbeschluss, Auslegungsbeschluss

Antrag,

1. die erneute Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 1714 zu beschliel3en,

2. dem Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 1714 mit Begrindung zuzustimmen und
3. die offentliche Auslegung gemal § 3 Abs. 2 BauGB zu beschlielden.

Beriicksichtigung von Gender-Aspekten
Die Gender-Aspekte wurden eingehend gepriift. Geschlechtsspezifische Besonderheiten
sind mit dem Bebauungsplan nicht verbunden.

Kostentabelle

Der Landeshauptstadt Hannover entstehen keine Kosten. Die ErschlieBungskosten wurden
in einem ErschlieBungsvertrag geregelt, alle weiteren Kosten wurden im Rahmen einer
Entwicklungsvereinbarung geregelt (DS-Nr. 0883/2014 N1).

Begriindung des Antrages

Die ehemaligen Betriebsflachen des Hauptguterbahnhofes (HGBF) sind laut Bescheid des
Eisenbahnbundesamtes, AuRRenstelle Hannover, vom 30.05.2007 von Bahnbetriebszwecken
nach § 23 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) freigestellt. Damit sind die
Voraussetzungen gegeben, diese Flachen neuen Nutzungen zuzufihren und in den
Stadtteil Nordstadt zu integrieren. Das Gesamtareal umfasst rund 8,5 ha und stellt das
grélte zusammenhangende Entwicklungspotenzial in Innenstadtnahe dar.

Die Grundstickseigentumerin Aurelis Real Estate GmbH Co.KG - Region Nord
(nachfolgend aurelis genannt) hatte im April 2006 durch das Buro Albert Speer & Partner
(Frankfurt a.M.) einen Masterplan fur die Nachnutzung der Flache vorgelegt. Angedacht
war, die Entwicklung von kulturellen Nutzungen sowie Sport- und Freizeitaktivitaten, aber
auch gewerblichen Nutzungen (Sondergebiet Kultur, Sport, Freizeit, Gewerbe) am Standort



zu etablieren - alle Nutzungen immer unter der Voraussetzung des Erhalts der bestehenden
Halle des ehemaligen Hauptglterbahnhofes. Die innere rdumliche Organisation der Halle
beruhte dabei auf einem ,Haus-in-Haus“-Konzept, das eine flexible Aufteilung in
vermietbare Teilabschnitte ermdglichen sollte.

Dieser Masterplan bildete mit Beschluss des Verwaltungsausschusses vom 08.06.2006 die
Grundlage fir den aufzustellenden Bebauungsplan Nr. 1714 (DS Nr. 1156/2006). Der
entsprechende Aufstellungsbeschluss hierzu wurde am 08.05.2008 vom Verwaltungs-
ausschuss gefasst (DS Nr. 0842/2008). Auf dieser Plangrundlage und mit dem
Nutzungskonzept des Masterplanes wurden die "Ziele und Zwecke" fir den Bebauungsplan
Nr. 1714 erarbeitet und auch die frihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit durchgefiihrt
(29.05.2008 bis 30.06.2008).

In den darauffolgenden Jahren hat aurelis intensiv versucht, auf Grundlage dieses
Nutzungskonzeptes und mit der Pramisse des Erhalts der Halle die Flache zu vermarkten.
Dies ist jedoch nicht gelungen. Insbesondere der Erhalt der Halle stellte sich fir konkrete
Nutzungskonzepte von Interessenten und Investoren immer wieder als wirtschaftliches
Hemmnis dar. Auch die Bemihungen der Landeshauptstadt Hannover in 2009/2010, hier
Uber das Einwerben von Drittmitteln den Erhalt der Halle zu stitzen, blieben ohne Ergebnis.
Einem entsprechenden Antrag zur Aufnahme der Flache des HGBF in das Férderprogramm
"Stadtumbau West" des Bundes und des Landes wurde nicht entsprochen. Vor diesem
Hintergrund war es stadtebaulich notwendig, dass bisherige Nutzungskonzept neu zu
Uberdenken und dabei auch den Erhalt der gesamten Halle in Frage zu stellen, um neue
Méglichkeiten der Nach- und Umnutzung der Flachen zu eréffnen.

Erste Mdglichkeiten zur Umsetzung zeichneten sich ab, als aurelis flr die Deutsche Post
AG zusatzlich zu der bereits im Sudteil der Halle realisierten Postzustellbasis fur Briefe noch
eine weitere Flache flir eine mechanisierte Postzustellbasis (MechZB) fir Pakete auf dem
Gelande des ehemaligen HGBF zur Verfligung stellen und langfristig an die Deutsche Post
AG vermieten sollte. Da eine Unterbringung dieser Nutzung innerhalb der Halle aufgrund
der bestehenden Rahmenbedingungen (u.a. Stutzenstellung und Baugrundbeschaffenheit)
nicht umsetzbar war, sollte auf der Basis einer neuen Flachenaufteilung fir das
Gesamtareal ein Teilabriss der Halle erfolgen. Dieser Abriss sollte sich aber nur auf den
nordlichen Abschnitt der Halle beschranken, wahrend der verbleibende Teil bis zum
Sudkopf in jedem Fall erhalten und im Bestand gesichert werden sollte. Die MechZB wurde
zwischenzeitlich errichtet und ist seit Mitte 2016 bereits in Betrieb. Die Baugenehmigung
wurde gemaR § 34 BauGB erteilt. Da die Halle auch aus Sicht der aurelis ein wichtiges und
besonderes Alleinstellungsmerkmal fir die Gesamtflache darstellt, wird hier neben der
bereits bestehenden Postzustellbasis (Briefe) eine Nutzung der Hallenflachen durch weitere
Unternehmen unterschiedlicher Sparten angestrebt.

Gleichzeitig ist die Aufwertung des Vorplatzes auf der Sidseite der Halle vorgesehen. Mit
einem attraktiven Stadtplatz und der Sanierung der Hauptfassade der Halle des ehemaligen
Hauptguterbahnhofes soll hier am Sudkopf des Gelandes ein neues, stadtraumlich
ansprechendes Entree als Eingang in die Nordstadt geschaffen werden.

Daruber hinaus wurde die nordliche Teilflache des Grundstickes an den
Abfallwirtschaftsbetrieb AHA verauliert. Auf der Trasse der alten Ladestralle entsteht die
neue Haupterschliefung des Gebietes. Die wesentlichen Inhalte des Nutzungskonzeptes
wurden in einer Entwicklungsvereinbarung zwischen der Landeshauptstadt Hannover und
aurelis zusammengefasst und den politischen Gremien zur Beschlussfassung vorgelegt. Sie
wurde am 24.07.2014 vom Verwaltungsausschuss einstimmig beschlossen (DS-Nr.
0883/2014 N1). Auf der Basis dieser Entwicklungsvereinbarung hat der
Verwaltungsausschuss fur die Flachen des ehemaligen HGBF am 16.10.2014 einen neuen
Aufstellungsbeschluss gefasst (DS 2006/2014) und der Stadtbezirksrat Nord die erneute



friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit (DS 15 — 1873/2014). Das Verfahren zur
friihzeitigen Offentlichkeits- beteiligung wurde vom 30.10.2014 bis 01.12.2014 durchgefihrt,
Anregungen und Hinweise aus der Offentlichkeit wurden gegeniiber der Landeshauptstadt
Hannover jedoch nicht vorgetragen.

Fir die weiteren stadtebaulichen Planungen soll der bisher unter der Nummer 1714
gefuhrte Bebauungsplan - der das Gesamtareal des ehemaligen HGBF umfasste - jedoch
geteilt werden und zwar in den "Bebauungsplan Nr. 1840 - ehemaliger HGBF/nérdlicher
Abschnitt" und in den "Bebauungsplan Nr. 1714 - ehemaliger HGBF/sudlicher Abschnitt".

Geltungsbereich Bebauungsplan Nr. 1840 Geltungsbereich Bebauungsplan Nr_ 1714

Der Bebauungsplan Nr. 1840, dessen Geltungsbereich sich auf den nérdlichen Bereich des
ehemaligen HGBF erstreckt, wird als einfacher Bebauungsplan gemall § 30 (3) BauGB
aufgestellt. Fur das Verfahren des Bebauungsplanes Nr. 1840 wurde eine gesonderte
Drucksache erstellt (DS-Nr. 3171/2017).

Dagegen soll der vorliegende Bebauungsplan Nr. 1714 als qualifizierter Bebauungsplan
weitergefihrt werden. Insoweit enthalt dieser Bebauungsplanentwurf konkrete
Festsetzungen zu Art und MaR der baulichen Nutzung. Der noch zu erhaltende Teil der
Halle soll gewerblich entwickelt werden. Vergnlgungsstatten im Sinne von Spielhallen,
Wettblros und bordellartigen Betrieben und &hnlichen Einrichtungen sollen ausgeschlossen
bleiben. Auch Einzelhandelsnutzungen werden ausgeschlossen. Hiervon soll jedoch eine
nach Lage und Umfang klar definierte Flache ausgenommen werden (Festsetzung als
"Sondergebiet fur Einzelhandel und Gewerbe") in der ein Lebensmitteleinzelhandel mit
gastronomischem Angebot ermdglicht werden soll. Hier plant das Unternehmen Andronaco
eine Ansiedlung. Mit dieser Nutzung soll eine Belebung und Starkung der geplanten
Nutzungen in der Halle erreicht werden. Insbesondere ein gastronomisches Angebot kann
die Attraktivitat der Halle insgesamt erh6hen. Wichtiges Ziel bleibt dabei, mit der geplanten
Neuansiedlung keine nennenswerte Konkurrenz zu den Angeboten am Engelbosteler
Damm zu schaffen, um das dort vorhandene Zentrum nicht zu schwachen. Diese
Vertraglichkeit wurde gutachterlich nachgewiesen. Darlber hinaus werden zum Schutz der
angrenzenden Nachbarschaften flaichenbezogene Schallleistungspegel festgesetzt. Uber
ein entsprechendes Larmgutachten wurde nachgewiesen, dass mit dieser Festsetzung die



Vertraglichkeit mit den angrenzenden Nutzungen ausreichend gesichert werden kann.

Ebenfalls ausgeschlossen werden weitere kirchliche Einrichtungen, die bereits zahlreich im
Stadtbezirk vorhanden sind.

Mit den Vorgaben der beiden vorgenannten Bebauungsplane soll einerseits die
Vertraglichkeit mit dem Nutzungsspektrum in der Nordstadt gewahrleistet und andererseits
eine Verzahnung der bisher dem Stadtteil entzogenen Flachen mit der Nachbarschaft
erreicht werden. Es ist vorgesehen, die beiden Bebauungsplanverfahren Nr. 1840 und Nr.
1714 parallel in den politischen Gremien beraten zu lassen.

Eine urspringlich fir das Gesamtareal diskutierte Wohnnutzung lasst sich aufgrund der
vorhandenen Larmbelastungen nicht realisieren. Hieriber wurde der Rat der Landes-
hauptstadt Hannover bereits informiert (DS-Nr. 0599/2015).

Um die Voraussetzungen flr die vorab beschriebene Entwicklung zu erreichen, ist die
Durchfihrung der vorgenannten Bebauungsplanverfahren erforderlich. Uber einen
stadtebaulichen Vertrag werden erganzende Regelungen zum Thema Werbeanlagen
getroffen.

Die vorgestellte Aufteilung des Gesamtareals in zwei getrennte Bebauungsplanverfahren
macht einen erneuten Aufstellungsbeschluss fiir den Bebauungsplan Nr. 1714 erforderlich.

Mit Bezug auf die aktuelle Novellierung des Baugesetzbuches (Artikel 1 des Gesetzes vom
04.05.2017, BGBI. 2017, Seite 1057) kdnnen Verfahren nach diesem Gesetz, die formlich
vor dem 13. Mai 2017 eingeleitet worden sind, nur dann nach den vor dem 13. Mai 2017
geltenden Rechtsvorschriften abgeschlossen werden, wenn die frihzeitige Beteiligung der
Behdrden und der sonstigen Trager 6ffentlicher Belange nach § 4 Absatz 1 Satz 1 vor dem
16. Mai 2017 eingeleitet worden ist (vgl. Uberleitungsvorschriften des § 245 ¢ Abs.1
BauGB). Dies ist im vorliegenden Verfahren der Fall.

Gemal der oben genannten Ziele soll der Bebauungsplan Nr. 1714 nunmehr weitergeflihrt
und offentlich ausgelegt werden.

Die Stellungnahme des Bereiches Forsten, Landschaftsrdaume und Naturschutz im
Fachbereich Umwelt und Stadtgrin ist als Anlage 3 beigeflgt.

61.11
Hannover/22.01.2018



Anlage 1 zur Drucksache-Nr.

Bebauungsplan Nr.1714 — ehemaliger Hauptguterbahnhof/stidlicher Bereich

Bisheriges Verfahren und Geltungsbereich

P~ NS W N o (& gSTSen sy IR,
. K/rc/:wegerg’ el 207 Vabr &\Eﬁh&ﬂ‘ l'ﬁi" = &
5.

g = e
NG9 PLE AR g Moschel| [ 2HS/ W TES
S, {92 \ Ko o P LIS
7 oy O\ rert el [ Ly LIS %
X \ Gt g " 5% s /3
2 \ . o] | Po 5 3 [
\ e‘e"?\-c”’"f vl St S % ol ¢
Cunﬂnenrq/plgm'zn; I g 5 é"'p $ S5
nﬁnent’alfk;m ] | ‘,D°”7> ] o & A Kioster o

N \ o174 Y,
AG\ e | G- 86" Shy, NP SR
o
<

ey il Rolandsgy Lukask.— ¢ sl
\ + ) //.2% Mus. (o™

Nebs, < '\3\ e e 0

o\ o Perlstr. 3

AN BN\ % ]

2z 3| S RESY AngerF Eck
t BN
] S0 aNN/glgel

N Ao SR =~ 3Lem Tt

: S5 Soz, et

L @ Y F%eu.i).()rg.' f"?]

N\ Zin 0 $ 3 %

\\\\ > st-Nikolgs A2 NP TR

R -t\l N " A M e ?-/ = NN /§§ / /o

Y R A SR

Y i L o L N \\\Q\Q\ ]

t;’és’,c/:\e;\"P/\ Fh B - ek nad ”aﬁahfe_z &m...'..:k\l%ﬂhf.\_ n

Bisherige Drucksachen-Beschliisse

1156/2006
planverfahren
0842/2008 Aufstellungsbeschluss

15-0934/2008

0401/2009

Stadtplanung Nord
Stadtteil: Nordstadt

Geltungsbereich:
Der Geltungsbereich wird wie folgt begrenzt:

Im Norden: In einem Abstand von ca. 40 m zur
Verlangerung der Nordgrenze der Paulstral3e
(Fahrbahn) in dstlicher Richtung

Im Osten: Durch die Trasse der Deutschen
Bahn AG

Im Suden: Durch die Verkehrsflachen
(Nebenanalgen) der Strafen Weidendamm und
Arndtstral3e

Im Westen: Im oberen Bereich durch die
Ostseite der neuen Planstraf3e (Nebenanlage),
im unteren Bereich durch die riickseitigen
Grundstiicksgrenzen (Ostseite) der Bebauung
am Weidendamm (Hausnummer 6 bis 18).

Hauptgiterbahnhof und Postzustellpunkt — Vorbereitung der Bauleit-

Beschluss zur friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit

Gluterbahnhof Weidendamm, Stadtebauférderungsprogramm ,Stadtumbau

West*, Anmeldung zur Aufnahme in das Programmjahr 2010 des Landes

Niedersachsen
0883/2014 N1
15-1873/2014

2006/2014

erneuter Aufstellungsbeschluss

Entwicklungsvereinbarung ehemaliger Hauptgiterbahnhof

Beschluss zur erneuten friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit

61.11/15.01.2018

/2018



Anlage 2 zur Drucksache Nr. /2018

Bebauungsplan Nr. 1714
»ehemaliger Hauptguterbahnhof / siidlicher Abschnitt*

(qualifizierter Bebauungsplan nach § 30 Abs. 1 BauGB)

Begrindung mit Umweltbericht

Fassung zur offentlichen Auslage des Entwurfes gemaf 8 3 Abs. 2 BauGB sowie zur
Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange gemaf § 4 Abs. 2 BauGB
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Stadtteil: ~ Nordstadt
Geltungsbereich:
Der Geltungsbereich wird wie folgt begrenzt:

Im Norden: In einem Abstand von ca. 40 m
zur Verlangerung der Nordgrenze der Paul-
stralRe (Fahrbahn) in 6stlicher Richtung.

Im Osten: Durch die Trasse der Deutschen
Bahn AG.

Im Siden: Durch die Verkehrsflachen (Ne-
benanalgen) der Strallen Weidendamm und
Arndtstral3e.

Im Westen: Im oberen Bereich durch die Ost-
seite der neuen PlanstraBe (Nebenanlage),
im unteren Bereich durch die riickseitigen
Grundstiicksgrenzen (Ostseite) der Bebau-
ung am Weidendamm (Hausnummer 6 bis
18).



Bebauungsplan Nr. 1714 ,ehem. HGBF, sidl. Abschnitt* - Begriindung mit Umweltbericht

TEIL I: BEGRUNDUNG 4
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TEIL I: BEGRUNDUNG

1.0 Ziele und Zwecke der Planung

Die ehem. Betriebsflachen des Hauptguterbahnhofes (HGBF) sind laut Bescheid des Eisenbahn-
bundesamtes, AuRRenstelle Hannover, vom 30.05.2007 von Bahnbetriebszwecken nach § 23 Allge-
meines Eisenbahngesetz (AEG) freigestellt. Damit sind die Voraussetzungen gegeben diese Fla-
chen neuen Nutzungen zuzufiihren und in den Stadtteil Nordstadt zu integrieren. Das Gesamtareal
umfasst rund 8,5 ha und stellt das gré3te zusammenhéngende Entwicklungspotenzial in Innenstadt-
nahe dar.

Die Grundstiickseigentiimerin Aurelis Real Estate GmbH Co.KG — Region Nord (nachfolgend aurelis
genannt) hatte im April 2006 durch das Biro Albert Speer & Partner (Frankfurt a.M.) einen Master-
plan fur die Nachnutzung der Flache vorgelegt. Angedacht war, die Entwicklung von kulturellen Nut-
zungen sowie Sport- und Freizeitaktivitaten aber auch gewerblichen Nutzungen (Sondergebiet Kul-
tur, Sport, Freizeit, Gewerbe) am Standort zu etablieren - alle Nutzungen immer unter der
Voraussetzung des Erhalts der ehem. Giterabfertigungshalle. Dieser Masterplan bildete mit Be-
schluss des Verwaltungsausschusses vom 08.06.2006 die Grundlage fur den aufzustellenden Be-
bauungsplan Nr. 1714 (DS Nr. 1156/2006)*. Der entsprechende Aufstellungsbeschluss hierzu wurde
am 08.05.2008 vom Verwaltungsausschuss gefasst (DS Nr. 0842/2008). Auf dieser Plangrundlage
und mit dem Nutzungskonzept des Masterplanes wurden die "Ziele und Zwecke" erarbeitet und auch
die frihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit durchgefiihrt (29.05.2008 bis 30.06.2008).

In den darauffolgenden Jahren hat aurelis intensiv versucht, auf Grundlage dieses Nutzungskon-
zeptes und mit der Pramisse des Erhalts der Halle, die Flache zu vermarkten. Dies ist jedoch nicht
gelungen. Inshesondere der Erhalt der Halle stellte sich fiir konkrete Nutzungskonzepte von Interes-
senten und Investoren immer wieder als wirtschaftliches Hemmnis dar. Auch die Bemuhungen der
Landeshauptstadt Hannover in 2009/2010, hier Uber das Einwerben von Drittmitteln den Erhalt der
Halle zu stltzen, blieben ohne Ergebnis. Einem entsprechenden Antrag zur Aufnahme der Flache
in das Forderprogramm "Stadtumbau West" des Bundes und des Landes wurde nicht entsprochen.

Vor diesem Hintergrund war es stadtebaulich notwendig, das bisherige Nutzungskonzept neu zu
Uiberdenken und dabei auch den Erhalt der gesamten Halle in Frage zu stellen, um neue Moglich-
keiten der Nach- und Umnutzung der Flachen zu er6ffnen.

Erste Moglichkeiten zur Umsetzung zeichneten sich ab, als aurelis fir die Deutsche Post AG zuséatz-
lich zu der bereits im Sudteil der Halle realisierten Postzustellbasis fur Briefe noch eine weitere Fla-
che fur eine mechanisierte Postzustellbasis (MechZB) fur Pakete auf dem Geléande zur Verfigung
stellen und langfristig an die Deutsche Post AG vermieten sollte. Da eine Unterbringung dieser Nut-
zung innerhalb der Halle aufgrund der bestehenden Rahmenbedingungen (u.a. Stutzenstellung und
Baugrundbeschaffenheit) nicht umsetzbar war, sollte auf der Basis einer neuen Flachenaufteilung
fur das Gesamtareal ein Teilabriss der Halle erfolgen. Dieser Abriss sollte sich aber nur auf den
nordlichen Abschnitt der Halle beschranken, wéahrend der verbleibende Teil bis zum Stdkopf in je-
dem Fall erhalten und im Bestand gesichert werden sollte.

Die MechZB wurde zwischenzeitlich errichtet und ist seit Mitte 2016 in Betrieb. Da die Halle auch
aus Sicht der aurelis ein wichtiges und besonderes Alleinstellungsmerkmal fur die Gesamtflache
darstellt, wird hier neben der bereits bestehenden Postzustellbasis (Briefe) eine Nutzung der ver-
bliebenen Hallenflachen durch weitere Unternehmen unterschiedlicher Sparten angestrebt. Wobei
der technische Zustand der Anlage eine Komplettsanierung erfordert, die auf dem urspriinglichen

! Diese Drucksache und alle nachfolgend genannten Drucksachen kénnen im Sitzungsmanagement unter der
Internetseite www.hannover.de unter der Rubrik ,Leben in der Region Hannover® — ,Politik“ online oder in
der Bauverwaltung der Landeshauptstadt Hannover eingesehen werden (Rudolf-Hillebrecht-Platz 1, 30165
Hannover / Stand 2017).
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Tragwerk der Halle aufbaut. Mit den erforderlichen umfangreichen SanierungsmafRnahmen wurde in
2017 bereits begonnen.

Daruber hinaus wurde zwischenzeitlich die nordliche Teilflache des Grundstiickes an den Abfallwirt-
schaftsbetrieb AHA verauf3ert. Die AHA beabsichtigt am Standort eine neue Betriebstatte zu errich-
ten. Der in unmittelbarer Néhe an der SandstralRe vorhandene Wertstoffhof der AHA bleibt weiterhin
erhalten. Auf der Trasse der alten Ladestral3e entsteht die neue HaupterschlieRung des Gebietes.
Damit ergeben sich zugleich auch neue gut erschlossene Grundstiicke auf der Westseite dieser
ErschlieBungsstralRe (Planstrafl3e A), die flir verlagerungswillige Betriebe aus der Nordstadt oder fiir
andere Gewerbebetriebe eine interessante Entwicklungsperspektive bieten konnen.

Gleichzeitig ist die Aufwertung des Vorplatzes auf der Sldseite der Halle vorgesehen. Mit einem
attraktiven Stadtplatz und der Sanierung der Hauptfassade der Halle soll hier am Stdkopf des Ge-
landes ein neues stadtraumlich ansprechendes Entree als Eingang in die Nordstadt geschaffen wer-
den. Hierfur wird auch der Umbau von stadtischen Grundstiicksflachen (stidlichste Seite des Gel-
tungsbereiches) notwendig. Diese Flachen waren bisher Uber den Bebauungsplan Nr. 1165 noch
als ,StralRenverkehrsflache” festgesetzt, werden und wurden in dieser Funktion jedoch nicht (mehr)
bendtigt.

Die wesentlichen Inhalte des vorgenannten Nutzungskonzeptes wurden in einer Entwicklungsver-
einbarung zwischen der LHH Hannover und aurelis zusammengefasst und den politischen Gremien
zur Beschlussfassung in einer gesonderten Drucksache vorgelegt. Auf der Basis dieser Entwick-
lungsvereinbarung hat der Verwaltungsausschuss fir das Gesamtareal am 16.10.2014 einen neuen
Aufstellungsbeschluss gefasst (DS 2006/2014) und der Stadtbezirksrat Nord die erneute friihzeitige
Beteiligung der Offentlichkeit (DS 15 — 1873/2014). Das Verfahren zur erneuten friihzeitigen Offent-
lichkeitsbeteiligung wurde vom 30.10.2014 bis 01.12.2014 durchgefuhrt, Einwande wurden dabei
nicht vorgebracht.

Fur die weiteren stadtebaulichen Planungen soll der vorgenannte, bisher unter der Nr. 1714 geflhrte
Bebauungsplan geteilt werden. Er wird

im Norden als einfacher Bebauungsplan Nr. 1840 ,ehem. HGBF / nordlicher Abschnitt®
nach § 30 Abs. 3 BauGB und

im Suden als qualifizierter Bebauungsplan Nr. 1714 ,ehem. HGBF / sudlicher Abschnitt*
nach § 30 Abs. 1 BauGB

fortgeflhrt.

Diese Teilung ist unter folgenden Aspekten stadtebaulich sinnvoll: Der Bebauungsplan Nr. 1840 wird
als einfacher Bebauungsplan gemanR § 30 Abs. 3 BauGB aufgestellt.

Der vorliegende Bebauungsplan Nr. 1714 wird als qualifizierter Bebauungsplan weitergefihrt. Inso-
weit enthalt dieser Bebauungsplan konkrete Festsetzungen zu Art und Maf3 der baulichen Nutzung.
Der zu erhaltende Teil der Halle soll ausschlieR3lich gewerblich entwickelt werden. Spielhallen, Wett-
biros u.a. Einrichtungen sowie Bordelle und bordellartige Betriebe sind ausgeschlossen.

Auch Einzelhandelsnutzungen sind im Prinzip ausgeschlossen. Ausnahmsweise kann jedoch das
sogenannte Handwerkerprivileg zur Anwendung gebracht werde, d.h. Verkauf von Waren im be-
grenzten Umfang sofern ein direkter Bezug zur Produktion derselben an der Stelle der Leistung
besteht.

Zudem soll eine nach Lage und Umfang klar definierte Flache fir eine grof3flachige Einzelhandels-
nutzung festgesetzt werden in der ein Einzelhandelsbetrieb aus dem Bereich Genuss- und Lebens-
mittel und ein gastronomisches Angebot ermdglicht werden soll. Mit dieser Nutzung soll eine Bele-
bung und Stéarkung der geplanten Hallenumnutzung erreicht werden. Insb. ein gastronomisches
Angebot kann die Attraktivitat der Halle insgesamt erhéhen. Wichtiges Ziel bleibt dabei, mit der ge-
planten Einzelhandelsnutzung keine nennenswerte Konkurrenz zu den Angeboten am Engelbosteler
Damm zu schaffen, um das dort vorhandene Zentrum nicht zu schwachen. Die Vertraglichkeit des
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vorgenannten SO - Gebietes wurde deshalb auch fachgutachterlich nachgewiesen; vgl. Kapitel 4.1,
Teil | der Begrindung.
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Abbildung 1: Abbildung 2:
Geltungsbereich Bebauungsplan Nr. 1840 Geltungsbereich Bebauungsplan Nr. 1714

Ebenfalls ausgeschlossen werden sollen kirchliche Einrichtungen, da diese bereits in einer Vielzahl
im Stadtbezirk vorhanden sind und eine weitere Konzentration vermieden werden soll. Darlber hin-
aus werden zum Schutz der angrenzenden Nachbarschaften vor zusétzlichen Larmimmissionen fl&-
chenbezogene Schallleistungspegel festgesetzt. Uber ein entsprechendes Larmgutachten wurde
nachgewiesen, dass fur den Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes Nr. 1714 mit dieser Festset-
zungsart die Vertraglichkeit mit den angrenzenden Nutzungen ausreichend gesichert werden kann.
Denn anders als im nérdlich angrenzenden Bebauungsplan bietet die vorhandene kompakte Hallen-
bebauung hier andere Voraussetzungen in Bezug auf die Schallentwicklung.

Mit den Vorgaben der beiden vorgenannten Bebauungsplane soll einerseits die Vertraglichkeit mit
dem Nutzungsspektrum in der Nordstadt gewéhrleistet werden, andererseits aber auch eine Ver-
zahnung der bisher dem Stadtteil entzogenen Flachen mit der Nachbarschaft erreicht werden.

Um die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die vorab beschriebene Entwicklung des Gelan-

des zu erreichen, ist die Durchfiihrung des vorliegenden Bebauungsplanverfahrens Nr.1714 erfor-
derlich.

2.0 Stadtebauliche Situation

Lage im Stadtgebiet

Das Plangebiet befindet sich am dstlichen Rand des Stadtteiles Nordstadt dstlich des Weidendamms
und nérdlich der Gustav-Adolf-Straf3e. Die Entfernung zum Hauptbahnhof betréagt vom stdlichsten
Punkt ful3laufig rd. 1000 m. Aufgrund seiner friiheren Nutzung als Flache fir Bahnanlagen war das
Areal bisher einer stadtebaulichen Einbindung in die Nordstadt entzogen.

Verkehrliche Anbindung Bestand (Stral3e und 6ffentlicher Personennahverkehr)

Im Osten wird das Gebiet durch die Bahnstrecke Hannover - Kéln / Hamburg der Deutschen Bahn
AG begrenzt. Das Gebiet ist Uber die ArndtstraBe (L 190) im Siden, den Weidendamm (L380) im
Westen und die Kopernikusstral3e im Norden gut an das HauptverkehrsstralRennetz angebunden.
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Der Cityring ist Uber die grof3en AusfallstraRen Vahrenwalder StrafRe (L 190) und Westschnellweg
auf kurzem Weg erreichbar. Hierliber ist der Anschluss an das tberregionale Straf3ennetz sicherge-
stellt.

Die Haltepunkte des offentlichen Personennahverkehrs sind:

- die Station Kopernikusstral3e in ca. 400 m bis 600 m Entfernung
(Stadtbahnlinien 6 und 11 / Bus Linie 100 und 200),
- die Station Werderstral3e in rund 700 m bis 1000 m Entfernung
(Stadtbahnlinien 1 und 2 / Buslinie 128)
- die Haltestelle LilienstralRe in rd. 500 m bis 700 m Entfernung (Buslinie 200)
- die Haltestelle Am Klagesmarkt in rd. 600 m bis 800 m Entfernung (Buslinien 128 und 134)

Der Hauptbahnhof und der Zentrale Omnibusbahnhof in der Rundestral3e sind tber die vorgenann-
ten C')PNV-Ij!aItesteIIen gut und schnell erreichbar. Damit ist der Anschluss der Flache an den uber-
regionalen OPNV Verkehr gegeben.

Bau- und Nutzungsstruktur im Geltungsbereich und in der Nachbarschaft

Auf dem nordlichen Teil des Areals aul3erhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes ist
nach dem Teilabriss der Halle keine alte Bausubstanz mehr vorhanden. Die Gleiskdrper wurden
bereits vor langerer Zeit zuriickgebaut. Auf diesen freigerdaumten Flachen wurde in 2016 6stlich der
neuen ErschlieBungsstral3e eine mechanische Postzustellbasis flr Pakete (MechZB) der Deutschen
Post AG errichtet.

Innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes soll die ehem. Giterabfertigungshalle in
ihren Grundstrukturen erhalten bleiben. Aufgrund des baulichen Zustandes ist jedoch eine Komplett-
sanierung erforderlich, die einen Ruckbau bis auf das Stahlskelett erfordert, dieser ist zwischenzeit-
lich durchgefiihrt worden. Nur so kdnnen die gesetzlich geforderten energetischen Standards und
brandschutztechnischen Voraussetzungen zur angestrebten Nachnutzung erfillt werden. Ein Teil
der Halle wird durch die Deutsche Post AG als Postzustellbasis fur Briefe genutzt (ca. 6.500 m?).
Die Halle strahlt aufgrund ihrer enormen Gebdudeabmessungen weit in die angrenzenden Bereiche
hinein.

Wahrend bei den Grundstiicken entlang des Weidendamms und an der SandstraRe der Gebiets-
charakter noch Uberwiegend durch Kleingewerbe gepragt ist (Druckereien, Tischlereien, Software-
unternehmen, Planenfabrik, Automobilwerkstéatten, Wirtschaftshof der aha Zweckverband Abfallwirt-
schaft Region Hannover), wird diese Gemengelage in westlicher Richtung bis zum Engelbosteler
Damm zunehmend durch Wohnnutzung bestimmt. Am Engelbosteler Damm selber sind vielfaltige
Einkaufsmdglichkeiten und Einzelhandelsangebote vorhanden. Die Gebaudestrukturen westlich des
Plangebietes weisen keine einheitlichen Merkmale auf. So variiert die Geschossigkeit bis zum Wei-
dendamm von ein bis drei Vollgeschossen. Bei den Dachern der gewerblich genutzten Bauten herr-
schen Flachdécher oder sehr flach geneigte Dacher vor. Die Wohnbebauung weist (iberwiegend bis
zu vier Vollgeschossen auf und markiert in vielen Bereichen als Blockrandbebauung den Straf3en-
raum. Sudlich der Gustav-Adolf-Stral3e pragt ebenfalls eine stark gemischte Struktur die Nutzungs-
art.

Der Weidendamm westlich des Plangebietes miindet im Stiden in die Arndtstral3e. Dieser Verkehrs-
knotenpunkt wird durch die Sudfront der ehem. Giterabfertigungshalle gepragt und markiert gleich-
zeitig mit den beiden Hochpunkten, dem neungeschossigen ehem. Wohnheim der Deutschen Bahn
AG am Sudwestende der Halle und dem sieben- bzw. achtgeschossigen Hochhaus auf der Stidseite
des Weidendamms mit der Zentralverwaltung der DANA Senioreneinrichtungen GmbH, sozusagen
das ,Eingangstor zur Nordstadt. Auf der gegentuberliegenden westlichen StralRenseite des Wei-
dendammes befinden sich vereinzelt verschiedene Wohngebéaude.

Im Osten grenzt das Plangebiet unmittelbar an die mehrgleisige Trasse der Deutschen Bahn. Die
Gebaude- und Nutzungsstruktur 6stlich des Plangebietes wird parallel zur Bahntrasse bis zur
Vahrenwalder StraRe von den Backsteingebduden auf dem Gelande des Stammwerkes der Conti-
nental AG dominiert. In den Geb&uden befinden sich auch Buros der hannoverimpuls GmbH. Diese
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Gebaude stehen unter Denkmalschutz. Ein Grof3teil der Flache der Continental AG wird intensiv
gewerblich genutzt. Dartiber hinaus schlief3t dstlich der Vahrenwalder Stra3e Wohnbebauung an.

Historische Entwicklung

Die ersten Anlagen des HGBF fuhren zuriick auf das Jahr 1874. Erste Empfangs-, Versand- und
Lagerschuppen (Uberdachung von 6 Gleisen) entstanden im Bereich der heutigen Giiterhalle seit
etwa 1930. Die Anbindung erfolgte tGber zwei Ladestralen. 1939 wurde die Guterhalle auf 12 tber-
dachte Gleise erweitert. Die anliegenden Lagerschuppen und Werkstatten, das Stellwerk Hgu sowie
das Zollamt entstammen ebenfalls aus dieser Zeit. Im Jahr 1998 erfolgte dann die Stilllegung der
Guterhalle und der Zufahrtsgleise. In diesem Zusammenhang wurden auch das Zollamt und das
Stellwerk auRRer Betrieb gesetzt. Auf Teilen des Gelandes befanden sich seit den 1960er Jahren
bahnfremde Nutzungen (KFZ-Verkauf, Tankstelle), die im Laufe der Jahre jedoch alle wieder aufge-
geben wurden. Lediglich ein Teil der sudlichen Guterhalle wird seit 2008 noch von der Deutschen
Post AG als Postzustellbasis fir Briefe genutzt und soll an diesem Standort auch weiterhin verblei-
ben.

Die Flachen wurden 2007 bzw. 2017 von Bahnbetriebszwecken freigestellt.

Aufgrund der historischen Entwicklung waren das Areal und insbesondere der nordliche Abschnitt
mit den Gleisanlagen als Altlastenverdachtsflache einzustufen. Fir die Sanierung wurde in Abstim-
mung mit der Region Hannover — Fachbereich Umwelt ein Sanierungskonzept erarbeitet, dass sich
aber auf die nordlichen Flachen - auRerhalb des Geltungsbereiches dieses Bebauungsplanes be-
schrankt (siehe Bebauungsplan Nr. 1840)2.

Ein Verdacht auf Altlasten im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1714 konnte nicht bestatigt
werden.

Seit 2008 ist die Aurelis Real Estate GmbH & Co. KG — Region Hamburg Eigentiimerin der Flache.

3.0 Planungsvorgaben

3.1 Regionales Raumordnungsprogramm

Das geltende Regionale Raumordnungsprogramm 2005 fir die Region Hannover enthalt keine be-
sonderen raumordnerischen Festlegungen fir das Geldnde. Nach dem im RROP 2005 integrierten
Regionalen Einzelhandelskonzept liegt das Plangebiet im Versorgungskern des oberzentralen
Standortbereichs (siehe auch Kapitel 3.3 Einzelhandels- und Zentrenkonzept). Der Weidendamm ist
als Hauptverkehrsstral3e von regionaler Bedeutung festgelegt (LandestralRe L 380). Der vorliegende
Bebauungsplan Nr. 1714 ist demnach mit den Zielen des RROP vereinbar.

3.2 Flachennutzungsplan

Die Darstellungen des Flachennutzungsplanes der Landeshauptstadt Hannover fir den Geltungs-
bereich des Bebauungsplanes Nr. 1714 sind:

- gewerbliche Bauflache,
- Versorgungsleitungen - Gas

Fur die Umgebung stellt der Flachennutzungsplan folgendes dar: westlich der Stral3e Weidendamm
gewerbliche Bauflachen, sidlich der Kopernikusstraf3e und in Hohe der Sandstralle Wohnbaufla-
chen und Flache fir Gemeinbedarf in den mittleren Abschnitten sowie gemischte Bauflachen im
Suden an der Arndtstralle, als Hauptverkehrsstraf3en die KopernikusstraRe im Norden sowie den
Weidendamm im Westen und die Arndtstral3e im Stiden. Im Osten sind Flachen fir die Eisenbahn
dargestellt. Die Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 1714 entsprechen dem Entwicklungsgebot
gemalf § 8 Abs. 2 BauGB.

2 M&P Geonova GmbH, Joachimstrae 1, 30519 Hannover, Endbericht zum Sanierungsplan gemaR Anhang 3
BBodSchV fir den Bereich des ehem. HGBFs Hannover (IBB-Nr.: 19000075), Januar 2015
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3.3 Einzelhandels- und Zentrenkonzept der Landeshauptstadt Hannover

Das kommunale Einzelhandelskonzept soll die Landeshauptstadt Hannover mit seinen
Steuerungselementen in die Lage versetzen, die rdumliche Einzelhandelssteuerung in der Stadt
entsprechend der stadtentwicklungsplanerischen Zielsetzungen zu betreiben (Dr. Donato Acocella
— Stadt und Regionalplanung, 2010). Es stellt dar, an welchen Standorten grundsatzlich Einzelhan-
del zuldssig sein soll bzw. wo welche planungsrechtlichen Beschrankungen angestrebt werden sol-
len. Dabei werden neben der Zentrenhierarchisierung und- struktur auch die unterschiedlichen Ver-
sorgungsfunktionen der jeweiligen Zentren beriicksichtigt.

Danach ist das Plangebiet als ,nicht integriert® einzustufen, weil es nicht in einem dieser festgelegten
Versorgungsbereiche liegt und durch gewerbliche Nutzungen im Umfeld sowie durch verkehrsinfra-
strukturelle Barrieren nach Stiden (Arndtstraf3e) und Osten (Bahntrasse) gepragt ist. Es befindet sich
zudem in der Nahe zum zentralen Versorgungsbereich (ZVB) C-Zentrum Engelbosteler Damm mit
seinen vielfaltigen Einzelhandelsangeboten. Aufgrund dieser Faktoren sollen deshalb im Plangebiet
Betriebe mit ausschliel3licher Ausrichtung auf den Verkauf an Endverbraucher unzuléssig sein.

Ausnahmen vom vorgenannten Einzelhandels- und Zentrenkonzept sind jedoch denkbar, wenn gut-
achterlich die Vertraglichkeit der angestrebten Nutzung mit den angrenzenden Einzelhandelsein-
richtungen nachgewiesen werden kann. Dies ist fir den vorliegenden Bebauungsplan vorgesehen;
siehe auch Kapitel 5.1, Teil I, Art der baulichen Nutzung.

3.4 Angrenzende Bebauungspléane / bestehendes Planungsrecht

Der Geltungsbereich war als planfestgestelltes Bahngelande bisher dem stadtebaulichen Planungs-
recht entzogen. Fur die nordliche Teilflache wurde zwischenzeitlich das Verfahren fir den Bebau-
ungsplan Nr. 1840 - ehem. HGBF / nordlicher Abschnitt” eingeleitet.

Die westlich anschlieRenden Bereiche sind von gewerblichen Nutzungen gepragt. Entsprechend
sind auch die Inhalte der hier aus der Vergangenheit vorhandenen Durchfiihrungsplanung normiert.
Hierzu findet gegenwartig eine Wirksamkeitsprifung statt. Fur die sudlich angrenzenden Flachen
setzt der Bebauungsplan Nr. 1165 Flache fir Bahnanlagen und StralR3enverkehrsflachen fest. Im
Osten grenzen die Flachen der vorhandenen DB Anlage unmittelbar an das Plangebiet.

Vor dem Hintergrund der tatsachlich vorhandenen Gebaude- und Nutzungsstrukturen auf dem Ge-
lande und im Umfeld und der seit 2007 gultigen Freistellung der Flache nach § 23 AEG ist das
gesamte Areal bauplanungsrechtlich gemar § 34 BauGB zu bewerten.

3.5 Landschaftsplanung / Naturschutzrecht

Landschaftsrahmenplan: Die Region Hannover hat den Landschaftsrahmenplan 2013 als gut-
achterlichen Fachplan erstellt. Das gesamte Plangebiet ist danach als Siedlungsflache eingestuft
und von landschaftsplanerischen Zielsetzungen ausgenommen.

Landschaftsplan: Ein Landschaftsplan besteht flr das Plangebiet nicht.

Schutzgebiete nach Naturschutzrecht: Naturschutzrechtliche Ausweisungen (Naturschutzgebiet,
Landschaftsschutzgebiet, Geschitzter Landschaftsbestandteil) sind fir den Geltungsbereich dieses
Bebauungsplanes nicht erfolgt. Besonders geschiitzte Biotope nach 8 30 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) und 8§ 24 Nds. Ausfiihrungsgesetz zum Bundesnaturschutzgesetz (NAGBNatSchG)
wurden nicht festgestellt.

Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung / Europaische Vogelschutzgebiete: Die Erhal-
tungsziele und der Schutzzweck der Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung und der Européi-
schen Vogelschutzgebiete (Natura 2000-Gebiete) sind nicht betroffen.

3.6 Ausgleich / Eingriff in Natur und Landschaft

Der Geltungsbereich ist planungsrechtlich gemaf § 34 BauGB einzustufen. Im Sinne der Eingriffs-
regelung gehen die neuen Baurechte nicht Uber die vorhandenen Baurechte hinaus. Ein zu bilan-
zierender Eingriff in Natur und Landschaft findet somit nicht statt und die Eingriffsregelung kommt
nicht zum Tragen. AusgleichsmalRnahmen sind daher nicht erforderlich.
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4.0 Stadtebauliche Zielsetzungen fir das Gesamtareal des ehem. HGBF
(Geltungsbereich Bebauungsplan Nr. 1714 und Nr. 1840)

Das Entwicklungskonzept fiir das Gesamtareal zeigt auf, in welcher Art und Weise die Flachen kinf-
tig genutzt und beispielhaft bebaut werden kénnen (vgl. Abbildung 3).

Zur inneren Erschlielung des Plangebietes wird die Anlage einer Stral3e erforderlich, die im We-
sentlichen auf der Trasse der ehemaligen Ladestral3e verlauft. Diese wird im Suden in Hohe der
Gustav-Adolf-StralRe, im Westen in Hohe der Paulstraf3e und im Norden in Hohe der Sandstral3e
uber den Weidendamm (L 380) an das Verkehrsnetz der Nordstadt angebunden. Uber diese Anbin-
dungspunkte erfolgt insoweit auch die ,Verknlpfung“ der bestehenden Nutzungsstrukturen mit den
neu zu entwickelnden Flachen im Geltungsbereich. Das StraRenprofil wurde so ausgelegt, dass im
offentlichen StralRenraum zuséatzliche Parkplatze sowohl fur Pkw als auch Lkw angeboten werden
kénnen. Diese offentlichen Parkplatze sind Uber eine beidseitige Baumreihe gegliedert. Die Neben-
anlage fuhren getrennte Ful3- und Radwege. Die Planstral3e stellt insbesondere fir Radfahrerinnen
eine echte alternative Nord-Sud-Verbindung zum Weidendamm dar, hier ist eine komfortable und
sichere Verbindung auf separaten Radwegen, auch im Einbahnstraenbereich, mdglich.

Fir das Gesamtareal ist im Wesentlichen eine eingeschrankte Gewerbliche Nutzung vorgesehen.
Dies entspricht der Lagegunst und dem Charakter des Gebietes und bericksichtigt die heute auf
das Gelande einwirkenden Larmbelastungen durch den Schienengebundenen Verkehr und die st-
lich angrenzende gewerbliche Nutzung. Diese Larmbelastungen schlieRen auch eine Wohnnutzung
am Standort aus. Im gesamten Plangebiet sollen zudem zur Sicherung der funktionsgerechten Ein-
bindung in den Stadtteil Spielhallen, Spielcasinos, sowie Wettblros u.a. Einrichtungen ausgeschlos-
sen werden. Fur den sidlichen Bereich des Geldndes werden zudem Bordelle und bordellartige
Betriebe und &hnliche Einrichtungen ausgeschlossen. Planungsrechtlich ist dies nur tber einen qua-
lifizierten Bebauungsplan gemaf § 30 Abs. 1 BauGB zulassig. Fur den nérdlichen Bereich des ein-
fachen Bebauungsplanes gemalf’ § 30 Abs. 3 BauGB ist dies planungsrechtlich nicht méglich. Das
Gebiet soll sich zu einem stabilen und attraktiven Gewerbegebiet entwickeln, das auf Dienstleistung,
Freizeit, Sportnutzungen und sonstige gewerbliche Nutzungen ausgerichtet ist. Die vorgenannten
Nutzungen aus dem Bereich der Vergnugungsstatten wiedersprechen dieser stadtischen Zielset-
zung. Sie kbnnen zudem zu einem Traiding-down-Effekt am Standort fihren, dem hier bereits im
Vorfeld entgegengewirkt werden soll.

Des Weiteren sind Anlagen fir kirchliche Zwecke nicht Bestandteil dieses Bebauungsplanes. Da die
Nordstadt bereits durch zahlreiche kirchliche Einrichtungen vorgepragt ist, soll hier die Ansiedlung
weiterer kirchlicher Einrichtungen unterbunden werden, um einer zu starken Konzentration dieser
Nutzungsart im Stadtbezirk entgegenzuwirken.

Durch den in 2016 erfolgten ndrdlichen Teilabriss der ehem. Glterabfertigungshalle entstand fir den
Bereich bis zur Kopernikusstraf3e eine umfangreiche, neu zu ordnende und zu entwickelnde Flache.
Hiervon sind 6stlich der neuen ErschlielBungsstral3e rd. 17.000 m2 durch die 2016 in Betrieb gegan-
gene Postzustellbasis MechZB der Deutschen Post AG belegt. Die nérdlich daran angrenzenden
Flachen sollen dem Abfallwirtschaft Region Hannover (AHA) als neuer Betriebshof dienen (ca.
12.000 m?2). Baubeginn ist hier fir 2018 avisiert. Fur die Flachen westlich der neuen ErschlieBungs-
stralRe sind kleinteilige Gewerbeeinheiten denkbar, die sich hier in die bestehende Gemengelage
der Nordstadt einfigen und keinen besonderen Larmschutzanspruch hervorrufen kénnen.

Erklartes Ziel des Grundstlickseigentiimers aurelis ist der Erhalt und die Nachnutzung des verblie-
benen Hallengebaudes, das maRgeblich den Standort pragt und als Alleinstellungsmerkmal eine
besondere Strahlkraft entfaltet.

Die vorhandene Postzustellbasis fur Briefe bleibt im Gebaude bestehen. Die zusétzlichen geplanten
Nutzungen in der Halle aus den Bereichen Sport, Freizeit und Gewerbe erfordern eine Totalsanie-
rung des Gebaudes, um die energetischen Anforderungen und die heutigen technischen Anforde-
rungen an den Brandschutz erflllen zu kénnen.
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Abbildung 3:

Neuer Betriebsstandort der Abfallwirt-
schaft Region Hannover — aha (Gebau-
destellung nur beispielhaft) / Bauantrag
liegt vor (Stand 10/2017)

Potential:
Flachen fur Kleingebewerbe
(Gebaudestellung nur beispielhaft)

Bestand:
Standort der MechZB der Deutschen
Post AG (Pakete)

Potential:

gewerbliche Nutzungen in Verlangerung
der PaulstralRe (straRenbegleitende Be-

bauung wird angestrebt, Bebauungskon-
zept beispielhaft)

Anlage einer neuen

Parkpalette fur den Bedarf aus der Hal-
lennachnutzung erforderlich
(Bauantrag in Bearbeitung / Stand
10/2017)

In Umsetzung:

Komplettsanierung der ehemaligen G-
terabfertigungshalle mit neuem Nut-
zungskonzept und neuer Auf3enterrassen
in Sichtachse der Paulstra3e (Bauantrag
in Bearbeitung / Stand 10/2017)

ehemaliges
DB Wohnheim (Bestand)

Noch neu zu gestaltender Vorplatz mit
max. 25 Stellplatzen und Fahrradabstell-
platzen (Entwurf beispielhaft)

repartners GmbH, Berlin
(Abbildung ohne Malf3stab)

Stadtebauliches Entwicklungspotenzial fir die Gesamtflache des ehem.
HGBF (Bebauungsplan Nr. 1840 und Nr. 1714)
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In diesem Zusammenhang wurden in 2017 bereits umfangreiche AbrissmalRhahmen am Gebaude
vorgenommen. Das neue Plankonzept fir die Halle sieht neben dem bestehenden Haupteingang
auf der Slidseite des Gebaudes die Anlage eines zweiten Hauteingangs auf der Westseite, in etwa
in Hohe der PaulstralRe, vor. Diese beiden Eingange werden durch eine interne ErschlieRungsachse
verbunden, an der sich die neuen Mieteinheiten aufreihen. Der Westausgang wird zudem durch eine
AuRenterrasse aufgewertet, an der sich ein gastronomischer Betrieb ansiedeln soll. Uber dieses
Nutzungsangebot kann eine besondere Verzahnung mit den bestehenden Nutzungen westlich des
Weidendamms erzeugt werden. An dieser Stelle soll deshalb auch als Ausnahme ein grof3flachiger
Einzelhandelsbetrieb aus dem Bereich Lebensmittel / Genussmittel / Getranke zugelassen werden
(flachenméaRig genau begrenze Flache), der den Gastronomiebetrieb ergénzt. Hierzu wird im vorlie-
genden Bebauungsplan die Festsetzung eines entsprechenden Sondergebietes ,Einzelhandels-
und Gewerbebetriebe“ erforderlich. Dartber hinaus sollen mit Rucksicht auf das Versorgungszent-
rum Engelbosteler Damm im gesamten weiteren Plangebiet Einzelhandelsnutzungen jedoch ausge-
schlossen werden. Hiervon ausgenommen bleibt das sogenannte Handwerkerprivileg. Fir das Nut-
zungskonzept der Halle hat die aurelis durch ein externes Architekturbiro ein Sanierungskonzept
erarbeiten lassen, das im Detail die erforderlichen technischen Rahmendaten, aber auch die kon-
krete Aufteilung der inneren Flachen zur weiteren Vermietung aufzeigt. Vorgesehen ist eine aus-
schlieB3lich auf das Erdgeschoss begrenzte Nutzung die die alte Stahlkonstruktion sichtbar und er-
lebbar macht.

Die Position des SO-Gebietes ,Einzelhandels- und Gewerbebetriebe® innerhalb des Bebauungsge-
bietes orientiert sich an dieser geplanten inneren Neuordnung der Halle. Die Abbildung 4 zeigt sche-
matisch, wie sich der neue Gebaudegrundriss darstellen wird und wo darin genau der geplante groR3-
flachige Einzelhandelsbetrieb verortet werden soll. Neben der Einzelhandelsnutzung soll innerhalb
des SO-Gebietes auch eine gewerbliche Nutzung zuléssig sein. Mit dieser Festsetzung soll sicher-
gestellt werden, das eine Nachnutzung der Flache im gewerblichen Sinne mdglich bleibt, sofern sich
die avisierte Einzelhandelsnutzung am Standort nicht etabliert.

Die bauordnungsrechtlich erforderlichen Stellplatze fir die neuen Nutzungen in der Halle will die
aurelis nach aktuellem Planstand lber eine Stellplatzanlage sicherstellen, die an der neuen Nord-
fassade errichtet werden kann (mehrgeschossige Parkpalette / Parkdeck).

Das vorhandene Hochhaus im Siiden des Plangebietes wurde in der Vergangenheit als Wohnheim
fur Mitarbeiterlnnen der DB genutzt. Fir dieses Gebaude sind ebenso andere Nutzungen denkbar,
sofern diese die Festsetzungen des vorliegenden Bebauungsplanes Nr. 1714 bericksichtigen. Der
Erhalt dieses Hochpunkts ist stadtebaulich sinnvoll, das Gebaude bildet zusammen mit dem acht-
geschossigen Hochpunkt auf der Sudseite des Weidendamms sozusagen das ,Eingangstor® zur
Nordstadt.

In Abstimmung und auf Kosten der aurelis soll zudem der Vorplatz der Halle, der heute ausschliel3-
lich als Stellplatzanlage genutzt wird, deutlich aufgewertet werden. Hierzu soll auch die stdlich an-
grenzende stadtische Grundsticksflache einbezogen werden, die heute im Wesentlichen als Ab-
standsgrun zwischen der Halle und der StralRenverkehrsflache fungiert. Angedacht ist derzeit die
Anlage eines neuen urbanen Stadtplatzes, der zum Teil auch fir Freizeitnutzungen zur Verfligung
steht (z.B. Skaten) und die Neuausrichtung und Umnutzung der Halle unterstreicht und stutzt. Des-
halb soll hier zukiinftig die Anzahl der zuldssigen PKW-Stellplatze auch begrenzt werden.

Die vorgenannten stadtebaulichen Zielsetzungen fur das Gesamtareal werden tber die beiden Be-
bauungsplane Nr. 1714 und Nr. 1840 soweit nétig und maglich weiter qualifiziert und definiert und
finden Ihren Niederschlag in den entsprechenden gemaf BauGB bzw. BauNVO zuldssigen Festset-
zungen. Die textlichen Erlauterungen dieser beiden Bebauungsplane stellen die einzelnen Festset-
zungen in den jeweiligen Geltungsbereichen ausfuhrlich dar und begriinden diese.
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Abbildung 4: Entwurf flr die innere Grundrissgestaltung der ehem. Glterabferti-
gungshalle mit Lage der SO Flache (Einzelhandel max. 960 gm) und
Lage des geplanten neuen Parkdecks (schematische Darstellung ohne
Maf3stab)

Mit den vorgesehenen geplanten Nutzungen ist ein zusatzliches Verkehrsaufkommen zu erwarten.
Hierzu wurde im Vorfeld eine entsprechende Verkehrsprognose erarbeitet .

Darauf aufbauend wurden das StraBenprofil der PlanstraRe entwickelt sowie die vorhandenen Kreu-
zungsbereiche auf ihre Leistungsfahigkeit hin tGberprift. Im Bereich der neuen Planstraf3e wurden
ausreichend Flachen fir separate Ful3- und Radwege bei der Trassenfiihrung vorgesehen. Wahrend
in dem noérdlichen Abschnitt in Hohe der PaulstralRe die Planstral3e fir den Zweirichtungsverkehr
ausgelegt ist, sind in dem slidlichen Abschnitt durch die Gebaudekubatur der Halle die Ausbauma-
glichkeiten fur das Profil eingeschrankt, so dass hier fir den Autoverkehr eine Einbahnstral3enrege-
lung von Siiden nach Norden erfolgt. Der Radverkehr bleibt jedoch in beiden Fahrtrichtungen mog-
lich. Auch fiur FuBganger sind komfortable, separate Nebenanlagen vorgesehen. Die konkrete
Aufteilung des Stral3enprofils ist bereits im Unterdruck der Planzeichnung aus der Stadtkarte ersicht-
lich.

4.1 Vertraglichkeitsuntersuchung fir die geplante Errichtung eines grof3flachigen Einzel-
und GroBhandelsbetriebs mit dem Sortiment Nahrungs- und Genussmittel

In der Entwicklungsvereinbarung zwischen aurelis und der Stadt Hannover wurde entsprechend ei-
nem Beschluss des Stadtbezirksrates Nord festgelegt, dass Verkaufsflachen an Endverbraucher im
Plangebiet nur dann zugelassen werden sollen, wenn nachgewiesen wird, dass nur geringe Umver-
teilungswirkungen von weniger als 1,5% des Umverteilungsvolumens zu Ungunsten des Zentralen
Versorgungsbereiches (ZVB) Typ C Engelbosteler Damm zu erwarten sind. Die Grof3enordnung
dieser moglichen Verkaufsflachen an Endverbraucher sollte unter Berticksichtigung dieser Vorgabe
in einem gesonderten Fachgutachten ermittelt werden.

3 ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung, AdmiralitatstraBe 59, 20459 Hamburg, B-Plan 1714 HGBF Hannover - Verkehrs-
technische Stellungnahme, 20.04.2015, aktualisiert 07.05.2015
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Das Buro Dr. Donato Acocella — Stadt- und Regionalentwicklung wurde mit einer ,Vertraglichkeits-
untersuchung fiur die geplante Errichtung eines Einzel- und Grol3handelsbetriebs mit dem Sortiment
Nahrungs- und Genussmittel auf dem Areal des ehem. HGBF* beauftragt.* Untersucht wurden unter
Berucksichtigung eines ,worst-case-Ansatzes* die Lage des Standortes im Vergleich zu den ZVB‘s
sowie die Kaufkraftstrome und Umsatzverteilungen im Untersuchungsraum (Stadtteile Nordstadt,
Mitte, Oststadt, List und Vahrenwald der Landeshauptstadt Hannover), sortimentsbezogen

- auf die vorhandene Kaufkraft,
- auf das vorhandene Angebot im Untersuchungsraum und
- die ermittelten Fahrzeiten zwischen den Wohn- und Einzelhandelsstandorten.

Danach widerspricht das Vorhaben dem Grunde nach mehreren Zielen des Zielsystems sowie den
Grundsatzen des Einzelhandels- und Zentrenkonzeptes der Landeshauptstadt Hannover zur rdum-
lichen Einzelhandelsentwicklung im Umgang mit zentrenrelvantem Einzelhandel, weil

- es sich bei Kernsortiment Nahrungs-/ Genussmittel nach der Sortimentsliste der Landeshaupt-
stadt Hannover um ein nahversorgungs-/ zentrenrelevantes Sortiment handelt und
- der Planstandort als nicht integriert einzustufen ist.

Es wird jedoch auch festgestellt, dass bei einer reduzierten Verkaufsflache an Endverbraucher von
maximal 960 m2 die in der Entwicklungsvereinbarung enthaltene Bedingung mit hoher Wahrschein-
lichkeit erflllt wird und deshalb nachteilige Auswirkungen auf die festgelegten Versorgungsbereiche,
insbesondere auf das C-Zentrum Engelbosteler Damm, nicht zu erwarten sind. Zum Schutz des ZVB
Engelbosteler Damm einerseits und zur planungsrechtlichen Absicherung des Vorhabens anderer-
seits wird deshalb in dem Gutachten die Festsetzung eines ,sonstigen Sondergebietes“ empfohlen,
in dem die Verkaufsflachen an Endverbraucher auf maximal 960 m?2 begrenzt und das zulassige
Sortiment auf Genuss- und Lebensmittel (inkl. Getranke) festgelegt werden. Als erganzendes Ange-
bot waren laut Gutachten auch Verkaufsflachen mit zentrenrelevanten Randsortimenten denkbatr,
wenn sie in der Summe 10% der vorgenannten Verkaufsflache - also maximal 96 m2 - nicht Uber-
schreiten. Weiterhin ist unter Berticksichtigung der Randlage zu dem ZVB Engelbosteler Damm
auch ein gastronomischer Betrieb vertretbar, wenn er dem Sondergebiet zugeordnet und gegentber
der Verkaufsflache an Endverbraucher untergeordnet ist.

Den Empfehlungen des Gutachters wird mit der auf rAumlich 960 gm begrenzten Festsetzung des
SO-Gebietes ,Einzelhandels- und Gewerbebetriebe® in Verbindung mit einer entspr. textlichen Fest-
setzung gefolgt (8 11 Abs. 1 - 3 BauNVO). Die Verortung der Flache innerhalb des Plangebiets
orientiert sich dabei an der Neuaufteilung des Hallengrundrisses und ist zur geplanten neuen Stadt-
terrasse in Richtung Paulstral3e orientiert (vgl. Abb. 4).

Damit wird sowohl der Entwicklungsvereinbarung zwischen der Landeshauptstadt Hannover und
aurelis entsprochen, als auch die Vereinbarkeit mit den Zielen und Grundsétzen des Einzelhandels-
und Zentrumkonzeptes der Landeshauptstadt Hannover hergestellt.

5.0 Zeichnerische und textliche Festsetzungen / Hinweise

Unter Beriicksichtigung der stadtebaulichen Ausgangslage wird dieser Bebauungsplan als qualifi-
zierter Bebauungsplan gemaf § 30 Abs. 1 BauGB aufgestellt. Mit den getroffenen Festsetzungen
soll der Rahmen fir die kiinftige Entwicklung abgesteckt werden. Zur Sicherung der unter Punkt 4.0
dargestellten stadtebaulichen Zielsetzungen wird zudem von der Méglichkeit Gebrauch gemacht,
besondere Nutzungsregelungen zu treffen.

4 Dr. D. Acocella, TeichstraBe 14, 79539 Lorrach, Vertraglichkeitsuntersuchung fir die geplante Errichtung eines Einzel-
handel- und Gro3handelsbetriebes auf dem Grundstiick des ehem. HGBF in Hannover, Nordstadt, 16.10.2014

Seite 14 von 41



Bebauungsplan Nr. 1714 ,ehem. HGBF, sidl. Abschnitt* - Begriindung mit Umweltbericht

5.1  Artder baulichen Nutzung
5.1.1 Gewerbegebiet GE

Fur den Uberwiegenden Teil des Plangebietes wird ein Gewerbegebiet im Sinne des§ 8 BauNVO
festgesetzt, dies umfasst auch die Flache, auf der sich das 9-geschossige ehemalige Wohnheim der
DB befindet. Zusatzlich wird von der Mdglichkeit Gebrauch gemacht, besondere Nutzungsregelun-
gen zu treffen.

Da mit dem festgesetzten Anteil an gro3flachigen Einzelhandelsflachen in dem SO-Gebiet (vgl. Ka-
pitel 5.1.2) die gutachterlich nachgewiesene Grenze der Vertraglichkeit fir das im kommunalen Ein-
zelhandelskonzept definierte C-Zentrum Engelbosteler Damm vollstandig ausgeschopft wird, sollen
dartber hinaus keine weiteren Einzelhandelsflachen ermdglicht werden. Deshalb werden fir das
Gewerbegebiet Einzelhandelsbetriebe jeglicher Art grundsatzlich ausgeschlossen. Hiervon kann je-
doch ausnahmsweise der Verkauf an Endverbraucher zugelassen werden, wenn er nach Art und
Umfang in eindeutigem Zusammenhang mit der Produktion, der Ver- und Bearbeitung von Gutern
einschlieB3lich Reparatur- und Serviceleistungen der Betriebsstatte steht und dieser in Grundflache
und Baumasse untergeordnet ist (sog. Handwerkerprivileg). Die Nordstadt ist stark gepragt durch
eine Vielzahl von kirchlichen Einrichtungen der unterschiedlichsten Religionen. Eine Ansiedlung wei-
terer Einrichtungen kirchlicher Art wird deshalb fir den Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes
ausgeschlossen, um eine weitere Haufung am Standort zu verhindern. Flachen fir alternative Stand-
orte zur Unterbringung dieser Nutzungsart sind zudem innerhalb des Stadtgebietes in ausreichen-
dem Umfang vorhanden.

Im Weiteren sind folgende Nutzungsarten ausgeschlossen: Spielhallen und Spielcasinos sowie ahn-
liche Einrichtungen, Anlagen zur Vorfihrung von Sex- und Pornofilmen, Sexshops, Bordelle und
bordellartige Betriebe sowie ahnliche Einrichtungen und Wettbiros. Damit sollen fiir das Plangebiet
und seine unmittelbare Umgebung die nachteiligen Auswirkungen vermieden werden, die sich durch
eine Haufung derartiger Einrichtungen ergeben kdnnen (Traiding-down-Effekt), um die angestrebte
stadtebauliche Funktion und die sich daraus ergebenden Aufwertungs- und Entwicklungspotenziale
fur die Nordstadt nicht zu beeintrachtigen.

Zur Einhaltung der maRgeblichen Immissionsrichtwerte bzw. Zielwerte in den westlich an das Plan-
gebiet angrenzenden Baugebieten wird die Ausweisung von Bauflachen mit reduzierten flachenbe-
zogenen Schallleistungspegeln erforderlich. Demnach sind im Gewerbegebiet nur solche Betriebe
und Nutzungen zuléssig, die einen flachenbezogenen Schallleistungspegel von 60 dB (A) tags (06
— 22 Uhr) und 45 dB (A) nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) nicht Giberschreiten (vgl. auch Kapitel 8.3, Teil
| der Begriindung).

5.1.2 Sonstiges Sondergebiet - SO ,,Einzelhandels- und Gewerbebetriebe*

Als wichtige Ankernutzung der ehem. Guterhalle ist ein grof3flachiger Einzelhandelsbetrieb mit dem
Sortiment Lebens- und Genussmittel einschlielich Getranke vorgesehen, wobei auf einem Teil die-
ser Flache auch die Ansiedlung eines gastronomischen Angebotes vorgesehen ist. Die Vertraglich-
keit dieser Nutzung wurde gutachterlich nachgewiesen. Der Einzelhandelsbetrieb in der vorgesehe-
nen Grole erfordert die Festsetzung eines Sondergebietes im Sinne des § 11 BauNVO.

Die flachenmaRig reduzierten Einzelhandelsflachen sollen an markanter Stelle in Sichtachse der
PaulstralRe angeordnet werden. Im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung war noch an-
gedacht, die geplante Einzelhandelsnutzung zum sidlichen Vorplatz hin zu orientieren. Hiervon
wurde inzwischen jedoch Abstand genommen. Die Anordnung der Flache im Westen (H6he Paul-
stral3e), so wie jetzt vorgesehen, hat verschiedene Vorteile:

a) die Lage im Westen ist deutlich ruhiger als am Verkehrsknotenpunkt Arndt-Stral3e / Wei-
dendamm / DB-Strecke (Aul3engastronomie)

b) die Sud-West-Ausrichtung ist mit Blick auf die Sommermonate deutlich attraktiver,

¢) die Nutzung stellt einen interessanten Gegenpol zum Vorplatz / Sideingang dar und kann
so die Kunden ,in die Halle ziehen®,

d) die Stellplatze in der geplanten Parkpalette sind auf kurzem Wege erreichbar.
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Uber eine textliche Festsetzung wird das innerhalb des SO-Gebietes zulassige Warensortiment ent-
sprechend den Gutachtervorgaben auf Lebensmittel, Genussmittel und Getrédnke beschrankt.
Schank- und Speisewirtschaften sollen untergeordnet bleiben und sind deshalb auch nur ausnahms-
weise zulassig. Die Zulassigkeit von zentrenrelevanten Randsortimenten wird auf die gutachterliche
Empfehlung von max. 10 % der hergerichteten Verkaufsflache begrenzt.

Erganzend wird die Einzelhandelsnutzung auf das Erdgeschoss beschrankt. So wird sichergestellt,
dass angesichts der zulassigen Gebaudehohe die Verkaufsflache z.B. durch das Einziehen zusatz-
licher Ebenen nicht vergrof3ert werden kann. Diese Einschrankung ist auch mit Blick auf einen mog-
lichen Hallenabriss unter genau diesem Gesichtspunkt notwendig. Gewerbebetriebe sind in allen
Geschossen innerhalb des SO-Gebietes uneingeschrankt zulassig, ausgenommen von weiteren
Einzelhandelsbetrieben. Zusatzlich wird der Nutzungskatalog ausnahmsweise um Anlagen fir sozi-
ale, kulturelle, gesundheitliche und sportliche Zwecke erweitert, die das Nutzungsspektrum sinnvoll
erganzen konnen und Alternativen aufzeigen, sofern sich der avisierte Einzelhandelsbetrieb am
Standort nicht etablieren sollte.

Die Abgrenzung der SO-Flache entspricht dabei der Vorgabe des Gutachters und umfasst 960 mz2,
die Lage im Plangebiet orientiert sich an der geplanten inneren Aufteilung der Halle.

Sollten sich aufgrund bautechnischer oder sonstiger Vorgaben leichte Verschiebungen der Lage des
SO-Gebietes innerhalb des Hallengrundrisses ergeben, so ware dies aus stadtebaulicher Sicht un-
problematisch, sofern in der Summe die vorgegebene maximale Flache von rd. 960 m? nicht tber-
schritten wird.

Zum Schutz der angrenzenden Bereiche sind auch im SO-Gebiet nur solche Betriebe und Nutzun-
gen zulassig, die einen flachenbezogenen Schallleistungspegel von 60 dB (A) tags (06 — 22 Uhr)
und 45 dB (A) nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) nicht tGberschreiten.

5.1.3 Werbeanlagen

Im gesamten Plangebiet (SO und GE) sind Werbeanlagen i.S. des § 14 Abs. 1 BauNVO (z.B. Wer-
bepylone) oder selbststandige Werbeanlagen, die nicht unter 8 14 Abs. 1 BauNVO fallen, nicht zu-
lassig. Werbeanlagen an Gebauden dirfen die jeweilige Traufhthe nicht Gberschreiten. Damit soll
dem besonderen Charakter des Plangebiets Rechnung getragen werden, dass insb. durch das Al-
leinstellungsmerkmal der ehem. Giiterhalle gepragt wird und sich deshalb von anderen Gewerbe-
gebieten deutlich unterscheidet und auch nach der Revitalisierung unterscheiden soll. Aus stadte-
baulichen Griinden ist hier die Errichtung von Werbepylonen oder selbststandigen Werbeanlagen
deshalb ausdrticklich nicht erwlinscht. Werbung an der Stétte der Leistung bleibt zulassig, darf dabei
aber auch die jeweilige Traufh6he des Gebaudes nicht Uiberschreiten, so dass die Werbung damit
dem Gebaude untergeordnet bleibt und dieses nicht dominiert. Auch fiir den Fall das die Guterhalle
zu einem spéateren Zeitpunkt ggf. einer Neubebauung weicht ist diese Festsetzung stadtebaulich
vertretbar, denn das Gebiet soll Teil des Nordstadtgefiiges bleiben und sich entsprechend auch in
Bezug auf Werbeelemente zurtickhaltend darstellen.

5.1.4 Nebenanlagen, Stellplatze und Garagen

Im gesamten Plangebiet ist auf den nicht tberbaubaren Flachen die Errichtung von Nebenanlagen
im Sinne von § 14 Abs.1 BauNVO sowie die Anlage von Garagen nicht zulassig. Hiervon ausge-
nommen ist die groRRe zusammenhangende nicht Giberbaubare Flache im Stden des Plangebietes,
also sudlich der sidlichen Baugrenze (Vorplatz). Auf dieser Flache des Vorplatzes kénnen ebener-
dige Stellplatze angelegt werden, sofern der Flachenanteil in der Summe (incl. Zu- und Abfahrtsbe-
reiche) nicht mehr als 50 % der Flache des gesamten Vorplatzes tiberschreitet. Uber diese Festset-
zungen soll sichergestellt werden, das der Vorplatz des Plangebietes als Entree in den Stadtteil
langfristig auch von kleineren Baukorpern oder Anlagen freigehalten wird und auch nicht als reine
Stellplatzanlage den stadtraumlichen Eindruck dominiert. Erklartes stadtebauliches Ziel — in Abstim-
mung mit dem Grundstickseigentiimer - ist hier die Errichtung eines gestalteten, urbanen Vorplat-
zes mit deutlich aufgewerteter Aufenthaltsqualitat als Erganzung fur die geplanten Nachnutzungen
in der ehem. Gterhalle.
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5.1.5 StraRenverkehrsflache

Die Planstralte wird als ,Strallenverkehrsflache* festgesetzt und entspricht in der Profilbildung den
Vorgaben des Verkehrsgutachtens und dem bereits erfolgten Ausbau. Um langfristig auch auf der
Ostseite der Planstraf3e in Hohe des Zulieferhofes des DB-Postbriefverteilzentrums die Anlage eines
durchgehenden FuRBweges zu ermdglichen wird die Straldenbegrenzungslinie gradlinig durchgezo-
gen. Teile der StraRBenverkehrsflache Uberlagern insoweit den heutigen Zulieferbereich zum DB-
Postbriefverteilzentrum zur Halle. Die geplante Sanierung der Bestandshalle bleibt hiervon jedoch
unberihrt und behindert diese nicht. Diese Festsetzung erfolgt mit Blick auf eine mogliche Nachnut-
zung der Flache.

5.2 Mal der baulichen Nutzung

Grundflachenzahl / Gebdudehdhe

Die Vorgaben zum Mal3 der baulichen Nutzung beschranken sich auf die Grundflachenzahl sowie
die minimal / maximal zulassige Hohe der baulichen Anlagen und die tberbaubaren Grundstucks-
flachen. Sie orientieren sich dabei im Wesentlichen an der vorhandenen Hallenanlage mit Hochpunkt
und erganzen diese Baumasse sinnvoll.

Die maximal zulassige Hohe von 72,5 m . N.N. fiir den Grof3teil des Plangebietes entspricht einer
maximalen Gebaudehdhe lber Gelande von ca. 18 m (Bezugspunkt: Gelandehdhe von ca. 54,5 m
0. N.N.). Damit sind die Firstlinien der Oberlichterbander der ehem. Giiterhalle als Bezugspunkt
aufgenommen und als oberster Gebaudeabschluss beriicksichtigt. Eine Uberschreitung dieser Hohe
durch technische Aufbauten bis zu 1,5 m ist zulassig. Mit dieser Festsetzung sollen ggf. in der Zu-
kunft noch notwendige technische Anlagen bereits Bertcksichtigung finden.

Fiur das 9-geschossige Gebaude (Hochhaus) wird die maximal zuldssige Gebaudehdhe auf 84,0 m
U. N.N begrenzt. Diese Hohe orientiert sich ebenfalls am Bestand (rd. 29,5 m hoch). Auch hier ist,
aus vorgenannten Griinden, eine Uberschreitung durch technische Aufbauten bis zu 1,5 m zulassig.

Die maximal zuldassige Gebaudehdhe fir den Hallenbereich entspricht zudem in etwa einer V- -
geschossigen Bebauung (Konstruktionshéhe pro Geschoss rd. 3,5 m zuzlglich Attika) und orientiert
sich damit auch an der auf der Ostseite der Bahngleise vorhandenen Bebauung der Continental AG.
Im Zusammenspiel mit dieser Bebauung soll die Baumasse fiir diesen Standort auch langfristig eine
Art ,Torwirkung® fur die DB Bahngleise erzeugen, diese Torwirkung wird taglich fir tausende Bahn-
nutzerlnnen erlebbar, wenn sie mit dem Zug von Westen in die Stadt einfahren. Zudem ist es aus
planerischer Sicht zweckmafig, das zentral gelegene, gut erschlossene aber larmbelastete Grund-
stuick langfristig optimal fiir gewerbliche Zwecke ausnutzen zu kénnen, um so mdglichst sparsam
mit Grund und Boden umzugehen. Dies gilt auch fur den Fall, das zu einem spateren Zeitpunkt ggf.
die Halle durch einen Neubau ersetzt werden muss. Deshalb wird neben dem Hochstmal fur die
Gebaude zusatzlich auch ein Mindestmalf3 von 68,5 m . N.N. fir die Flache festgesetzt (entspricht
rd. 14 m und damit in etwa einer 1V-geschossigen Bebauung). Die kompakte Bebauung dieses zent-
rumsnahen Standortes ist stadtraumlich vertraglich und stadtentwicklungspolitisch sinnvoll. Uber die
Vorgaben der Niedersachsischen Bauordnung (Abstandsregeln) bleibt sichergestellt, dass auch bei
einem Abriss der Halle zwischen potentiellen neuen Gebauden ausreichend Abstand fur Belich-
tungs- und Beluftungserfordernisse gegeben ist.

Der Vorplatz im Stiden des Plangebietes soll als stadtischer Vorplatz ausgebildet werden. Vorhan-
dene Baumbestande sollen weitgehend erhalten bleiben. Die Baumschutzsatzung der Landeshaupt-
stadt Hannover ist anzuwenden. Mit Ricksicht auf die vorhandene DB Poststation im Stiden der
Halle sollen rd. 25 Stellplatze auf dieser Vorplatzflache verbleiben, die weiteren bauordnungsrecht-
lich erforderlichen Stellplatze sind in der gepl. Parkpalette am nérdlichen Ende der Halle vorzuhalten.
Darlber hinaus ist vorgesehen, auf dem Vorplatz auch Freizeitangebote fir Jugendliche anzubieten
(z.B. Skater Flachen), hierzu wird der Vorplatz zu einem Grof3teil versiegelt. Begrinte Ruhezonen
zum Verweilen bieten sich auf der Flache aufgrund der vorhandenen Larmbelastungen durch
Schiene, StraRenverkehr und Gewerbe nicht an. Die Entwicklung des Vorplatzes zu einem urbanen,
Uberwiegend versiegelten Stadtplatz mit Freizeitnutzungscharakter ist insoweit erklarte stadtebauli-
che Zielsetzung. Hierfur ist auch die Inanspruchnahme stédtischer Flachen erforderlich (Studspitze
des Geltungsbereichs).
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In diesem Zusammenhang ist innerhalb des GE -Gebietes deshalb eine Uberschreitung der Hochst-
grenze der Grundflachenzahl von 0,8 (GRZ) geméafld BauNVO erforderlich, da die Flachen fir Stell-
platze und Zufahrten auf die Berechnung der GRZ anzurechnen sind (8§ 19 Abs. 4 BauNVO). Fir
das GE wird deshalb eine GRZ von 0,9 festgesetzt. Fir das SO-Gebiet wird die GRZ auf 1,0 erhoht,
da aufgrund der Lage in der Halle keine weiteren Freiflachen angrenzen, dieser Wert orientiert sich
insoweit am Bestand.

Aus vorgenannten Griinden ist die Uberschreitung der Obergrenze der GRZ gem. § 17 Abs. 1
BauNVO deshalb zu rechtfertigen. Die allgemeinen Anforderungen an gesunde Arbeitsverhaltnisse
sind hierdurch nicht beeintrachtigt und missen auf Bauantragsebene im Einzelfall nachgewiesen
werden. Auch nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt sind nicht zu erwarten, da die Festsetzun-
gen im Wesentlichen dem Bestand entsprechen. Die vorhandenen privaten Freiflachen sind bereits
heute vollstandig versiegelt, der Boden kann hier insoweit keine naturliche Funktion mehr austben.

Geschossflache

Auf die Festsetzung einer zusatzlichen Geschossflachenzahl (GFZ) kann angesichts der festgesetz-
ten Hohenbegrenzung verzichtet werden. Gleichwohl wird die gem. § 17 (1) BauNVO vorgesehene
Obergrenze der Geschossflachenzahl von 2,4 fur ein Gewerbegebiet/Sondergebiet rein rechnerisch
durch die minimale/maximale Hohenfestsetzung tberschritten. Das theoretische Rechenmodel stellt
sich wie folgt dar:

Bei einer vollflachigen Bebauung des gesamten Baufeldes und einer insg. V-geschossigen Bebau-
ung wirde die GFZ rein theoretisch 4,5 betragen (5 Geschosse x GRZ 0,9 = 4,5 GFZ). Dieses Re-
chenmodel ist jedoch nur theoretisch und sehr unrealistisch, denn es geht von einer Konstruktions-
hohe pro Geschoss von 3,5 m aus, d.h. der Grof3teil der Gebaudeflachen in allen 5 Geschossen
musste sowohl kiinstlich belichtet als auch kinstlich beliftet werden. Eine Nutzung der Flachen ware
damit erheblich eingeschrankt. Auch die Anforderungen an gesunde Arbeitsverhaltnisse kbnnten so
wohl kaum erfillt werden. Diese theoretische Bebauungsmoglichkeit der Flache wird seitens der
Landeshauptstadt Hannover insoweit als unwahrscheinlich eingestuft.

Ein moderner Hallenneubau, der in seiner Ausdehnung der bestehenden Gliterhalle entsprechen
wollte, misste von einer deutlich anderen Geschosshiéhe ausgehen, um damit eine bessere Nut-
barkeit der Flachen gewahrleisten zu kénnen, die auch den Anforderungen an gesunde Arbeitsver-
haltnissen gerecht werden kénnte. Deshalb wird fiir die Berechnung der theoretisch moglichen Uber-
schreitung der rechnerischen GRZ eine Konstruktionshthe pro Geschoss von 5m bis 6 m
angenommen. Dies entspricht folglich einer maximal dreigeschossigen Bebauung der gesamten
Flache. Damit ist im Plangebiet eine theoretische GRZ von 2,7 denkbar (3 Geschosse x GRZ 0,9 =
2,7 GFZ). Die max. Obergrenze von 2,4 gemaf § 17 (1) BauNVO wirde demnach nur geringfligig
um 0,3 Uberschritten.

Die Uberschreitung der Obergrenze der GFZ ist gemaf § 17 Abs. 2 BauNVO jedoch zuldssig, wenn
stadtebauliche Griinde vorliegen und die Uberschreitung durch Umstande ausgeglichen ist, durch
die sichergestellt ist, dass die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhalt-
nisse nicht beeintrachtigt werden und nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt vermieden werden.

Hierzu sind folgende Aspekte anzufiihren:

e Wesentliches Planungsziel der vorliegenden Bebauungsplananderung ist die urbane Verdich-
tung der zentral gelegenen Flache, dies soll die Innenentwicklung starken und einer weiteren
Inanspruchnahme von Flachen im Aul3enbereich entgegenwirken.

e Auf Bauantragseben ware in Abhangigkeit zum jeweiligen Nutzungskonzept nachzuweisen,
dass die Voraussetzungen fir gesunde Arbeitsverhéltnisse (Belichtung / Bellftung) erfullt wer-
den kdnnen.

e Nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt sind nicht zu erwarten, da die Flache aktuell keine
Bedeutung fur den Naturhaushalt und die Umwelt aufweist. Das zusatzliche Verkehrsaufkom-
men wird als nicht erheblich und damit vertraglich bewertet und stellt insoweit keine zusatzlichen
erheblichen Beeintrachtigungen fir die vorhandenen Nutzungen oder die Umwelt dar.

e Auch Offentliche Belange stehen der Planung nicht entgegen.
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Aus vorgenannten Griinden ist die Uberschreitung der Obergrenze der GRZ gem. § 17 Abs. 1
BauNVO deshalb aus stadtischer Sicht zu rechtfertigen.

5.3 Bauweise/Baugrenze

Hinsichtlich der Bauweise werden keine besonderen planungsrechtlichen Festlegungen getroffen,
da mit der Umsetzung des stadtebaulichen und hochbaulichen Konzeptes die verbleibende Be-
standshalle in ihren AuRenabmessungen gesichert, aber auch notwendige funktionale bauliche Er-
ganzungen ermoglicht werden sollen. Uber die groRe zusammenhangende Bauflache kann das
Plangebiet auch zukinftig optimal ausgenutzt werden, was an dieser Stelle stadtebaulich unbedingt
Zu begriRen ist. Die Uberbaubare Flache wird als zusammenhangendes Baufeld festgesetzt, das
auf der West- und Ostseite zur Grundstticksgrenze einen Abstand von 3,0 m aufweist. Dies ent-
spricht dem bauordnungsrechtlichen Mindestabstand und orientiert sich im Wesentlichen auch am
Hallenbestand. Sofern die Hallenabgrenzungen die Baugrenze Uberschreiten, ist dies fur die Sanie-
rung des Bestandsgebaudes unproblematisch.

Nach Norden wird die Baugrenze in einem Abstand von 5,0 m festgesetzt. Hieriiber soll sicherge-
stellt werden, dass ggf. zu einem spateren Zeitpunkt die Anlage einer FulRwegverbindung nach Os-
ten, in Richtung Vahrenwalder Stral3e ermoéglicht wird. Dies ist aus stadtebaulicher Sicht wiinschens-
wert, aber nur im Zusammenhang mit einer damit einhergehenden Untertunnelung der DB-Strecke
zur Vernetzung der Stadtquartiere sinnvoll. Auf die Festsetzung eines Gehrechtes zu Gunsten der
Allgemeinheit wird jedoch verzichtet, da derzeit nicht absehbar ist, ob eine DB-Untertunnelung lang-
fristig tatsachlich umsetzbar ist. Uber die Festsetzung der nicht Gberbaubaren Grundstiicksflache
bleibt diese stadtebauliche Vision aber fur die Zukunft umsetzbar. Sudlich der Bestandshalle wird
der bestehende bzw. geplante Vorplatz als gro3e zusammenhangende ,nicht Uberbaubare Flache*
festgesetzt. Hier soll der Platz langfristig von einer Bebauung freigehalten werden.

5.4 Flachenbezogener Schallleistungspegel

Mit diesem Bebauungsplan werden neue gewerbliche Nutzungen erméglicht, die im angrenzenden
Umfeld der bestehenden Nachbarschaften zu schalltechnischen Belastungen fihren kdnnen. Hier-
bei ist davon auszugehen, dass aufgrund des 0Ostlich des Plangebietes gelegenen Industrie- und
Gewerbebetriebes die zulassigen Richtwerte an der westlich angrenzenden Wohnbebauung am
Weidendamm bereits ausgeschopft werden.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche ist dann sichergestellt, wenn die
Schallbelastung durch Gewerbeanlagen am malfgeblichen Immissionsort die Immissionsrichtwerte
nach TA Larm nicht tberschreitet (Gesamtbelastung aus Vorbelastung und Zusatzbelastung).

Zur Uberprifung und Gewahrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse wurde deshalb das
Biro Larmkontor aus Hamburg mit einer entsprechenden schalltechnischen Untersuchung beauf-
tragt®. Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass es sich bei der zu beurteilenden vorhande-
nen Wohnbebauung beidseitig des Weidendamms aufgrund der Durchmischung von Wohn- und
Gewerbenutzung um eine sogenannte ,Gemengelage” handelt. Diese stadtebauliche Einschéatzung
teilt auch die Landeshauptstadt Hannover.

Zur Einhaltung der maf3geblichen Immissionsrichtwerte bzw. Zielwerte wird deshalb die Ausweisung
von Bauflachen mit reduzierten flachenbezogenen Schallleistungspegeln innerhalb des Geltungs-
bereiches dieses Bebauungsplanes empfohlen. Deshalb sind in dem festgesetzten Gewerbegebiet
GE und in dem Sondergebiet SO ,Einzelhandels- und GroRhandelsbetrieb® nur Betriebe und Nut-
zungen zulassig, die einen flachenbezogenen Schallleistungspegel von 60 dB(A) tags (06.00 — 22.00
Uhr) und 45 dB(A) nachts (22.00 — 06.00 Uhr) nicht Uberschreiten. Weitere Ausfiihrungen sind dem
Kapitel 8.3 Larmschutz (Teil | der Begriindung) zu entnehmen.

5 Larmkontor GmbH, Altonaer Poststrale 13b, 22767 Hamburg, Schalltechnische Untersuchung zum Untersuchungsge-
biet - HGBF in Hannover, 02.02.2016
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5.5 Dachflachenbegrinung

Im gesamten Plangebiet sind Dachflachen von neuen Gebauden und Gebaudeteilen mit weniger als
20 Grad Dachneigung entsprechend den okologischen Standards der Stadt Hannover dauerhaft und
flachendeckend zu begriinen. Damit kann das ortliche Kleinklima verbessert werden. Ausnahmen
von dieser Dachbegriinungspflicht kbnnen zugelassen werden, wenn dies im Widerspruch zum Nut-
zungszweck steht, z.B. bei Dachflachen fur Belichtungszwecke, zur Installation technischer Anlagen,
Terrassen oder bei stitzenlosen, weit spannenden Hallen in Leichtbauweise. Mit letzterer Aufzéh-
lung soll insbesondere sichergestellt werden, dass die noch vorhandenen Teile der Halle einer wirt-
schaftlichen Nachnutzung zugefuhrt werden und in ihrer au3eren Erscheinung erhalten bleiben kén-
nen.

Sollten zukiinftig jedoch weitere Teile der Halle abgerissen werden missen, so greift die Pflicht zur
Dachflachenbegriinung fur mdégliche Neubauten entsprechend. Dies gilt z.B. auch fur Parkpaletten,
sofern das Dach solcher Gebaude selber nicht als Parkdeck genutzt werden soll.

5.6 Anzupflanzende Baume / zu erhaltende Baume

Nennenswerte Baumbestande im Plangebiet befinden sich nur auf dem sidlichen Vorplatz. Fir die-
sen Vorplatz wird derzeit im Auftrag der aurelis durch das Buro Topotekl (Berlin) ein Freiflachen-
konzept erarbeitet. Als wesentliche Vorgabe steht hierbei der Erhalt der wichtigen, den Raum pra-
gende Baume auf der Agenda, gleichzeitig gilt es, die weiteren Anspriiche an die Flache bei der
Gestaltung mit einzubeziehen (Feuerwehrzufahrten, Stellplatze, Fahrradabstellflachen, Freizeitnut-
zung, etc.) und weitere Baumpflanzungen sicherzustellen. Unter dieser Pramisse werden auf dem
Vorplatz drei erhaltenswerte Baume definiert, die tUber eine entsprechende Kennzeichnung als ,zu
erhaltender Baumbestand® festgesetzt werden.

Uber eine entsprechende textliche Festsetzung wird geregelt, dass bei der Anlage von privaten,
ebenerdigen Stellplatzen pro 5 Stellplatze ein standortheimischer Laubbaum mit einem Stammum-
fang von mind. 18 cm anzupflanzen, dauerhaft zu erhalten und fachgerecht zu pflegen ist. Diese
Vorgabe entspricht den o6kologischen Standards der Landeshauptstadt Hannover. Bei der aktuell
geplanten Sanierung der Halle kommt diese Festsetzung zwar nicht zum Tragen, da der Stellplatz-
bedarf nicht ebenerdig geregelt werden kann, hier ist durch den Vorhabentrager die Errichtung einer
Parkpalette vorgesehen. Gleichwohl soll diese Festsetzung mit Blick auf mogliche in der Zukunft
liegende Konzepte Bestandteil dieses Bebauungsplanes sein fur den Fall, das zu einem spateren
Zeitpunkt die Anlage ebenerdiger Stellpléatze vorgesehen wird.

Die das Plangebiet erschlieRende Planstral3e, die bereits fertiggestellt wurde, ist mit einer beidseitig
angelegten durchgehenden Baumreihe ausgestattet (unterbrochen von offentlichen Stellpléatzen in
Langsparkrichtung). Hierdurch wurden auf der gesamten Lange der neuen ErschlieBungsstral3e ca.
45 neue, standortgerechte Laubbdume gepflanzt (Geltungsbereich Bebauungsplane Nr. 1714 und
Nr. 1840). Der Erhalt und die Pflege dieser Baume ist sichergestellt, da die ErschlieBungsstralie zu
ggb. Zeit offentlich gewidmet wird und in das Eigentum der Landeshauptstadt Hannover tbergeht.
Die ErschlieBungsstraie wurde auf Kosten der aurelis hergestellt. Zwischen der Landeshauptstadt
Hannover und der aurelis wurde vereinbart, dass die genannten StralRenbdume dieser Erschlie-
BungstrafRe auf die Vorgabe/Forderung der entsprechenden textlichen Festsetzung angerechnet
werden kénnen.

5.7 Nutzungsbeschrénkungen / Textliche Festsetzungen

Zur besseren Ubersicht werden nachfolgend alle textlichen Festsetzungen aufgefiihrt, die in die-
sem Bebauungsplan Art und Mal3 der baulichen Nutzungen einschréanken bzw. weiter definieren:

§1
Fur das Gewerbegebiet (GE) gelten folgende Festsetzungen:

(1) Nicht zulassig sind

- Einzelhandelsbetriebe jeglicher Art.
- kirchliche Einrichtungen,
- Spielhallen, Spielcasinos und ahnliche Einrichtungen,
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- Anlagen zur Vorfihrung von Sex- und Pornofilmen, Sexshops, Bordelle, bordellartige Be-
triebe und &hnliche Einrichtungen,
- Wettbiros.

(2) Ausnahmsweise kann der Verkauf an Endverbraucher, wenn er nach Art und Umfang in eindeu-
tigem Zusammenhang mit der Produktion, der Ver- und Bearbeitung von Gutern einschlief3lich
Reparatur- und Serviceleistungen der Betriebsstatte steht und dieser in Grundflache und Bau-
masse untergeordnet ist, zugelassen werden.

(8 1 Abs. 5 und 9 BauNVO).

§2

Das Sondergebiet SO — ,Einzelhandels- und Gewerbebetriebe* dient der Unterbringung von grof3-
flachigen Einzelhandelsbetrieben aus dem Lebensmittelbereich und nicht erheblich belastigenden
Gewerbebetrieben.

1. Zulassig sind:

e im Erdgeschoss grof3flachige Einzelhandelsbetriebe mit folgendem Warensortiment:
- Lebensmittel,
- Genussmittel,
- Getranke,
- einschlielich Randsortimente mit zentrenrelevantem Warensortiment
auf bis zu 10 % der hergerichteten Verkaufsflache,

¢ in allen Geschossen nicht erheblich belastigende Gewerbebetriebe mit Ausnahme
von weiteren Einzelhandelsbetrieben.

2. Nicht zuldssig sind:

e Kkirchliche Einrichtungen,

e Spielhallen, Spielcasinos und ahnliche Einrichtungen,

e Anlagen zur Vorfilhrung von Sex- und Pornofilmen, Sexshops, Bordelle,
bordellartige Betriebe und &hnliche Einrichtungen,

e Wettbliros.

3. Ausnahmsweise kdnnen zugelassen werden (in allen Geschossen):

e Schank- und Speisewirtschaften,
e Anlagen fur soziale, kulturelle, gesundheitliche und sportliche Zwecke.

(8 11 Abs. 1 bis 3 BauNVO)

§3

Im Plangebiet kann die Hochstgrenze (Oberkante) der baulichen Anlage ausnahmsweise durch
technische Aufbauten, wie z.B. Oberlichter fir Treppenhauser, Entrauchungen fir Aufzugsanlagen
und Treppenh&user, um bis zu 1,50 m Hohe Uberschritten werden.

(8 16 Abs. 6 BauNVO)

§4

Im Plangebiet sind nur solche Betriebe und Nutzungen zuléssig, die einen flichenbezogenen Schall-
leistungspegel von 60 dB (A) tags (06.00 — 22.00 Uhr) und 45 dB (A) nachts (22.00 — 6.00 Uhr) nicht
Uberschreiten.

(8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB).

§5

Im Plangebiet sind auf den nicht Gberbaubaren Flachen Nebenanlagen im Sinne des § 14 Abs. 1
BauNVO nicht zuléssig.

(8 14 Abs. 1 und § 23 Abs. 5 BauNVO).
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§6

Bei der Anlage von privaten ebenerdigen Stellplatzflachen ist pro 5 Stellplatzen ein standortheimi-
scher Laubbaum mit einem Stammumfang von mind. 18 cm anzupflanzen, dauerhaft zu erhalten
und fachgerecht zu pflegen.

(8 9 Abs. 1 Nr. 25a BauGB)

8§87

Im Plangebiet ist auf den nicht Giberbaubaren Flachen die Anlage von Stellplatzen und Garagen nicht
zulassig. Ausgenommen hiervon ist die nicht Gberbaubare Flache sudlich der stidlichen Baugrenze
(Vorplatz). Hier ist die Anlage von Stellplatzen (auf dem Vorplatz) zulassig, sofern der Flachenanteil
der Stellplatze einschlieRlich der erforderlichen Zu-und Abfahrtsflachen nicht mehr als 50% der Ge-
samtflache der nicht Gberbaubaren Flache (des Vorplatzes) betragt.

(8 12 Abs. 6 und 8§ 23 Abs. 5 BauNVO)

§8

Im Plangebiet sind die Dachflachen von neuen Gebauden und Gebaudeteilen mit einer Dachneigung
von weniger als 20 ° dauerhaft und flachendeckend zu begriinen. Ausnahmen von dieser Dachbe-
grinungspflicht kbnnen zugelassen werden, wenn diese im Widerspruch zum Nutzungszweck steht,
(z.B. bei Dachflachen fir Belichtungszwecke oder zur Installation technischer Anlagen oder Terras-
sen) oder bei stiitzenlosen, weit spannenden Hallen in leichter Bauweise.

(8 9 Abs. 1 Nr. 20 und 25 BauGB)

§9

Im Gewerbegebiet sowie im Sondergebiet SO — ,Einzelhandels- und Gewerbebetriebe“ sind Wer-
betrager i.S. des § 14 Abs. 1 BauNVO (z. B. Werbepylone) oder selbststandige Werbeanlagen, die
nicht unter 8 14 Abs. 1 BauNVO fallen, nicht zulassig. Werbeanlagen an Gebauden diirfen die je-
weilige Gebaudetraufe nicht Uberschreiten

(8 11 Abs. 1 bis 3 BauNVO und § 14 Abs. 1, § 1 Abs. 9 und § 16, Abs. 5 BauNVO).

6.0 ErschlielBung des Plangebietes

Im Rahmen der Stadtteilsanierung in der Nordstadt erfolgte der Ausbau des Weidendammes zur
Hauptverkehrsstraf3e (L 380). Er verbindet die ndrdlichen Stadtteile mit der Innenstadt und nimmt
eine wichtige verkehrliche Entlastungsfunktion fiir den Haupteinkaufs- und Flanierbereich Engel-
bosteler Damm wahr.

Die interne neue ErschlielBung des Gesamtareals erfolgt Uber eine in Nord-Sid-Richtung verlau-
fende ErschlieBungsstral3e (PlanstralRe), die im Wesentlichen auf der Trasse der alten Ladestral3e
liegt. Diese neue ErschlieBungsstral3e ist Uber drei Anbindungspunkte an den Weidendamm ange-
schlossen. So ist im Siuden die heute bereits bestehende Anbindung in Hohe der Gustav-Adolf-
Strafl3e nur noch als Einfahrt in das Gebiet vorgesehen (EinbahnstralRenregelung). Als mittlere An-
bindung ist in Hohe der PaulstraRe ein neuer dreiarmiger Knoten vorgesehen. Der dritte Anschluss
wird im Norden des Gebietes lber die Sandstral3e sichergestellt (beide auRerhalb des Geltungsbe-
reiches dieses Bebauungsplanes). Mit dieser Zielvorgabe wurden zunachst im Rahmen einer ver-
kehrstechnischen Stellungnahme des Biiros ARGUS zur Einschatzung der vorhandenen Verkehrs-
situation im September 2013 Verkehrsmengendaten an folgenden Knotenpunkten erhoben®:

- ArndtstraRe / Weidendamm / Herschelstrale

- Weidendamm / Anbindung HGBF / Gustav-Adolf-StralRe
- Weidendamm / SandstralRe

- Kopernikusstraf3e / Weidendamm

6 ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung, AdmiralitatstralRe 59, 20459 Hamburg, Bebauungsplan Nr. 1714
HGBF Hannover - Verkehrstechnische Stellungnahme, 20.04.2015 - aktualisiert 07.05.2015 und
07.04.2017
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Nachfolgende Abbildung zeigt in einer Ubersicht die ermittelten Querschnittswerte / 24 Stunden fiir
die vorgenannten Bereiche:

10.100,
13.800
12.700
7.400 sand ™
. 1.200
S
&&*\) 600
*_0
pauistre®
Abbildung 5: Tagesverkehr Bestand September 2013 / ermittelten Querschnitts-
werte pro 24 Stunden (Auszug Verkehrsgutachten ARGUS vom
07.05.2015)

Mit den fir das Gesamtareal (Bebauungsplane Nr. 1714 und Nr. 1840) vorgesehenen Nutzungen
(Gewerbegebiet / Sondergebiet grof3flachiger Einzelhandel) wurden dann die zu erwartenden Ver-
kehrsaufkommen rechnerisch ermittelt.

Diese Prognose zeigt eine Erh6hung des Fahrtenaufkommens um insgesamt rd. 1.450 Fahrten /
Tag. Fir die Spitzenstunde am Nachmittag werden rund 100 Kfz-Fahrten pro Stunde prognos-
tiziert. FUr den Weidendamm entspricht dies einer Verkehrszunahme im Mittel von rund 10 Prozent.

Das Gutachten stellt klar, dass grundsatzlich mit den ermittelten Kapazitdtsnachweisen eine leis-
tungsgerechte ErschlieRung dieser zusatzlichen Verkehre Uber das vorhandene StraRennetz bzw.
Uber die neuen Knotenpunkte gegeben ist. Auch die leistungsgerechte Abwicklung der Verkehre an
den Knotenpunkten Kopernikusstra3e / Weidendamm im Norden und Arndtstral3e / Weidendamm /
Herschelstral3e im Suden ist weiterhin gewahrleistet.

Fir die Anbindung in H6he der Paulstral3e (Geltungsbereich des angrenzenden Bebauungsplanes
Nr. 1840) ist ein gemeinsamer Rechts- / Linksabbiegerstreifen mit Aufstellflachen fur 2 bzw. 3 KFZ
bertcksichtigt. Zudem ist hier ein Schutzstreifen mit aufgeweitetem Radaufstellstreifen vorgesehen.
Von Norden nach Stiden sieht der Weidendamm eine neue separate Linksabbiegerspur in das Plan-
gebiet vor, von Suden nach Norden ist der Rechtsabbieger in das Plangebiet in die Geradeausspur
integriert (auRerhalb des Geltungsbereiches dieses Bebauungsplanes).
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Die Landeshauptstadt Hannover schlie3t sich den Ergebnissen dieses Gutachtens an.

Fur den stdlichen Abschnitt der neuen ErschlielRungsstrafle wurde neben der verkehrsgerechten
Ausbildung der Anbindung an den Weidendamm folgendes berlcksichtigt:

Die StralRe wird aufgrund der raumlichen Situation bis zur PaulstralRe als EinbahnstralRe von Siden
nach Norden mit einer Fahrbahnbreite von 3,5 m ausgebaut, dies fihrt u.a. zu einer Entlastung des
bereits im Bestand hoch belasteten Knotenpunktes Weidendamm / Gustav-Adolf-Stral3e. Somit
kann eine hdhere Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer erreicht werden.

- Es sind separate FuRBwege vorgesehen.
- Der Radweg wird im Zweirichtungsverkehr auf der Westseite der Stral3e gefihrt.

- Zwischen Fahrbahn und Radweg ist ein ca. 2 m breiter Grinstreifen mit Einzelbdumen (Neuan-
pflanzungen) angeordnet. In diesem Streifen sind auch offentliche Fahrradbiigel vorgesehen.

Die erforderlichen Flachen fir die Erschliel3ungsstral3e wurden zwischenzeitlich als eigenes Grund-
stuck aus der Gesamtflache herausgebildet und sind in der aktuellen Kartengrundlage der Plan-
zeichnung dargestellt, im Unterdruck ist auch die Profilaufteilung der Stral3e ablesbar. Die Erschlie-
Bungsstralle (Planstral3e) wird tiber diesen Bebauungsplan als (6ffentliche) ,Stralenverkehrsflache*
festgesetzt.

Der StraRenbau ist seit Sommer 2017 als Privatstral3e fertiggestellt, das Profil fuRt auf den Ergeb-
nissen der verkehrstechnischen Stellungnahme und entspricht den Vorgaben der Landeshauptstadt
Hannover. Die ,Widmung"“ der Stral3e als offentliche Verkehrsflache wird zeitnah angestrebt.

7.0 Ver-und Entsorgung

Die Rahmenbedingungen fir die Ver- und Entsorgung des Plangebietes stellen sich wie folgt dar:

Trink- und Loschwasserversorgung: Das Trinkwasser- und Loschwassersystem wurde getrennt
hergestellt. Fur den Loschwasserbedarf wird durch enercity netz ein Grundschutz von 96 ms3 tber
2 Stunden sichergestellt. Zusatzlich kann fur den Objektschutz eine maximale Anschlussleistung von
48m3 / h pro Hausanschluss zur Verfligung gestellt werden.

Schmutzwasser: Der vorhandene Hauptsammler der Mischwasserkanalisation in Hohe der Sand-
strale wurde durch einen neuen Mischwasserkanal in der ErschlieBungsstralle erweitert. Ein An-
schluss fir alle Grundstlicke ist mdglich.

Niederschlagswasser: Bei Einleitung des Niederschlagswassers in den Mischwasserkanal ist
eine Abflussbeschréankung von 60 | / (s*ha) zu beachten. Dartber hinaus gehende Mengen sind
auf dem jeweiligen Grundstiick zurtick zu halten und gedrosselt abzufiihren.

Gas: Eine Gasversorgung wird fir das gesamte Plangebiet bereitgestellt.
Strom: Eine Stromversorgung wird fiir das gesamte Plangebiet bereitgestellt.

Telekommunikation: Eine Leerrohrtrasse fur die Telekom ist im Stdteil der ErschlieBungsstralRe
(PlanstraBe) in den westlichen Nebenanlagen vorgesehen. Derzeit sind hier keine Leitungen der
Telekom vorhanden.

Fernwarme: Ein Fernwarmeanschluss fir das 9-geschossige vorhandene Geb&ude ist gegeben.
Fur eine mogliche zuklnftige Fernwarmeversorgung der Halle ist ein Netzanschluss bzw. eine Er-
weiterung des vorhandenen Anschlusses vorgesehen. Uber den Vorplatz verlauft von West nach
Ost eine bestehende Fernwéarmeleitung. Diese ist zum Schutz vor Wurzelbeschadigungen zwingend
von Baumstandorten freizuhalten. In diesem Zusammenhang sind voraussichtlich auch die vorhan-
denen Baume innerhalb des Schutzstreifens dieser Leitung zu fallen.

Abfallentsorgung: Der Anschluss des Plangebietes an die Abfallentsorgung durch den Abfallzweck-
verband Region Hannover (aha) ist sichergestellt. Fur die Abfall- und Wertstoffabfuhr sind die Vorga-
ben der jeweils glltigen Abfallsatzung zu beachten.
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8.0 Umweltbelange

Die erforderliche Umweltprifung liegt mit dem ,Teil Il - Umweltbericht* als eigenstandiger Teil der
Begrindung vor.

8.1 Eingriffe in Natur und Landschaft

Die naturschutzrechtliche Eingriffsregelung ist dann anzuwenden, wenn die neu geplanten baulichen
und verkehrlichen Nutzungen Eingriffe zulassen, die Uber das derzeit bereits planungsrechtlich zu-
lassige Mal3 hinausgehen.

Dies ist hier jedoch nicht der Fall, weil durch die Planung keine zusétzlichen Eingriffe gegeniber
dem bestehenden Planungsrecht begriindet werden. Das Gelande war als frihere Flache fur Bahn-
anlagen dem allgemeinen Planungsrecht entzogen. Aufgrund der Gelandenutzung zu Bahnbetriebs-
zwecken war eine fast vollstandige Versiegelung oder Uberbauung der Flachen maglich. Vorgaben
zur Einhaltung einer Obergrenze gab es nicht.

Die Reaktivierung und Nachnutzung dieser innenstadtnahen und verkehrlich gut erschlossenen Fla-
chen stellt bereits einen Vermeidungstatbestand dar, weil die MaRnahme im Sinne einer nachhalti-
gen Siedlungsentwicklung einschlie3lich des Prinzips "Innenentwicklung vor Auf3enentwicklung"
entspricht. Damit wird auch der Anforderung des § 1a Abs. 2 Satz 1 BauGB, mit Grund und Boden
sparsam umzugehen, in besonderem MalRe Rechnung getragen.

Insgesamt wird mit der angestrebten gewerblichen Neubebauung und der neuen ErschlieBung auch
eine bessere Einbindung dieser Flachen in den Stadtteil erreicht.

8.2 Artenschutz

In 2008 wurde fur das Gesamtareal des ehem. HGBF eine Kartierung der 6rtlichen Flora und Fauna
durchgefiihrt und 2014 aktualisiert’. Die Untersuchungen umfassten die Artengruppen Flora, Fleder-
mause, Brutvogel, Reptilien und Heuschrecken. Fir den Geltungsbereich dieses Bebauungsplan
Nr. 1714 wurden keine signifikanten Vorkommen festgestellt, auch besonders geschiitzte Biotope
nach § 30 BNatSchG und 8§ 24 NAGBNatSchG wurden nicht festgestellt.

8.3 Larmschutz

Mit der Konversion des Areals soll eine innenstadtnahe, gewerbliche Entwicklung gestarkt und pla-
nungsrechtlich qualifiziert werden. Von einer zunachst zusatzlich angedachten Wohnnutzung auf
Teilflachen musste jedoch Abstand genommen werden. Mit schalltechnischen Untersuchungen
wurde nachgewiesen, dass eine Wohnnutzung am Standort mit den Anforderungen an gesunde
Wohnverhéaltnisse nicht zu vereinbaren ist®,

Die schalltechnischen Untersuchungen umfassen dabei das gesamte Areal des ehem. Hauptgtter-
bahnhofes, also den Geltungsbereich der Bebauungspléane Nr. 1714 und Nr. 1840. Die Ergebnisse
lassen sich wie folgt zusammenfassen:

MaRgebliche Immissionsorte

7 Abia Arbeitsgemeinschaft Biotop- und Artenschutz GbR, Hans-Scharoun-Weg 1, 31535 Neustadt, Gutachten
zu Flora und Fauna auf dem Geldnde des ehem. HGBF, Juli 2008 und Abia Arbeitsgemeinschaft Biotop-
und Artenschutz GbR, Sterntalerstr. 29a, 31535 Neustadt, Gutachten zu Flora und Fauna auf dem Gelénde
des ehem. HGBF, Aktualisierung Oktober 2014 und Abia Arbeitsgemeinschaft Biotop- und Artenschutz GbR,
Sterntalerstr. 29a, 31535 Neustadt, Nachuntersuchung Flora und Fauna auf dem Geldnde des ehem. HGBF
Hannover, Vorabbericht Fledermause, Stand 30.06.2014

8 Larmkontor GmbH, Altonaer Poststral3e 13b, 22767 Hamburg, Schalltechnische Untersuchung zum Unter-
suchungsgebiet - HGBF in Hannover, 02.02.2016 und Larmkontor GmbH, Altonaer Poststral3e 13b, 22767
Hamburg, Schalltechnische Untersuchung nach 16. BImSchV zur ErschlieRung im Untersuchungsgebiet —
HGBF Hannover, 03.03.2016, aktualisiert 30.03.2017
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Die zu bertcksichtigenden maRgeblichen Immissionsorte liegen westlich der Flachen des Areals
und sind als allgemeines Wohngebiet sowie als Gewerbegebiet in einem alteren, vorhandenen
Durchfiihrungsplan normiert. Hierzu findet derzeit eine Wirksamkeitsprifung statt.

Da o6stlich des Untersuchungsgebietes umfangreiche industrielle Vorbelastungen vorhanden sind
(Continental AG), die die Richtwerte an den maf3geblichen Immissionsorten bereits ausschopfen,
wird der Nachweis der Einhaltung der Richtwerte nach dem ,Nicht-Relevanz-Kriterium* erbracht.
Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerauschentwicklung vergleichbar genutzte Ge-
biete und zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen, spricht die TA Larm (Abschnitt 6.7)
von Gemengelagen. Fiur derartige aneinandergrenzende Gebietskategorien lasst die TA Larm fur
die zum Wohnen dienenden Gebiete die Erhéhung der Immissionsrichtwerte auf geeignete Zwi-
schenwerte bis hin zu den Mischgebietswerten zu. Diese Voraussetzungen treffen auf die westlich
an den Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes angrenzenden Flachen zu, so dass hier bei den
als allgemeine Wohngebiete zu beurteilenden Flachen die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir
Mischgebiete fur die Beurteilung herangezogen werden kénnen. Die besondere Berilicksichtigung
der Ruhezeiten in Wohngebieten ist allerdings im Rechenergebnis enthalten.

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 (Schallschutz im Stadtebau) enthélt schalltechnische Orientierungs-
werte flr die stadtebauliche Planung. Es handelt sich dabei nicht um Grenzwerte. Sie sind vielmehr
als sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzu-
fassen.

Fur die Beurteilung ist Tags der Zeitraum von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr und nachts von 22.00 Uhr bis
6.00 Uhr zugrunde zu legen.

Schalltechnische Orientierungswerte fiir Verkehrslarm nach Tag Nacht
DIN 18005, Beiblatt 1

Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45
Mischgebiet (MI) 60 50
Gewerbegebiet (GE) 65 55

Fur die als allgemeines Wohngebiet einzustufenden Immissionsorte ergibt sich unter Berticksichti-
gung des ,Nicht-Relevanz-Kriteriums® und der angesetzten Gemengelage fur den Tagzeitraum ein
Zielwert von 54 dB(A) (Tagrichtwert fir Mischgebiete minus 6 dB(A)) und fur die lauteste Nacht-
stunde von 39 dB(A) (Nachtrichtwert fir Mischgebiete minus 6 dB(A)). Fir die als Gewerbegebiet
einzustufenden Immissionsorte aul3erhalb des Geltungsbereiches ergibt sich unter Berticksichtigung
des ,Nicht-Relevanz-Kriteriums* fur den Tagzeitraum ein Zielwert von 59 dB(A) (Tagrichtwert fur
Gewerbegebiete minus 6 dB(A)) und fur die lauteste Nachtstunde von 44 dB(A) (Nachtrichtwert fir
Gewerbegebiete minus 6 dB(A)). Die Immissionsorte wurden 0,5 m vor den Fenstern der Wohnge-
baude platziert, an denen besonders hohe Schallimmissionen zu erwarten sind. Die Berechnung
erfolgte Uber die vorhandenen Geschosse. Die Eigenreflexion der Gebaude blieb dabei geman der
TA Larm unbertcksichtigt.

Fur die Verkehrslarmberechnungen werden die entsprechenden Immissionsgrenzwerte der 16. Bim-
SchV bericksichtigt. Die Berechnungsergebnisse werden in den vorliegenden Gutachten im We-
sentlichen wie folgt zusammengefasst:

8.4.1 Gewerbe

Die Gewerbeflachen innerhalb des Untersuchungsgebietes wurden in 5 Teilflachen (GE 1 bis GE 5)
gegliedert und in zwei Varianten berechnet; vgl. Abb. 5. Mit Hilfe dieser Variantenberechnung sollte
ermittelt werden, welche Nutzungen im Plangebiet zugelassen werden konnen, ohne das nennens-
werte zusatzliche Larmbelastungen fur die bestehenden angrenzenden Nutzungen entstehen.

Variante 1 (hauptséachlich uneingeschrankte Gewerbenutzung im Plangebiet)

Hier wurde das Hauptaugenmerk auf die Ausweisung von uneingeschrinkten Gewerbeflachen ge-
legt. In Variante 1 wurden die beiden westlich zur Wohnbebauung gelegenen Flachen (GE 1 und
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GE 2) aufgrund der raumlichen Nahe zur schutzwirdigen Nutzung als eingeschréankte Gewerbefla-
chen mit 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts bertcksichtigt. Die dstlichen Teilflachen (GE 3 bis GE
5) wurden dagegen als uneingeschrankte Gewerbeflachen mit einem flachenbezogenen Schallleis-
tungspegel von 65 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts belegt. Im Tagzeitraum wird bei uneingeschrank-
ter Gewerbenutzung 6stlich der Planstraf3e der angestrebte Zielwert in den Bereichen der Gemen-
gelage vielfach bis zu 6 dB(A) Uberschritten. In den Bereichen, die als Gewerbegebiet berticksichtigt
wurden, Ubersteigen die Immissionen den Zielwert bis zu 2 dB(A). Im Nachtzeitraum wird der ange-
strebte Zielwert in den Gemengelagen mehrfach bis zu 4 dB(A) Uberschritten und in den als Gewer-
begebiet beriicksichtigten Bereichen vereinzelt um bis zu 2 dB(A).

Bei der Variantenentwicklung ist aufgrund der ermittelten Uberschreitungen deshalb mit einer wei-
teren Einschrankung der flachenbezogenen Schalleistungspegel fir die Gewerbeflachen zu reagie-
ren. Vor diesem Hintergrund sind die Berechnungen zu Variante 2 erfolgt.

Variante 2 (eingeschrankte Gewerbenutzung im gesamten Plangebiet)

In dieser Variante wurden alle 5 Teilflachen (GE 1 bis GE 5) als eingeschrankte Gewerbefldchen mit
60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts bericksichtigt. Der Nachweis zur Einhaltung der Richtwerte
erfolgt dabei nach dem ,Nicht-Relevanz-Kriterium“ (vgl. oben). Im Tagzeitraum wird bei einge-
schrankter Gewerbenutzung der angestrebte Zielwert in den Gemengelagen groéRtenteils eingehal-
ten. Nur vereinzelt wurden Beurteilungspegel mit bis zu 2 dB(A) Uberschreitung in den oberen Ge-
schosslagen ermittelt. Auch in den als Gewerbegebiet berticksichtigten Bereichen wird der Zielwert
eingehalten. Innerhalb des Nachtzeitraums wurden fur die Bereiche der Gemengelagen keine Uber-
schreitungen ermittelt. In den Bereichen, die als Gewerbegebiet berlicksichtigt wurden, wird der Ziel-
wert eingehalten.

Fazit zur schalltechnischen Untersuchung zu Gewerbe:

Eine Einhaltung der maRgeblichen Immissionsrichtwerte bzw. der Zielwerte in der Nachbarschaft
kann nur sichergestellt werden, wenn die Flachen im Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes voll-
umfanglich als eingeschrankte Gewerbefldchen genutzt werden. Dies betrifft sowohl die Emissionen
in der Nacht, als auch die am Tag.

Diese Vorgabe wird Uiber eine entsprechende textliche Festsetzung im vorliegenden Bebauungsplan
bericksichtigt (Festsetzung von flachenbezogenen Schallleistungspegeln).
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Legende
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L _l Untersuchungsgebiet

|: Gewerbeflache
I Gevaude

— Wand

Abbildung 6: Lageplan Teilflachen Gewerbe (GE 1 bis GE 5)

Quelle: Schalltechnischen Untersuchungen zum Untersuchungsgebiet — HGBF Hannover — Anlage 1 - Stand
02.02.2016) / (GE 1 bis GE 5 = Gewerbeflache)

8.4.2 Verkehr (Schiene / Stral3e Bestand / Straf3e Planung)

Auswirkungen auf das Plangebiet durch bestehende Anlagen - StralRe und Schiene -

Die Berechnung der Auswirkungen des Verkehrslarms (StraRe und Schiene) wurde in Form von
Schallimmissionsrastern in Hohe von 4 m fir den Tag- und den Nachtzeitraum durchgefuhrt.

Die Berechnungsergebnisse im Tagzeitraum zeigen, dass in einem Korridor von ca. 28 m ausge-
hend von der an der Schiene gelegenen 6stlichen Untersuchungsgebietsgrenze der als Abwagungs-
grenze heranzuziehende Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags fur Wohnungsausweisungen (auch
Betriebsleiterwohnungen) uberschritten wird. Im Einwirkungsbereich der Kreuzung Weidendamm /
Arndtstral3e weitet sich dieser Korridor auf ca. 41 m auf.

Im gesamten Ubrigen Untersuchungsgebiet wird der Grenzwert der 16. BImSchV flr gewerbliche
Nutzungen mit empfindlichen Nutzungen wie z.B. Betriebswohnungen eingehalten. Lediglich im
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schienenabgewandten Schallschatten von Gebaudekorpern wird der Orientierungswert der DIN
18005 fur Gewerbegebiete eingehalten.

Im Nachtzeitraum wird nahezu im gesamten Untersuchungsgebiet der als Abwagungsgrenze her-
anzuziehende Beurteilungspegel von 60 dB(A) nachts fur Wohnungsausweisungen (auch Betriebs-
leiterwohnungen) uberschritten. Lediglich im schienenabgewandten Schallschatten von Geb&aude-
korpern wird der Grenzwert der 16. BImSchV fir gewerbliche Nutzungen mit empfindlichen
Nutzungen wie z.B. Betriebswohnungen eingehalten. Der Orientierungswert der DIN 18005 fur Ge-
werbegebiete wird flachendeckend tberschritten.

Durch die schalloptimierte Anordnung von Plangeb&uden (z.B. als riegelhafte Bebauung, die mog-
lichst nahe an den Schienenwegen errichtet wird) kann die schalltechnische Qualitat des Untersu-
chungsgebietes aufgewertet werden.

Um gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse im Untersuchungsgebiet sicherzustellen, empfiehlt das
Gutachten folgende Festsetzungen:

- Keine Wohnnutzung in den Bereichen >70 dB(A) tags,

- Ausnahmsweise Wohnnutzung durch Nachweis bei geeigneter Bauweise und Grundrissanord-
nung (keine SchlafrAume an Fassaden > 60 dB(A) nachts),

- Gewerbliche Aufenthaltsraume sind gemaf DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau, Anforderungen
und Nachweise - auszufuhren.

Auswirkungen auf die westlich angrenzende Bestandsbebauung

Fur die Ermittlung der schalltechnischen Auswirkungen des durch das Vorhaben entstehenden
Mehrverkehrs auf die Bestandsbebauung wurden an reprasentativen Wohngebauden sowohl fur
den Prognose-Null Fall als auch fir den Prognose-Plan Fall Immissionsorte an den Fassaden be-
rechnet. Um die Auswirkungen des aus dem Vorhaben resultierenden Mehrverkehrs genauer bezif-
fern zu kénnen, wurden die Berechnungen ohne den Einfluss der Schienenverkehrswege durchge-
fuhrt. Insgesamt wurden fur die Flachen des ehem. Areals des HGBF (Geltungsbereich BP Nr. 1714
und Nr. 1840) zusatzlich 1.450 Fahrten pro Tag prognostiziert (Spitzenstunde am Nachmittag: 100
Kfz/Stunde).

Die ermittelten Beurteilungspegel lberschreiten mehrfach sowohl im Tag - als auch im Nachtzeit-
raum - die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung laut Rechtsprechung von 70 dB(A) tags und 60
dB(A) nachts. Durch den Mehrverkehr des Planvorhabens werden die Beurteilungspegel durchweg
um bis zu maximal 0,5 dB(A) erhéht. An den Immissionsorten, an denen bereits im Prognose-Null
Fall Uberschreitungen von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts berechnet wurden, betragt die Erho-
hung durch den planbedingten Mehrverkehr maximal 0,2 dB(A) tags und 0,1 dB(A) nachts.

Pegelschwankungen im Bereich unterhalb der von der Rechtsprechung definierten Gesundheitsge-
fahrdungsschwelle unterliegen zwar der planerischen Abwégung. Der Abwagungsspielraum endet
jedoch mit Erreichen dieser kritischen Schwelle. Somit sind auch die vorliegenden, geringfugigen
Pegelschwankungen zu beurteilen, soweit sie relevant sind. Aufgrund von verfahrensimmanenten
Toleranzen (Prognoseungenauigkeiten) wird eine Pegeldifferenz unter 0,5 dB(A) ohne Veranderung
im StralBenraum aus Sicht des Gutachters als nicht relevant eingeschatzt.

Erganzend zu der schalltechnischen Untersuchung wurde fiir Bereiche, in denen erhebliche bauliche
Eingriffe in den StralRenraum geplant sind, eine gesonderte Untersuchung zum ,Anspruch auf Larm-
schutz dem Grunde nach® erforderlich. Hier ist das Erreichen der kritischen Schwellen von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts bereits bei Pegelerhéhungen von 0,1 dB(A) relevant.

Die schalltechnische Untersuchung nach der 16. BImSchV zur Erschlielung im Untersuchungsge-
biet liegt vor. Die Untersuchungen erstreckten sich dabei auf den Umbau der Kreuzungsbereiche
Weidendamm / Paulstral3e / Neubau Anbindung Hohe PaulstralBe sowie Weidendamm / Gustav-
Adolf-Stral3e / Neubau Anbindung HGBF, da hier eine wesentliche Anderung bzw. ein erheblicher
baulicher Eingriff in die Substanz des Verkehrsweges vorliegt (z.B. eine Fahrbahnachsenverschie-
bung). AnschlieRend wurde ermittelt, ob ein Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen ,dem Grunde
nach“ gemal der 16. BImSchV fir die angrenzenden schutzbedurftigen Nutzungen besteht.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass sich die Beurteilungspegel durch den Umbau der beiden
Kreuzungsbereiche an mehreren Immissionsorten - bei gleichzeitiger Grenzwertliberschreitung der
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16. BImSchV - um 3 dB erhéhen. Beurteilungspegel von 70 dB(A) im Tagzeitraum und 60 dB(A) im
Nachtzeitraum ergeben sich vereinzelt bereits im Prognose-Null Fall. Diese werden im Prognose-
Plan Fall zum Teil weiter erhoht.

Durch den geplanten Umbau der genannten Kreuzungsbereiche ergibt sich an sechs Gebauden
eine wesentliche Anderung und an drei dieser Gebaude somit Anspruch auf Larmschutz ,dem
Grunde nach®. Diese sind:

- PaulstraRe Nr. 13,
- Weidendamm Nr. 19 und
- Weidendamm Nr. 20.

Die Anspruchssituation resultiert im Wesentlichen aus dem héheren Verkehrsaufkommen in der Pla-
nung sowie aus der Errichtung der Lichtsignalanlage im Kreuzungsbereich Weidendamm / Paul-
straRe und dem Neubau Anbindung Hohe Paulstral3e.

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer offentlichen
Stral3e sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerausche keine schadlichen Umwelteinwirkun-
gen hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (aktiver Larm-
schutz). Dies gilt nach § 41 Abs. 2 BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten aufR3er Verhaltnis zu dem
angestrebten Schutzzweck stehen. Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder
nicht ausreichend geschiitzt werden, besteht nach § 42 ein Anspruch auf Entschadigung fir Larm-
schutzmalnahmen an den betroffenen baulichen Anlagen in Hohe der erbrachten notwendigen Auf-
wendungen (passiver Larmschutz).

Im vorliegenden Fall ist ein Schutz durch aktive Schallschutzmafinahmen aufgrund der stadtebauli-
chen Gegebenheiten schwerlich umsetzbar, weil keine ausreichenden Freiflachen vorhanden sind
und weil sich bauliche Vorkehrungen (z.B. Larmschutzwand / -wall) hinsichtlich ihrer Dimensionie-
rung nicht in den stadtebaulichen Kontext einfligen wirden. Allerdings kann hier baulicher Schall-
schutz durch entsprechende Anordnung von Neubauten auf dem Grundstiick nahe der Larmquelle
und durch Ausrichtung schutzbedurftiger Nutzungen auf den larmabgewandten Geb&udeseiten er-
zielt werden.

MalRnahmen an der Fahrbahn als Larmquelle, wie beispielsweise Larm arme Stral’enbelage sind
nach derzeitiger Vorschriftenlage (RLS-90) bei innerstadtischen Straf3en nicht anwendbar. Aus die-
sem Grund sind die festgestellten Anspriche auf Larmschutz ,dem Grunde nach® passiv gemaf der
24. BImSchV. Fur die vorgenannten Grundstiicke besteht insoweit Anspruch auf passive Larm-
schutzmalRnahmen. Das bedeutet, fur die betroffenen Grundstiicke muss der StralRenbaulasttrager
den tatséchlichen Zustand / die Nutzungen in den Geb&uden / Raumen durch entsprechende Be-
standsaufnahmen ermitteln und auch ermitteln, welche Larmschutzklasse z.B. die vorhandenen
Fenster in den Geb&duden bereits heute aufweisen. Aufbauend auf diese Bestandsaufnahmen wird
dann das konkrete Erfordernis weiterer passiver Larmschutzmal3nahmen ermittelt. Die Kosten fir
dieses Verfahren und die ggf. notwendigen baulichen MaBhahmen sind durch den Stral3enbaulast-
trager zu tragen (die Kostenlibernahme hierfir durch die aurelis ist durch die Entwicklungsvereinba-
rung geregelt). AuRenwohnbereiche sind von dieser Thematik nicht betroffen.

Darlber hinaus wurden die schalltechnischen Auswirkungen des geplanten Strallenneubaus inner-
halb des Untersuchungsgebietes auf die ndchstgelegene schutzbedurftige Nutzung berechnet und
beurteilt. Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass aus dem StraRenneubau keine Uberschreitun-
gen der mal3geblichen Grenzwerte der 16. BImSchV resultieren. Die Grenzwerte werden ausnahms-
los und sicher eingehalten. Anspriche auf Larmschutz ,dem Grunde nach“ im Sinne der 16. BIm-
SchV sind somit im Hinblick auf den StralRenneubau nicht gegeben.

8.4.3 Fazit

Die Landeshauptstadt Hannover schlief3t sich nach Uberpriifung den Ergebnissen und Empfehlun-
gen der Gutachten zum Schallschutz grundsatzlich an. Zu einzelnen Punkten werden die Ausfih-
rungen wie folgt erganzt:
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Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse

Wohnnutzungen sind in dem festgesetzten Gewerbegebiet sowie im festgesetzten Sondergebiet
nicht zulassig. Ausgenommen hiervon bleiben Betriebsleiterwohnungen, diese sind gem. § 8 Abs. 3
Satz 1 BauNVO in Gewerbegebieten ausnahmsweise zulassig. Sofern die Errichtung von Betriebs-
leiterwohnungen erforderlich wird, ware die Einhaltung der entsprechenden Larmgrenzwerte zur Si-
cherung gesunder Wohnverhdltnisse im Rahmen des Bauantragsverfahrens nachzuweisen (Lage
der Betriebswohnung im Plangebiet, Grundrissgestaltung u. &.).

MafRgebliche Immissionsrichtwerte

Zur Einhaltung der maf3geblichen Immissionsrichtwerte bzw. der Zielwerte in der Nachbarschaft er-
folgt die Ausweisung eines Gewerbegebietes bzw. eines Sondergebietes. Mit der erganzenden Fest-
setzung von reduzierten flachenbezogenen Schallleistungspegeln im gesamten Plangebiet wird der
Empfehlung des Gutachters gefolgt.

8.5 Altlasten

In Zusammenhang mit dem Sanierungsplan gemaR 13 Abs. 6 Bundes-Bodenschutzgesetz
(BBodSchG) ist das Areal des ehem. HGBF Hannover umfanglich untersucht worden®. Das Unter-
suchungsgebiet umfasst die raumlichen Geltungsbereiche der beiden aneinandergrenzenden Be-
bauungsplane Nr. 1840 und Nr. 1714. Diesen Untersuchungen ist zu entnehmen, dass die Flachen
des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 1714 nicht von Bodenkontaminationen betroffen
sind.

8.6 Kampfmittel

Wegen des vorliegenden Kampfmittelverdachts wird eine Gefahrenerforschung erforderlich, um die
Kampfmittelfreigabe zu erhalten. Erdarbeiten im Plangebiet sind von einer zugelassenen Fachfirma
sicherheitstechnisch zu begleiten.

8.7  Auswirkungen von schweren Unfallen im Sinne des Artikels 3
Nummer 13 der Richtlinie 2012/18/EU

Das Plangebiet befindet sich in einem Abstand von etwa 1600 m bis 1900 m Luftlinie von den ,Ver-
einigte Schmirgel- und Maschinen-Fabriken AG* (VSM). Die VSM unterliegt aufgrund der dort gela-
gerten, verarbeiteten bzw. produzierten Stoffe der Zwoélften Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes, der s.g. Storfall-Verordnung.

Storfallbetriebe arbeiten mit Stoffen, die beim Auftreten plotzlicher Storfalle von technischen Anlagen
0.4 zum Austritt geféhrlicher Stoffe fur Mensch und Umwelt fuhren kdnnen. Gemaf 8 50 des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes sind bei raumbedeutsamen Planungen deshalb Flachen fir sensible
Nutzungen so anzuordnen, dass Auswirkungen von schweren Unféllen in Betrieben nach der Stor-
fallverordnung so weit wie mdglich vermieden werden.

Die Niedersachsische Bauordnung sieht seit ihrer Anderung am 25.09.2017 einen von Menge und
Art der geféhrlichen Stoffe unabh&ngigen, pauschalen Achtungsabstand von 2000 m zu solchen
Betrieben bzw. Betriebsbereichen vor. Das Plangebiet befindet sich innerhalb dieses Achtungsab-
standes. In Bereichen aul3erhalb dieses Achtungsabstandes ist davon auszugehen, dass es zu kei-
nen negativen Auswirkungen durch schwere Unfalle kommt.

9 IMS Ingenieurgesellschaft mbH, Stadtdeich 5, 20097 Hamburg, Auszug fir IBB 19000074 und 19000075
Hannover-Zentrum ,HGBF* aus: Orientierende Untersuchung — Standort 5294 Hauptbahnhof sowie Dr. Koh-
ler & Dr. Pommerening, Ing.-Biro fur Geotechnik, Hydrologie und Umwelt, Flachenrisikodetailuntersuchung
DB- Standort 5294 (H-Hbf), 2009 sowie M&P Geonova GmbH, Joachimstraf3e 1, 30519 Hannover, ergan-
zende Flachenrisiko-Detailuntersuchung im Bereich des ehem. HGBF Hannover, 2014 sowie M&P Geonova
GmbH, Joachimstraf3e 1, 30519 Hannover, Endbericht zum Sanierungsplan gemafl Anhang 3 BBodSchV
fur den Bereich des ehem. HGBF Hannover (IBB-Nr.: 19000075), 2015
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Aus der Vergangenheit sind keine schweren Unféalle mit Auswirkungen auf die Umgebung im Bereich
der VSM bekannt.

Innerhalb des Achtungsabstandes erfolgt im Rahmen der Bauleitplanung eine dezidierte Auseinan-
dersetzung mit der Thematik mit dem Ziel, den tatsachlichen angemessenen Sicherheitsabstand zu
den Betriebsbereichen nach der Storfallverordnung zu ermitteln.

Zu diesem Zweck hat die Landeshauptstadt Hannover in Abstimmung mit dem Gewerbeaufsichts-
amt Hannover ein entsprechendes Gutachten beauftragt. Das Ergebnis dieses Gutachtens zeigt,
dass das Plangebiet deutlich au3erhalb eines moglichen Gefahrenbereiches durch die VSM liegt.
Der zu bericksichtigende Achtungsabstand fur die VSM wird laut Gutachten auf max. 80 m von der
Grundsticksgrenze des Betriebes aus festgelegt. Konsequenzen fir die Festsetzungen dieses Be-
bauungsplanes ergeben sich insoweit nicht.1®

9.0 Hinweise
9.1 Denkmalschutz

In der naheren Umgebung des Plangebietes befinden sich zwei Baudenkmale: a) Vahrenwalder Str. 7,
Verwaltungsbau (Behrens) und b) Phillipsbornstr. 7, Fabrikgebdude (Continental). Beide Baudenk-
male liegen 6stlich der Bahntrasse der Deutschen Bahn AG. Die Gebaude der Continental AG wirken
dabei mal3stabgebend in den Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes hinein. Notwendige Festset-
zungen fur den Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes ergeben sich dadurch jedoch nicht.

9.2 Baumschutzsatzung

Fur diesen Bebauungsplan gilt die Satzung zum Schutz von Baumen, Strauchern und Hecken im
Gebiet der Landeshauptstadt Hannover als geschitzte Landschaftsbestandteile (Baumschutzsat-
zung) vom 28. Januar 2016 (Gemeinsames Amtsblatt fur die Region Hannover und die Landeshaupt-
stadt Hannover 2016 / Nr. 7 vom 18. Februar 2016).

9.3 Grundwasserflurabstand

Die GrundwasserflieRrichtung im Bereich dieses Bebauungsplanes ist auf die GW-Absenkung auf
dem Continental Werk Vahrenwald ausgerichtet. Die Grundwasserabsenkung ist auf Dauer ausgelegt,
wird jedoch nur so lange aufrecht gehalten, wie es die betriebliche Notwendigkeit erfordert. Eine kom-
plette Einstellung der Wasserférderung ist nicht auszuschlieBen. Die Fachgutachter schatzen den
Wiederanstieg nach einer eventuellen Einstellung der Wasserhaltung auf 1,0 bis 1,5 m. Es ist dann
davon auszugehen, dass es zumindest zeitweilig in feuchten Monaten (meistens Februar bis April) zu
einem Grundwasserflurabstand von weniger als 2,5 m kommen kann. Dieses ist bei der Planung von
unterkellerten Geb&auden zu beachten. Hier sind konstruktive Mal3nahmen gegen Kellervernassung
vorzusehen. Ein Ableiten des eventuell hoch anstehenden Grundwassers mittels Drainagen in das
offentliche Entwasserungssystem ist nicht zulassig.

94 Deutsche Bahn AG

Es wird von Seiten der Deutsche Bahn AG darauf hingewiesen, dass

- durch den Betrieb und die Erhaltung der Eisenbahnstrecken Hannover - Hamm, Hannover - Seelze
und Hannover - Celle Immissionen und Emissionen (insbesondere Luft- und Kérperschall, Erschiit-
terungen, Abgase, Funkenflug, Bremsstaub, elektrische Beeinflussungen durch magnetische Fel-
der etc.) entstehen,

10 Inherent Solutions Consult GmbH & Co. KG, Bemeroder StraRe 71, 30559 Hannover, Gutachten zur Er-
mittlung von angemessenen Sicherheitsabsténden fir den Betriebsbereich der VSM — Vereinigte Schmirgel-
und Maschinen-Fabriken AG, Dezember 2017
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- inunmittelbarer Nahe elektrifizierter Bahnstrecken oder Bahnstromleitungen mit der Beeinflussung
von Monitoren, medizinischen Untersuchungsgeraten und anderen auf magnetische Felder emp-
findlichen Geréaten zu rechnen ist. Erforderlichenfalls sind von dem Planungstrager oder den ein-
zelnen Bauherren auf eigene Kosten geeignete Schutzmaflinahmen vorzusehen bzw. vorzuneh-
men.

10 Durchfihrung des Bebauungsplanes / Kosten

Mit diesem Bebauungsplan soll das bestehende Baurecht fur die im Geltungsbereich befindlichen
Grundstuicke weiter qualifiziert werden.

Der Landeshauptstadt Hannover entstehen hierdurch keine Kosten.

Die zur Baureifmachung der Grundstiicke anfallenden Kosten sowie Kosten fiur die Herstellung der
notwendigen ErschlieBungsanlagen werden durch die Grundstiickseigentiimerin aurelis Real Estate
GmbH & Co. KG — Region Nord, Hamburg und deren Rechtsnachfolger getragen. Dies betrifft auch
alle Anspruche auf passive Larmschutzmafinahmen, die sich aufgrund der neuen Erschlie3ungssi-
tuation ,dem Grunde nach“ ergeben kdnnen (Einzelfallprifung fir die Grundstiicke Paulstraf3e Nr.
13 und Weidendamm Nr. 19 und Nr. 20). Im Rahmen einer Entwicklungsvereinbarung hat sich die
Grundstuickseigentimerin im Vorfeld gegentber der Landeshauptstadt Hannover zu einer Kosten-
tibernahme verpflichtet. Die Entwicklungsvereinbarung war Grundlage fir einen Erschlieungsver-
trag, dieser wurde zwischenzeitlich notariell beurkundet und ist somit fiir beide Vertragsparteien ver-
bindlich.

11 Fachgutachten

Die nachfolgend aufgelisteten Gutachten waren Grundlage und Abwagungsmaterial fiir die Festset-
zungen dieses Bebauungsplanes. Die genannten Gutachten wurden geprift. Die Stadt schlief3t sich
den Ergebnissen der Fachgutachten und der gutachterlichen Stellungnahmen an. Diese Gutachten
wurden zusammen mit dem Bebauungsplanentwurf sowie der Begriindung 6ffentlich ausgelegt.

¢ Abia Arbeitsgemeinschaft Biotop- und Artenschutz GbR, Hans-Scharoun-Weg 1, 31535
Neustadt, Gutachten zu Flora und Fauna auf dem Geldande des ehem. HGBF, Juli 2008

e Abia Arbeitsgemeinschaft Biotop- und Artenschutz GbR, Sterntalerstr. 29a, 31535 Neu-
stadt, Gutachten zu Flora und Fauna auf dem Gelande des ehem. HGBF, Aktualisierung
Oktober 2014

e Abia Arbeitsgemeinschaft Biotop- und Artenschutz GbR, Sterntalerstr. 29a, 31535 Neu-
stadt, Nachuntersuchung Flora und Fauna auf dem Geldnde des ehem. HGBF Hannover,
Vorabbericht Flederméause, Stand 30.06.2014

¢ abia - Arbeitsgemeinschaft Biotop- und Artenschutz GbR, Neustadt, Protokoll vom
09.10.2015 zur Umsiedlung der beiden sehr seltenen, hochgradig gefahrdeten Heuschre-
ckenarten Blaufliglige Sandschrecke (RL Nds.: 1) und Westliche Bei3schrecke (RL Nds. 2)

e Larmkontor GmbH, Altonaer Poststral3e 13b, 22767 Hamburg, Schalltechnische Untersu-
chung zum Untersuchungsgebiet - HGBF in Hannover, 02.02.2016

e Larmkontor GmbH, Altonaer Poststral3e 13b, 22767 Hamburg, Schalltechnische Untersu-
chung nach 16. BImSchV zur ErschlieBung im Untersuchungsgebiet — HGBF Hannover,
03.03.2016, aktualisiert 30.03.2017

¢ ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung, Admiralitatstrale 59, 20459 Hamburg, B-Plan 1714
HGBF Hannover - Verkehrstechnische Stellungnahme, 20.04.2015, aktualisiert 07.05.2015
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und 07.04.2017

e ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung, Admiralitatstra3e 59, 20459 Hamburg, Ansétze zu
Verkehrsaufkommen und Verteilung Neuverkehr, HGBF Hannover, Weidendamm,
31.10.2013

e IMS Ingenieurgesellschaft mbH, Stadtdeich 5, 20097 Hamburg, Auszug fur IBB 19000074
und 19000075 Hannover-Zentrum ,HGBF* aus: Orientierende Untersuchung — Standort
5294 Hauptbahnhof, Marz 2001

e Dr. Kohler & Dr. Pommerening, Ing.-Biro fiir Geotechnik, Hydrologie und Umwelt, Flachen-
risikodetailuntersuchung DB- Standort 5294 (H-Hbf), 2009

e M&P Geonova GmbH, Joachimstral3e 1, 30519 Hannover, erganzende Flachenrisiko-De-
tailuntersuchung im Bereich des ehem. HGBF Hannover, 2014

e M&P Geonova GmbH, Joachimstral3e 1, 30519 Hannover, Endbericht zum Sanierungsplan
gemal Anhang 3 BBodSchV fir den Bereich des ehem. HGBFs Hannover (IBB-Nr.:
19000075) / Januar 2015

e Dr. D. Acocella, Teichstral3e 14, 79539 Loérrach, Vertraglichkeitsuntersuchung fir die ge-
plante Errichtung eines Einzelhandel- und Grof3handelsbetriebes auf dem Grundstiick des
ehem. HGBF in Hannover, Nordstadt, 16.10.2014

¢ Inherent Solutions Consult GmbH & Co. KG, Bemroder Str. 71, 30559 Hannover, Gutach-
ten zu Ermittlung von angemessenen Sicherheitsabstanden flr den Betriebsbereich der
VSM — Vereinigte Schmirgel- und Maschinenfabriken AG, Dezember 2017.

TEIL [I: UMWELTBERICHT

Im nachfolgenden Umweltbericht werden die bis zum Dezember 2017 vorliegenden Informationen
Uber die Umweltsituation im Plangebiet zusammengestellt (§ 2 Abs. 4 und § 2 a Satz 2 Nr. 2 BauGB).
Der Bericht basiert auf den Ergebnissen der unter Kapitel 11 der Begrindung (Teil I) genannten
Fachgutachten.

1. Einleitung

Mit den Bebauungsplénen Nr. 1714 und Nr.1840 wird die Konversion des bisher durch die Deutsche
Bahn AG genutzten Areals im Stadtteil Nordstadt als kinftiger innenstadtnaher Gewerbestandort
abschlie3end geregelt und die verkehrliche Anbindung der Flachen an das vorhandene Stral3ennetz
durch eine neue Erschlielungsstralie planungsrechtlich gesichert.

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1714 soll der noch erhaltene Teil der Guterhalle auf-
grund seines besonderen Alleinstellungsmerkmales saniert und anschliel3end fir eine Nachnutzung
durch gewerbliche Unternehmen neu untergliedert werden. Die bereits ansassige Postzustellbasis
(Briefe) der Deutsche Post AG soll erhalten bleiben. Darlber hinaus soll das ehemalige Wohnheim
der DB saniert werden. Kirchliche Einrichtungen sind im Plangebiet ausgeschlossen. Im Weiteren
besteht das planerische Ziel darin, auf einer begrenzten Teilflache von 960 m? einen grof3flachigen
Einzelhandelsbetrieb aus dem Bereich Genuss- und Lebensmittel sowie Getranke und ggf. einem
gastronomischen Angebot zu etablieren. Ansonsten bleiben Einzelhandelsnutzungen grundsétzlich
ausgeschlossen. Letzteres umfasst auch den Ausschluss von Spielhallen, Sexshops, bordellartigen
Betrieben u. a. Einrichtungen sowie Wettbliros.
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Mit diesem Konversionskonzept wird gleichzeitig die Aufwertung des Vorplatzes auf der Stdseite
der Halle angestrebt. Ein attraktiver Stadtplatz soll hier ein neues stadtraumlich ansprechendes Ent-
ree als Eingang in die Nordstadt bilden.

Die Planungsziele und -inhalte des Bebauungsplanes Nr. 1714 ,ehem. HGBF - sidlicher Abschnitt*
sind in Teil | - Begrindung detailliert beschrieben und begriindet.

2. Ziele des Natur- und Umweltschutzes

2.1 Natura 2000

Im Plangebiet sowie in seiner ndheren Umgebung sind keine Natura 2000-Gebiete (FFH-Gebiete,
Gebiete nach der Européischen Vogelschutzrichtlinie) ausgewiesen oder zur Ausweisung gemeldet.
Auswirkungen in Bezug auf Natura 2000 sind daher mit den Planungszielen nicht verbunden.

2.2 Relevante Fachgesetze und Fachplanungen

Nachfolgend werden die fur die vorliegende Planung relevanten Ziele des Umweltschutzes, die in
einschlagigen Fachgesetzen und Fachplanen festgelegt sind, zusammengefasst:

Baugesetzbuch: § 1a BauGB: Mit Grund und Boden soll sparsam und schonend umgegangen wer-
den; dabei sind zur Verringerung der zusatzlichen Inanspruchnahme von Flachen fir bauliche Nut-
zungen die Mdglichkeiten der Entwicklung der Gemeinde insbesondere durch Wiedernutzbarma-
chung von Flachen, Nachverdichtung und andere MalRhahmen zur Innenentwicklung zu nutzen
sowie Bodenversiegelungen auf das notwendige Mal3 zu begrenzen.

Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG): § 1 BImSchG: Zweck dieses Gesetzes ist es, Men-
schen, Tiere und Pflanzen, den Boden, das Wasser, die Atmosphéare sowie Kultur- und sonstige
Sachgiiter vor schadlichen Umwelteinwirkungen zu schiitzen und dem Entstehen schadlicher Um-
welteinwirkungen vorzubeugen.

Regionales Raumordnungsprogramm: Siehe Kap. 3.1 in Teil | — Begrindung.
Flachennutzungsplan: Siehe Kap. 3.2 in Teil | — Begriindung.

Fachplanungen: Landschaftsrahmenplan der Region Hannover, Siehe Kap. 3.5 in Teil | — Begrin-
dung.

3. Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen

Gemal der Anlage zu § 2 Abs. 4 und 8§ 2a BauGB sind im Umweltbericht die in der Umweltprifung
nach § 2 Abs. 4 Satz 1 BauGB ermittelten Umweltauswirkungen zu beschreiben und zu bewerten.
Bei der Ermittlung und Bewertung der Auswirkungen sind die geltenden Darstellungen mit den ge-
planten zu vergleichen. Die Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiter und sonstigen Umweltbe-
lange werden im Folgenden beschrieben.

Fur das Gelande besteht bereits heute Planungsrecht gemaf § 34 BauGB. Damit ware bereits heute
eine Bebauung der Flachen mdglich. Dieses Planungsrecht wird tGber den vorliegenden Bebauungs-
plan Nr. 1714 weiter qualifiziert und gefestigt. Darliber hinaus wird eine oOffentliche ErschlieRungs-
stral3e festgesetzt, Uber die die Grundstiicke neu erschlossen werden. Einzelhandelsbetriebe, Spiel-
hallen, Spielcasinos und Wettbliros u.a. werden explizit ausgeschlossen. Nur fir eine kleine
Teilflache soll die Ansiedlung eines grof3flachigen Einzelhandelsbetriebes ermdglicht werden, um
damit die Attraktivitat der neuen gewerblichen Ansiedlungen in der ehem. Giterhalle zu stitzen.
Kirchliche Einrichtungen sind ebenfalls ausgeschlossen.

Die Beschreibung der Umweltauswirkungen bezieht sich im Folgenden auf die tatsachlich im Plan-
gebiet vorhandenen Nutzungen und nicht nur auf die Fragestellung, welche ,zuséatzlichen® Umwelt-
auswirkungen sich im Vergleich zur Anwendung des 8§ 34 BauGB und den Festsetzungen des Be-
bauungsplanes Nr. 1714 ,theoretisch ergeben wiirden.

Seite 35 von 41



Bebauungsplan Nr. 1714 ,ehem. HGBF, sidl. Abschnitt* - Begriindung mit Umweltbericht

Hiermit soll verdeutlicht werden, welche ,tatsachlichen® Umweltauswirkungen bei Umsetzung der
neuen Planungsziele in Bezug auf die heute vorhandene Ist-Situation zu erwarten sind. Denn das
sind die Auswirkungen, wie sie die Birgerinnen und Birger vor Ort auch tatséchlich wahrnehmen
und erleben werden. Dies méchte die Landeshauptstadt Hannover transparent und nachvollziehbar
darstellen, auch wenn dies hier Uiber das gesetzliche Erfordernis hinausgeht.

3.1 Schutzguter Tiere und Pflanzen / Artenschutz

Bestand und Bewertung: Fir den Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes wurden in dem arten-
schutzrechtlichen Fachgutachten zu Flora, Fledermausen und Avifauna keine signifikanten Vorkom-
men festgestellt, die die Durchfihrung besonderer Vorkehrungen und Maflinhahmen zum Artenschutz
erforderlich machen wirden.

Auswirkungen der Planung: Es sind keine Beeintrachtigungen oder nachteiligen Auswirkungen zu
erwarten.

3.2 Schutzgut Boden

3.2.1 Natirliche Bodenfunktion

Bestand und Bewertung: Die Flachen im Plangebiet sind heute zum Uberwiegenden Teil versiegelt
oder Uberbaut. Der Vorplatz im Suden ist ebenfalls zu einem grof3en Teil versiegelt. Er wird als
Stellplatzflache bzw. als Zufahrt genutzt. Dagegen ist die sidliche Spitze des Vorplatzes heute noch
als Grunflache mit Einzelbaumbestanden angelegt und wird von einem Radweg durchquert (Ab-
standsgrin ohne Aufenthaltsqualitaten).

Auswirkungen der Planung: Die ehem. Giterhalle wird zu einem grof3en Teil erhalten und saniert.
Zusammen mit der geplanten Umgestaltung des Vorplatzes, der Anlage von Stellplatzen auf dem
Vorplatz und dem Neubau einer Parkpalette im Norden fuhrt dies im Vergleich zur bisherigen Ge-
lAndenutzung zu einer geringfligigen Zunahme an bebauter bzw. versiegelter Flache, insb. auf dem
Vorplatz. Der Vorplatz erhalt eine neue Funktion als ,privater Stadtplatz®, auf dem insb. fir Jugend-
liche entsprechende Freizeitangebote vorgehalten werden sollen (Stichwort Skateranlage). Mit der
geplanten Uberbauung und Versiegelung der Flachen wird das Plangebiet im Vergleich zu der bisher
ausgelbten Gelandenutzung weiter bebaut und versiegelt. Diese zusatzliche Versiegelung wird je-
doch bewusst in Kauf genommen, zu Gunsten der Entwicklung eines neuen attraktiven Platzkon-
zeptes, das positiv auf den Stadtteil ausstrahlen kann. Die neue ErschlieBungsstrafe erhalt eine
durchgehende Baumreihe, tber die dazugehérigen Baumscheiben werden offene Bodenzonen ge-
sichert. Insgesamt sind bezogen auf das Schutzgut Boden keine wesentlichen nachteiligen Veran-
derungen hinsichtlich der natirlichen Bodenfunktion zu erwartet.

3.2.2 Bodenbelastungen durch Altlasten/ Kampfmittel

Bestand und Bewertung: Die Flachen innerhalb des Geltungsbereiches gelten als nicht belastet.
Eine Kampfmittelfreigabe liegt vor.

Auswirkungen der Planung: Es sind keine Beeintréachtigungen oder nachteiligen Auswirkungen zu
erwarten.

3.3 Schutzgut Wasser

Bestand und Bewertung Grundwasser: Der Landschaftsrahmenplan der Landeshauptstadt Hanno-
ver von 1990 ist zwar durch den Landschaftsrahmenplan der Region Hannover abgelést worden,
die seinerzeitigen Feststellungen zur Grundwasserneubildung und zum Schutzpotential der Grund-
wasseruberdeckung werden jedoch weiterhin zur Information herangezogen. Danach liegt gemar
den zur Aufstellung des Landschaftsrahmenplanes vorgenommenen Ermittlungen der Planungsbe-
reich in einem Gebiet mit einer potentiellen und realen Grundwasserneubildungsrate von 0 - 75 mm
/ na (Einstufung: "gering"). Das Schutzpotential der Grundwasseriberdeckung ist als "gering" be-
wertet. Daher ist bei kiinftigen Nutzungen darauf zu achten, dass Schadstoffeintrage in den Boden
maoglichst vermieden werden. Das Grundwasser im nordlich angrenzenden Bebauungsplan Nr. 1840
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ist diffus mit Pflanzenbehandlungs- und Schadlingsbekampfungsmitteln belastet. Der Grundwasser-
schaden wird von den Brunnen der Conti abgefangen. Durch ein Grundwassermonitoring wird die
weitere Ausdehnung der im Boden verbleibenden Schadstoffe verhindert.

Auswirkungen der Planung zum Grundwasser: Da die Flachen nahezu vollstéandig versiegelt sind,
bzw. versiegelt werden sind nachteilige Auswirkungen fir das Schutzgut Grundwasser nicht zu er-
warten. Allerdings ist eben wegen dieser Versiegelung auch keine Grundwasserneubildung inner-
halb des Geltungsbereiches zu erwarten. Mit Blick auf die Altlastenproblematik im nérdlich angren-
zenden Bebauungsplan wird dies jedoch als vertretbar erachtet.

Oberflachengewasser: Naturliche oder kunstliche Oberflachengewaésser sind im Plangebiet nicht
vorhanden.

34 Schutzguiter Luft und Klima

Bestand und Bewertung: Zur verkehrsbedingten Luftbelastungssituation in Hannover liegt seit Mai
2011 als erganzende Information zu dem in 2007 vom Rat beschlossenen Luftreinhalte-Aktionsplan
der Luftqualitatsplan Hannover vor. Seine Aufstellung wurde notwendig, weil die in der EU - Luftqua-
litatsrahmenrichtlinie (RL 96/62/EG) und deren Tochterrichtlinien vorgegebenen Grenzwerte ein-
schlieB3lich ihrer Toleranzmargen hinsichtlich der Luftschadstoffe Feinstaub (PM10) und Stickstoff-
dioxid (NO2) innerhalb der Stadt Hannover uberschritten wurden. Untersucht wurde auf der
Grundlage von Modellrechnungen im Sinne eines "worst case - Szenarios" die rAumliche Auspra-
gung der vom HauptverkehrsstraRennetz Hannovers ausgehenden Luftschadstoffe wahrend einer
austauscharmen Wetterlage bei Einrichtung einer Umweltzone. Zur Uberprifung wurden diese
Werte mit den tatsachlich gemessenen Ergebnissen an installierten Messpunkten in Hauptverkehrs-
stral3en verglichen. Dargestellt werden die Immissionsfelder exemplarisch fir den Parameter Stick-
stoffdioxid (NO-/ Grenzwert von 40 ug/m? als Jahresmittelwert). In Tabelle 3 des Planes werden
basierend auf Messungen des Gewerbeaufsichtsamtes Hildesheim (GAA HI) im Umfeld des Plan-
gebietes die folgenden StraRenabschnitte als ,Hotspots® mit einer potentiell hohen NO2-Belastung
aufgefuihrt (Immissionsbelastung: > 40 ug/m3):

- SchloRBwender Stral3e zwischen Kdnigsworther Platz und Christuskirche,
- Arndtstra3e zwischen Sauerweinstraf3e und Schraderstralle,
- Vahrenwalder StralRe zwischen MelanchthonstraRe und RotermundstralRe.

Bei diesen Orten, an denen der seit 2010 giltige NO.-Grenzwert tberschritten wird, handelt es sich
ausschlie3lich um verkehrlich hoch belastete Stra3enabschnitte. Fir die anderen Bereiche in der
Umgebung des Plangebietes werden dagegen geringere NO;-Belastungen verzeichnet.

Die Bahnstrecke tibernimmt die Funktion einer Kaltluftleitoahn.

Auswirkungen der Planung: Angesichts der weitgehenden Erhaltung der Bestandsbebauung und
der beabsichtigten Nachnutzungen ist im Vergleich zur bisherigen Nutzung nicht von einer relevan-
ten nachteiligen Veranderung der klimatischen Situation auszugehen. Positiv werden sich die Baum-
pflanzungen in der neuen Erschlie3ungsstral3e sowie auf dem Vorplatz auswirken. Durch die neuen
Verkehre, die im Plangebiet auftreten, ist eine zusatzliche Luftbelastung zu erwarten. Insgesamt sind
hierdurch jedoch keine erheblichen Auswirkungen auf die Lufthygiene und das Schutzgut Klima zu
erwarten. Die Reaktivierung einer Gewerbebrache ist dartiber hinaus grundsatzlich der Inanspruch-
nahme freier Flachen im AuRenbereich vorzuziehen.

3.5 Schutzgut Mensch

3.5.1 Larmschutz

Bestand und Bewertung Gewerbe- und Verkehrslarm: Zum Gewerbe- und Verkehrslarm wird auf die
Ausfuhrungen unter Kapitel 8.3 Larmschutz in Teil 1 der Begriinung verweisen.

Auswirkungen der Planung

a) Gewerbeldrm
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Fur das gesamte Plangebiet werden reduzierte flachenbezogene Schallleistungspegel von 60 dB(A)
tags (06.00 — 22.00 Uhr) und 45 dB(A) nachts (22.00 — 06.00 Uhr) festgesetzt. Hierdurch wird si-
chergestellt, dass durch die geplanten Nutzungen eine zusatzliche Larmbelastung der bestehenden
angrenzenden Flachen ausgeschlossen ist.

b) Verkehrslarm

Die Reaktivierung der Flachen wird neue Verkehre erzeugen, fir die durch Fachgutachter entspre-
chende Prognosen ermittelt wurden. Die neue ErschlieBungsstralle wird an drei Punkten an das
bestehende StraRennetz angeschlossen, sodass sich die Verkehre auf diese Punkte verteilen. Fur
die Leistungsfahigkeit des bestehenden StralRennetzes stellen diese Verkehre kein Problem dar.
Diese Verkehrszunahme erzeugt auch zusatzlichen Verkehrslarm. In der Konsequenz erwéchst
hierdurch auRerhalb des Plangebietes fur einzelne Gebaude Anspruch auf Larmschutz ,dem Grunde
nach®. Dies gilt fur die Gebaude Paulstra’e Nr. 13, Weidendamm Nr. 19 und Weidendamm Nr. 20.
Der § 24 BImSchV regelt das Verfahren, tber das die betroffenen Grundstiickseigentiimer auf die-
sen Anspruch ,dem Grunde nach® zu informieren sind, um in Folge ggf. den Einbau passiver Larm-
schutzmalRnahmen auch sicherstellen zu kénnen. Mit Umsetzung der passiven Larmschutzmalnah-
men konnen die potentiellen schadlichen Auswirkungen auf den Menschen reduziert werden. Fur
das Bebauungsplangebiet selber resultieren aus dem StralRenneubau flr die nachstgelegene
schutzbediirftige Nutzung keine Uberschreitungen der maRgeblichen Grenzwerte der 16. BImSchV.
Die Grenzwerte werden ausnahmslos und sicher eingehalten. Insgesamt ist deshalb davon auszu-
gehen, dass keine erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch zu erwarten sind.

3.5.2 Lufthygiene

Mit einer erheblichen Verschlechterung der Lufthygienesituation infolge der angestrebten Nutzung
ist nicht zu rechnen. Der Nutzungskatalog der Baugebiete lasst die Ansiedlung besonders emittie-
render Betriebe nicht zu und auch das zusatzlich zu erwartende Verkehrsaufkommen ist vertretbar.

3.5.3 Erholungsfunktion der Landschaft

Das Plangebiet hatte bisher keine Bedeutung fiir die landschaftsgebundene Erholung. Auch kiinftig
ist das Plangebiet als Gewerbestandort im larmbelasteten Siedlungsbereich nicht fur die Erholung
des Menschen bestimmt oder geeignet. Auf dem Vorplatz kdnnen sich jedoch erganzend Funktionen
fur eine eingeschrénkte Freizeitnutzung insb. durch Jugendliche etabliert (z.B. Skateranlagen).

3.6 Orts- und Landschaftsbild

Bestand und Bewertung: Das Betreten der Flache war in den vergangenen Jahren nur betriebsbe-
dingt fir Mitarbeiter der DB mdglich. Bis auf die verbliebenen Teile der pragenden ehem. Giiterab-
fertigungshalle ist der Bereich gegenwartig nur von geringer Bedeutung fir das Orts- und Land-
schaftsbild. Aufgrund des langjéhrigen Stillstandes und der Nicht-Nutzung des Areals wies die Halle
in der Vergangenheit jedoch erhebliche Vandalismus Schaden auf, die das Ortsbild negativ beein-
trachtigten. Zwischenzeitlich hat der Eigentimer aurelis mit einer aufwendigen Sanierung der Halle
begonnen, zahlreiche Vandalismus Schaden wurden bereits beseitigt.

Auswirkungen der Planung: Die Sanierung der Halle und des Hochhauses werden wesentlich zur
Aufwertung des Erscheinungsbildes des Gesamtareals beitragen. Auch die neue Erschliel3ungs-
stral3e, die auf beiden Seiten eine (fasst) durchgehende Baumreihe erhalten hat, tragt bereits zu
einer starken Aufwertung des Gebietes bei. Die angestrebten Hallennachnutzungen werden zu einer
Verzahnung mit der Nachbarschaft und somit Belebung des Stadtteiles fiihren. Die Moglichkeiten
fur MalRnahmen zur Freiflachengestaltung und zum Anpflanzen von Griinelementen im Plangebiet
sind unter der Pramisse des Erhalts der Halle nicht gegeben. Die Umgestaltung des Vorplatzes zielt
darauf ab, diesen als urbanen Stadtplatz neu nutzen zu kénnen, gleichzeitig muss er seiner Funktion
als Stellplatz und ErschlieRungsflache fur die Halle gerecht werden. Insgesamt wird sich das Er-
scheinungsbild des Plangebietes im Vergleich zum heutigen Zustand deutlich verbessern, so dass
positive Effekte fir das Ortsbild zu erwarten sind.
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3.7 Kultur- und sonstige Sachgdter

Bestand und Bewertung: Unter Kultur- und Sachguter sind Guter zu verstehen, die Objekte von
gesellschaftlicher Bedeutung im architektonischen oder arch&ologischen Sinn darstellen und deren
Nutzbarkeit durch das Vorhaben eingeschréankt werden kdnnte. Im Plangebiet ist die ehemalige G-
terhalle als Sach- bzw. Kulturgut zu benennen. Die Bausubstanz ist allerdings in einem sehr schlech-
ten Zustand und deshalb stark sanierungsbedurftig (Vandalismus Schaden).

Planung: Mit der Sanierung des verbleibenden Teiles der alten Halle wird dieses Kulturgut geschitzt
und langfristig gesichert.

4.0 Wechselwirkungen zwischen den Belangen des Umweltschutzes

Die nach den Vorgaben des BauGB zu betrachtenden Schutzgiiter beeinflussen sich gegenseitig in
unterschiedlichem MaRe. Dabei sind Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern sowie Wech-
selwirkungen aus Verlagerungseffekten und komplexe Wirkungszusammenhéange unter den Schutz-
gutern zu betrachten. Wechselwirkungen ergeben sich zwischen den Schutzgitern Mensch / Tiere
und Pflanzen - Artenschutz / Boden / Wasser.

4.1 Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustandes

Die Anlage zu § 2 Abs. 4 und § 2a BauGB erwartet eine "Prognose Uber die Entwicklung des Um-
weltzustandes bei Durchfiihrung der Planung und bei Nichtdurchfihrung der Planung".

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung (Nullvariante) ware eine Nachnutzung der Halle aufgrund der
Baurechte nach § 34 BauGB schon jetzt mdglich. Grundsatzlich kénnten sich auf freien Flachen
auch neue Betriebe ansiedeln. Eine Verbesserung des Umweltzustandes ware bei Nichtdurchfih-
rung der Planung insoweit nicht gewahrleistet.

Abgesehen von dieser planungsrechtlichen Beurteilung kénnten die heute nicht bebauten oder ver-
siegelten Flachen durch "sich selbst Uberlassen"” in eine hdhere Biotopqualitat hineinwachsen.

4.2 Mafnahmen zur Vermeidung und zum Ausgleich nachteiliger Auswirkungen

Die Reaktivierung und Nachnutzung der Flachen stellt bereits einen Vermeidungstatbestand dar,
weil dadurch mit Grund und Boden sparsam umgegangen und die zusatzliche Inanspruchnahme
von Flachen im Auf3enbereich verringert wird. Durch die Neuanpflanzung von Baumen in der Er-
schlieBungsstral3e und auf dem Vorplatz wird Lebensraumpotential fir Tiere und Pflanzen geschaf-
fen. Das ortliche Erscheinungsbild wird durch die Sanierung der Resthalle deutlich verbessert. Zur
Einhaltung der maf3geblichen Immissionsrichtwerte bzw. der Zielwerte fir die Flachen westlich des
Plangebietes werden flr das gesamte Plangebiet flachenbezogene Schallleistungspegel festge-
setzt. Aufgrund der zu erwartenden Verkehrslarmbelastungen kénnen fir das Schutzgut Mensch an
drei Gebauden besondere Vorkehrungen notwendig werden (Einzelfallprifung Weidendamm Nr.19
und Nr. 20 sowie Paulstral3e Nr. 13).

5. In Betracht kommende anderweitige Planungsmadglichkeiten

Vorrangiges Ziel einer nachhaltigen, umweltgerechten Siedlungsentwicklung ist die Aktivierung von
Flachenpotenzialen im bereits besiedelten Raum. Dieser Bebauungsplan entspricht diesem Grund-
satz. Damit wird der Anforderung des § 1a Abs. 2 Satz 1 BauGB in besonderem MalRe Rechnung
getragen, wonach mit Grund und Boden sparsam umzugehen und die Wiedernutzbarmachung von
Flachen zu priorisieren ist. Dariiber hinaus wird auch dem Ziel des 8 1 Abs. 6 Nr. 4 BauGB nachge-
kommen, wonach in der Bauleitplanung die Erhaltung und Fortentwicklung vorhandener Ortsteile zu
bertcksichtigen ist.

Anderweitige Planungsmoglichkeiten

Im Plangebiet selbst ist eine Wohnnutzung angesichts der bereits vorhandenen hohen Larmbelas-
tungen die auf die Flache einwirken nicht vertretbar.
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Auch eine ausschlie3liche Freiraumnutzung wirde der standortlichen Bedeutung des Areals nicht
gerecht und zudem wegen der Verkehrs- und Gewerbeimmissionen nur eine geringe Aufenthalts-
gualitat aufweisen.

Die Weiternutzung der Flachen durch die Deutsche Bahn (Nullvariante) wird wegen der im Mai 2007
erfolgten Freistellung von Bahnbetriebszwecken nach 8 23 AEG vom ehem. Grundstulickseigentimer
DB nicht weiterverfolgt.

Die mit dem Bebauungsplan Nr. 1714 vorgestellten Planungsziele ermdglichen demgegeniber ein
wirtschaftlich tragfahiges Nachnutzungskonzept bei gleichzeitigem weitgehenden Erhalt der ortsbild-
pragenden ehem. Giiterhalle und fiihren die bisher der Offentlichkeit entzogenen zentralen Flachen
wieder dem Stadtteil Nordstadt zu.

Weitere zu verfolgende Planungsalternativen kommen aus Sicht der Landeshauptstadt Hannover
daher fir den Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes nicht in Betracht.

6. Verfahren der Umweltprufung / Hinweise auf Schwierigkeiten bei der Ermittlung

Grundsatzliche Schwierigkeiten bei der Erhebung der Daten sind nicht aufgetreten. Grundlagenda-
ten wurden folgenden Unterlagen entnommen: Landschaftsrahmenplan der Region Hannover 2013,
Grundlagenerhebungen zum ehem. Landschaftsrahmenplan Hannover 1990, Luftqualitatsplan Han-
nover — Erganzende Informationen 2011 -.

Des Weiteren basieren die Angaben auf Erhebungen und externe Gutachten zum Vorkommen von
Tieren und Pflanzen, zu den verkehrlichen Auswirkungen und zur Beurteilung des Larms durch
Bahn, Stral3e und Gewerbe sowie zu Altlasten (vgl. Auflistung in Kapitel 11, Teil I, Begriindung).

7. Beschreibung der geplanten MalRnahmen zur Umweltiiberwachung

Fur das Plangebiet sind keine Malinahmen zur Umweltiberwachung erforderlich.

Hinweis: Da das Plangebiet aufgrund der frilheren und kinftigen Nutzungen in engem raumlichen
und funktionalen Zusammenhang mit den noérdlich angrenzenden Flachen steht, wird an dieser
Stelle wegen der vorhandenen Bodenbelastungen auf den Bebauungsplan Nr. 1840, ehem. HGBF
- nordlicher Teil - verwiesen. Dort werden MalBhahmen zur Umweltiiberwachung erforderlich und
entsprechend dargestellt.

8. Zusammenfassung

Mit diesem Bebauungsplan soll die Konversion des ehem. HGBF zu einem innenstadtnahen Gewer-
bestandort vorbereitet und die verkehrliche Anbindung der Flachen an das vorhandene Stral3ennetz
durch eine neue ErschlieRungsstralie planungsrechtlich gesichert werden. Damit wird dem Auftrag
des Baugesetzbuches entsprochen, mit Grund und Boden sparsam umzugehen und Mdéglichkeiten
der Reaktivierung von Flachen zu nutzen (§8 1 a Abs. 2 BauGB). Gleichzeitig wird damit auch eine
bessere Integration des Plangebietes in den Stadtteil Nordstadt erreicht.

Der Bebauungsplan wird gemar § 30 Abs. 1 BauGB als qualifizierter Bebauungsplan aufgestellt.
Durch die Festsetzung eines Gewerbegebietes und einem ,Sondergebiet fur Einzelhandels- und
Gewerbebetriebe“ wird der planungsrechtliche Rahmen fir die kiinftig zulassigen Nutzungen fest-
gelegt. Neben Gewerbe- und Dienstleistungsbetrieben soll hier in begrenztem Mal3e auch eine grof3-
flachige Einzelhandelsnutzung aus dem Bereich Genussmittel, Lebensmittel und Getrénke zugelas-
sen werden. Ansonsten bleiben aber Einzelhandelsflichen und bestimmte Vergnigungsstatten
ausgeschlossen (Spielhallen, Spielcasinos, Wettbiros, bordellartige Betriebe u. 4. Einrichtungen).

Kirchliche Einrichtungen werden ausgeschlossen, da diese bereits zahlreich in der Nordstadt vertre-
ten sind.

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung (Nullvariante) wére eine Bebauung des Plangebietes aufgrund
der bestehenden Baurechte nach § 34 BauGB mdglich. Grundséatzlich kdnnten sich auf den Flachen
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Bebauungsplan Nr. 1714 ,ehem. HGBF, sidl. Abschnitt* - Begriindung mit Umweltbericht

neue Betriebe ansiedeln. Eine Verbesserung des Umweltzustandes ware demnach bei Nichtdurch-
fuhrung der Planung nicht automatisch gegeben.

Teile des Plangebietes kénnten bei Nichtdurchfiihrung der Planung durch "sich selbst Gberlassen"
in eine hohere Biotopqualitat hineinwachsen. Der Umweltzustand wirde sich dadurch aber nicht
nennenswert verbessern, da der Grof3teil der Flachen heute bereits versieget ist.

Folgende umweltrelevante Schutzgiter werden durch die Planung betroffen: (hierbei wird immer der
Vergleich zum Ist-Zustand des Geléandes zum Zeitpunkt der Planaufstellung betrachtet und nicht der
Vergleich zu theoretisch bestehenden Baurechten die hier Giber § 34 BauGB auf den Grundstticken
bereits gegeben waren)

Schutzqut Mensch

Das Plangebiet ist durch den Schienenverkehr der Bahn und durch Gewerbeldarm vorbelastet. Als
kunftige Nutzung ist unter Beriicksichtigung der z.T. westlich angrenzenden Wohnnutzungen des-
halb nur die Ansiedlung larmeingeschrankter gewerblicher Nutzungen vorgesehen. In Verbindung
mit dem Anschluss der neuen Erschlieungsstralte an den ,Weidendamm?® sind in Teilbereichen
Pegelerhdhungen durch Verkehrslarm zu erwarten. Dadurch ergibt sich an drei Gebauden Anspruch
auf Larmschutz ,dem Grunde nach® (Anspruch auf Entschadigung fur Larmschutzmal3hahmen (pas-
siver Larmschutz) nach Einzelfallpriifung). Bei Einhaltung der Anforderungen zum Larmschutz (fla-
chenbezogener Schallleistungspegel) ist davon auszugehen, dass

- Auswirkungen oder Einschrankungen fiir die angestrebte Bebauung und Nutzung der Flachen
nicht zu erwarten sind,

- gesunde Arbeitsverhdltnisse fur den Menschen gewahrleistet werden kénnen,

- gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse auf den an das Plangebiet angrenzenden Flachen ge-
wabhrleistet werden kdénnen.

Weitere MaRnahmen werden nicht erforderlich.

Hinweis: An der Erstellung der Begriindung mit Umweltbericht war das Planungsbtiro Petersen, hier
Silvia Petersen, beteiligt (Architekten und Stadtplaner / Am Uhrturm 1 — 3 / 30519 Hannover).

OE 61.11/17.01.2018

Begriindung des Entwurfs aufgestellt: Der Rat der Landeshauptstadt
Hannover hat dem Entwurf der Be-

Fachbereich Planen und Stadtentwicklung, grindung am

November 2017 zugestimmt.

(Heesch)

Fachbereichsleiter

61.11/17.01.2018
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Anlage 3 zur Drucksache-Nr. /2018

Hinweis:

Die Anlage 3 beschreibt die Situation auf dem Gesamtareal des Geldndes des ehemaligen
Hauptguterbahnhofes, dies entspricht den neuen Geltungsbereichen der beiden Bebau-
ungsplane Nr. 1714 und Nr. 1840.

Bebauungsplan Nr. 1714 ,,Hauptguterbahnhof*
Frihz. Beteiligung der Behtérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange

Aktualisierte Stellungnahme des Bereiches Forsten, Landschaftsrdume und
Naturschutz im Fachbereich Umwelt und Stadtgrun

Planung
Ein bisher planfestgestelltes, aber seit etwa 16 Jahren ungenutztes Bahngelande

wurde entwidmet, die Guterabfertigungshalle steht leer und wird dem Verfall Uber-
lassen. Zukinftig soll das Areal fir eine gewerbliche Nutzung ausgewiesen werden.

Bestand und Bewertung aus Sicht des Naturschutzes

Entsprechend der bisherigen offiziellen Nutzung als Guterumschlagsplatz weist das
Plangebiet eine weitestgehende Versiegelung und nur im randlichen Bereich kleine,
sehr vereinzelte Grunstrukturen auf. Allerdings ist von vergleichbaren alten Bahnan-
lagen grundsatzlich bekannt, dass sich dort hervorragende Lebensrdume seltener
Pflanzenarten etabliert haben. Es handelt sich dabei Uberwiegend um warmelieben-
de Pflanzen, deren Samenpotential hdufig iber den Schienenverkehr in hiesige Brei-
ten gelangt und sich aufgrund der Gberdurchschnittlich warmen Schotterstandorte
auch dauerhaft etablieren kann. Hinsichtlich der Fauna sind diese Flachen prinzipiell
auch fur Eidechsen interessant, deren Wanderungsrouten sich haufig an Bahnkorper
orientieren. Als weitere potentielle Lebensraume kommen die ausgedehnten Lager-
hallen in Betracht, die bei entsprechender Eignung von Fledermausen genutzt wer-
den konnen.

Nach Kartierungen im Jahr 2008 wurden zur Aktualisierung der Datengrundlagen in
der Vegetationsperiode 2014 neuerliche Bestandsaufnahmen von Gefal3pflanzen
sowie von Vdgeln, Eidechsen und Fledermausen durchgefihrt.

Im Ergebnis wurden keine naturnahen Biotoptypen festgestellt, jedoch wiesen die
Ruderalfluren einen Bestand von teilweise gefahrdeten Pflanzenarten wie die Mauer-
raute und die Rosen-Malve auf.

Hinsichtlich der Fauna der Fledermause wurden im Planbereich keine Quartiere
festgestellt, Ausschlief3lich die Zwergfledermaus nutzt das Gebiet zur gelegentlichen
Jagd. Die Avifauna tritt mit vergleichsweise geringer Artenzahl auf, gefahrdete Arten
wurden nicht nachgewiesen. Fir beide Tierartengruppen besitzt die Planflache daher
nur eine untergeordnete Bedeutung. Reptilien konnten nicht festgestellt werden.

Bedeutsame Nachweise ergaben sich bei der Kartierung von Heuschrecken. Auf der
Flache wurden die beiden hochgradig gefahrdeten Heuschreckenarten Blaufliigelige



Anlage 3 zur Drucksache-Nr. /2018

Sandschrecke (Rote Liste Nds. 1) und die Westliche Bei3schrecke (RL Nds. 2) fest-
gestellt.

Auswirkungen auf den Naturhaushalt und auf das Landschaftsbild

Angesichts der bisherigen hohen baulichen Ausnutzung und der gutachterlich ermit-
telten floristischen und faunistischen Bestdnde steht eine Beeintrachtigung der ge-
fahrdeten Heuschreckenarten weit im Vordergrund. Auswirkungen auf andere Natur-
haushaltsfaktoren und auf das Landschaftsbild sind nur in geringem Umfang zu er-
warten.

Eingriffsregelung

Auf Grundlage der bestehenden Baurechte ist davon auszugehen, dass Aus-
gleichsmalRhahmen nicht erforderlich werden.

Artenschutz

Aufgrund des Gefahrdungsstatus der festgestellten Heuschreckenarten erfolgten
UmsiedlungsmalRnahmen der adulten Exemplare. Geeignete Ersatzlebensraume
wurden im Bereich der Gleisanlagen des Lindener Hafens ermittelt. Eine Umsiedlung
von insgesamt 130 Exemplaren erfolgte im August und September 2015. Ein Monito-
ring in 2016 zeigte, dass die Umsiedlung als erfolgreich bezeichnet werden kann.

Hannover, 02.11.2016



Beschluss-
Landeshauptstadt Hannover drucksache
In den Stadtbezirksrat Nord
In den Ausschuss fir Umweltschutz und Grinflachen Nr.|3171/2017
In den Stadtentwicklungs- und Bauausschuss
In den Verwaltungsausschuss Anzahl der Anlagen |3
In die Ratsversammlung 2u TOP

BITTE AUFBEWAHREN - wird nicht noch einmal versandt

Bebauungsplan Nr. 1840 - ehemaliger Hauptgiiterbahnhof/nérdlicher Abschnitt -
Aufstellungsbeschluss, Auslegungsbeschluss

Antrag,

1. die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 1840 zu beschlieflen

2. dem Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 1840 mit Begrindung zuzustimmen und
3. die offentliche Auslegung gemal § 3 Abs. 2 BauGB zu beschlielden.

Beriicksichtigung von Gender-Aspekten
Die Gender-Aspekte wurden eingehend gepruft. Das Ziel des Bebauungsplanes wirkt sich
auf Manner und Frauen gleichermalen aus.

Kostentabelle

Der Landeshauptstadt Hannover entstehen keine Kosten. Die ErschlieBungskosten wurden
in einem ErschlieBungsvertrag geregelt, alle weiteren Kosten wurden im Rahmen einer
Entwicklungsvereinbarung geregelt (DS-Nr. 0883/2014 N1).

Begriindung des Antrages

Die ehem. Betriebsflachen des Hauptguterbahnhofes (HGBF) sind laut Bescheid des
Eisenbahnbundesamtes, AuRRenstelle Hannover, vom 30.05.2007 von Bahnbetriebszwecken
nach § 23 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) freigestellt. Damit sind die
Voraussetzungen gegeben, diese Flachen neuen Nutzungen zuzufihren und in den
Stadtteil Nordstadt zu integrieren. Das Gesamtareal umfasst rund 8,5 ha und stellt das
grélte zusammenhangende Entwicklungspotenzial in Innenstadtnahe dar.

Die Grundstickseigentumerin Aurelis Real Estate GmbH Co.KG - Region Nord
(nachfolgend aurelis genannt) hatte im April 2006 durch das Buro Albert Speer & Partner
(Frankfurt a.M.) einen Masterplan fur die Nachnutzung der Flache vorgelegt. Angedacht
war, die Entwicklung von kulturellen Nutzungen sowie Sport- und Freizeitaktivitdten aber
auch gewerblichen Nutzungen (Sondergebiet Kultur, Sport, Freizeit, Gewerbe) am Standort



zu etablieren - alle Nutzungen immer unter der Voraussetzung des Erhalts der alten
Gluterabfertigungshalle. Die innere raumliche Organisation der Halle beruhte dabei auf
einem ,Haus-in-Haus“-Konzept, das eine flexible Aufteilung in vermietbare Teilabschnitte
ermdglichen sollte. Dieser Masterplan bildete mit Beschluss des Verwaltungsausschusses
vom 08.06.2006 die Grundlage flr den aufzustellenden Bebauungsplan Nr. 1714 (DS Nr.
1156/2006). Der entsprechende Aufstellungsbeschluss hierzu wurde am 08.05.2008 vom
Verwaltungsausschuss gefasst (DS Nr. 0842/2008). Auf Basis dieses Masterplanes wurden
die "Ziele und Zwecke" fir den Bebauungsplan Nr. 1714 erarbeitet und auch die frihzeitige
Beteiligung der Offentlichkeit durchgefihrt (29.05.2008 bis 30.06.2008).

In den darauffolgenden Jahren hat aurelis intensiv versucht, auf Grundlage dieses
Masterplanes und mit der Pramisse des vollstidndigen Erhalts der Halle, die Flache zu
vermarkten. Dies ist jedoch nicht gelungen. Insbesondere der Erhalt der Halle stellte sich fur
konkrete Nutzungskonzepte von Interessenten und Investoren immer wieder als
wirtschaftliches Hemmnis dar. Auch die Bemuihungen der Landeshauptstadt Hannover in
2009/2010, hier Uber das Einwerben von Drittmitteln den Erhalt der Halle zu stiitzen, blieben
ohne Ergebnis. Einem entsprechenden Antrag zur Aufnahme der Flache in das
Forderprogramm "Stadtumbau West" des Bundes und des Landes wurde nicht
entsprochen. Vor diesem Hintergrund war es stadtebaulich notwendig, das bisherige
Nutzungskonzept neu zu Uberdenken und dabei auch den Erhalt der gesamten Halle in
Frage zu stellen, um neue Mobglichkeiten der Nach- und Umnutzung der Flachen zu
eroffnen.

Erste Mdglichkeiten zur Umsetzung zeichneten sich ab, als aurelis flr die Deutsche Post
AG zusatzlich zu der bereits im Sudteil der Halle realisierten Postzustellbasis fur Briefe noch
eine weitere Flache flir eine mechanisierte Postzustellbasis (MechZB) fir Pakete auf dem
Gelande zur Verfligung stellen und langfristig an die Deutsche Post AG vermieten sollte. Da
eine Unterbringung dieser Nutzung innerhalb der Halle aufgrund der bestehenden
Rahmenbedingungen (u.a. Stitzenstellung und Baugrundbeschaffenheit) nicht umsetzbar
war, sollte auf der Basis einer neuen Flachenaufteilung flir das Gesamtareal ein Teilabriss
der Halle erfolgen. Dieser Abriss sollte sich aber nur auf den ndérdlichen Abschnitt der Halle
beschranken, wahrend der Grofteil bis zum Sidkopf in jedem Fall erhalten und im Bestand
gesichert werden sollte. Die MechZB wurde zwischenzeitlich errichtet und ist seit Mitte 2016
in Betrieb. Die Baugenehmigung erfolgte gemaf § 34 BauGB.

Da die Halle auch aus Sicht der aurelis ein wichtiges und besonderes
Alleinstellungsmerkmal darstellt, wird hier durch Umbau und Komplettsanierung neben der
bereits bestehenden Postzustellbasis (Briefe) eine Nutzung der verbliebenen Hallenflachen
durch weitere Unternehmen unterschiedlicher Sparten angestrebt. Mit dem Ruickbau der
Halle bis auf das pragnante Stahlgerist wurde bereits begonnen, dies ist wichtige
Voraussetzung fir die notwendige energetische Komplettsanierung der Halle. Gleichzeitig
ist eine Aufwertung des Vorplatzes auf der Sudseite der Halle vorgesehen. Mit einem
attraktiven Stadtplatz und der Sanierung der Hauptfassade der Halle soll hier am Sudkopf
des Gelandes ein neues stadtrdumlich ansprechendes Entrée als Eingang in die Nordstadt
geschaffen werden.

Zwischenzeitlich wurde die noérdliche Teilflache des Grundstickes an den
Abfallwirtschaftsbetrieb AHA verauliert. Die AHA beabsichtigt am Standort eine neue
Betriebsstatte zu errichten, ein entsprechender Bauantrag wurde bereits eingereicht, der
Baubeginn ist fir 2018 avisiert. Der in unmittelbarer Nahe an der Sandstrale vorhandene
Wertstoffhof der AHA bleibt weiterhin erhalten. Auf der Trasse der alten Ladestralde ist die
neue Haupterschliefung des Gebietes entstanden. Damit ergeben sich zugleich auch neue,
gut erschlossene Grundstlicke auf der Westseite dieser neuen ErschlieRungsstrale, die fur
verlagerungswillige Betriebe aus der Nordstadt oder flir andere Gewerbebetriebe eine



interessante Entwicklungsperspektive bieten kénnen.

Die wesentlichen Inhalte des vorgenannten Nutzungskonzeptes wurden in einer
Entwicklungsvereinbarung zwischen der Landeshauptstadt Hannover und aurelis
zusammengefasst und den politischen Gremien zur Beschlussfassung vorgelegt. Sie wurde
am 24.07.2014 vom Verwaltungsausschuss einstimmig beschlossen (DS 0883/2014 N1).
Auf Basis dieser Entwicklungsvereinbarung hat der Verwaltungsausschuss flr die Flachen
am 16.10.2014 einen neuen Aufstellungsbeschluss gefasst (DS 2006/2014) und der
Stadtbezirksrat Nord die erneute friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit beschlossen (DS
15-1873/2014). Das Verfahren zur frihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung wurde vom
30.10.2014 bis 01.12.2014 durchgefiihrt. Hinweise oder Anregungen zur vorgestellten
Planung wurden im Rahmen dieser friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung nicht vorgebracht.

In der Zwischenzeit wurden im Auftrag der Landeshauptstadt Hannover verschiedene
Fachgutachten erstellt, deren Ergebnisse nun Eingang in den vorliegenden Entwurf des
Bebauungsplanes gefunden haben (Planzeichnung und Begriindung).

Fir die weiteren stadtebaulichen Planungen soll der bisher unter der Nummer 1714
gefuhrte Bebauungsplan - der das Gesamtareal des ehemaligen Hauptglterbahnhofes
umfasste - jedoch geteilt werden, und zwar in den "Bebauungsplan Nr. 1840 - ehem.
HGBF/nérdl. Abschnitt" und in den "Bebauungsplan Nr. 1714 - ehem. HGBF/sudI.
Abschnitt".

Geltungsbereich Bebauungsplan Nr. 1840 Geltungsbereich Bebauungsplan Nr_ 1714

Der vorliegende Bebauungsplan Nr. 1840, dessen Geltungsbereich sich auf den nérdlichen
Bereich des ehem. HGBF erstreckt, wird als einfacher Bebauungsplan gemal § 30 (3)
BauGB aufgestellt. Er enthalt keine Baugebietsfestsetzungen und keine Vorgaben zum Maf}
der baulichen Nutzung, er legt aber eine ErschlieBungsstralle sowie
Nutzungseinschrankungen hinsichtlich der Zulassigkeit von Einzelhandel, Spielhallen und
Wettblros fest. Da eine weitergehende Planungsnotwendigkeit nicht besteht, wird
vorgegeben, dass sich die klnftigen Nutzungen im Plangebiet nach Art und Mal} ihrer
Nutzung im Sinne von § 34 BauGB in den im Zusammenhang bebauten Ortsteil einfigen
mussen (Einfligungsgebot). Zudem missen die Anforderungen an gesunde Wohn- und



Arbeitsverhaltnisse gewahrt bleiben, auch das Ortsbild darf nicht beeintrachtigt werden. Im
Vorfeld wurde ein Larmgutachten erstellt, das sowohl die vorhandenen Larmbelastungen,
die heute auf das Plangebiet einwirken, bericksichtigt hat, als auch die an das Plangebiet
angrenzenden vorhandenen Nutzungen insbesondere westlich des Weidendammes, auf die
die neuen Nutzungen zukinftig maRgeblich ausstrahlen werden. Da sich die Art der
Nutzung zuklnftig tber die Zulassigkeit gemal § 34 BauGB definiert, wird der Nachweis
der Larmemissionen/-imissionen auf der Ebene des Bauantragsverfahrens geflihrt. Dies ist
fur die Anlieger in der Nachbarschaft des Plangebietes von Vorteil, da Uber konkrete
Larmgutachten bzw. tber konkrete Angaben zur Lage von Ein- und Ausfahrtsbereichen und
/ oder Hallentoren und Fensteréffnungen genau festgelegt werden kann, wo sich die
zuklnftigen Larmquellen befinden dirfen und wo nicht. So wird sichergestellt, dass neue
Nutzungen keine wesentlichen Beeintrachtigungen fir die Nachbarschaft darstellen kénnen,
hierzu nimmt die beigefligte Begriindung in Anlage 2 der Drucksache ausfihrlich Stellung.
Das Larmgutachten hat weiter gezeigt, dass eine Wohnnutzung innerhalb des
Geltungsbereiches angesichts der vorhandenen Larmbelastungen nicht umsetzbar ist,
gesunde Wohnverhaltnisse kdnnen nicht sichergestellt werden. Mit der Entscheidung, den
Bebauungsplan Nr. 1840 als einfachen Bebaungsplan gem. § 30 (3) BauGB aufzustellen,
kann das Thema Larmimmissionen /-emissionen auf der Vollzugsebene der
Baugenehmigung jedoch optimal abgeprift werden.

Dagegen wird der stdlich angrenzende Bebauungsplan Nr. 1714 mit dem verbliebenen Teil
der Bestandshalle als qualifizierter Bebauungsplan gemaft § 30 (1) BauGB fortgeflihrt. Er
definiert konkret die zuldssige Art und das zulassige Mal} der baulichen Nutzung im
stidlichen Bereich des Gesamtareals und setzt daflir auch entsprechende Baugebiete fest
(,eingeschranktes Gewerbegebiet® und ,Sondergebiet Einzelhandel und Gewerbe®).
Wahrend im Grofteil der Halle gewerbliche Nutzungen einziehen sollen (Sport, Freizeit,
Blro u.a.), soll auf einer begrenzten Flache die Errichtung eines Lebensmitteleinzelhandlers
mit zusatzlichem Bistroangebot ermoéglicht werden. Fir den Stellplatzbedarf soll eine
separate Parkpalette errichtet werden. Fir den Bebauungsplanes Nr. 1714 wird eine
gesonderte Drucksache erstellt und den Gremien zur Beschlussfassung vorgelegt.

Mit den Planungszielen der beiden vorgenannten Bebauungsplane kann einerseits die
Vertraglichkeit mit dem Nutzungsspektrum in der Nordstadt gewahrleistet und andererseits
eine Verzahnung der bisher dem Stadtteil entzogenen Flachen mit der Nachbarschaft
erreicht werden. Es ist vorgesehen, beide Beschlussdrucksachen (Bebauungsplan Nr. 1840
und Nr. 1714) parallel in den politischen Gremien beraten zu lassen. Um die
Voraussetzungen fir die vorab beschriebene Entwicklung des Gelandes zu erreichen und
um die Planstrallen als 6ffentliche Verkehrsflache widmen zu kénnen, ist die Durchflihrung
der vorgenannten Bebauungsplanverfahren erforderlich.

Die Aufteilung des Gesamtareals in zwei getrennte Bebauungsplanverfahren macht einen
gesonderten Aufstellungsbeschluss fir den Bebauungsplan Nr. 1840 erforderlich. Gemaf
der oben beschriebenen Ziele soll der Bebauungsplan Nr. 1840 nunmehr weitergefihrt und
offentlich ausgelegt werden. Die Stellungnahme des Bereiches Forsten, Landschaftsraume
und Naturschutz im Fachbereich Umwelt und Stadtgriin ist als Anlage 3 beigeftigt.

61.11
Hannover / 27.12.2017



Anlage 1 zur Drucksache-Nr.

/2017

Bebauungsplan Nr.1840
- ehemaliger Hauptgiterbahnhof/nérdlicher Bereich -

Bisheriges Verfahren und Geltungsbereich
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Stadtplanung Nord
Stadtteil: Nordstadt

Geltungsbereich:

Der raumliche Geltungsbereich liegt in der Nord-
stadt und ist ca. 4,93 ha grof3. Er umfasst den
nordlichen Abschnitt des ehem. Hauptguterbahn-
hofes. Der Geltungsbereich wird wie folgt begrenzt:

Im Norden:

durch die Briicke Uber die Kopernikusstrale

Im Osten:

durch die Trasse der Deutschen Bahn AG

Im Slden:

durch die ruickseitigen Grundstiickgrenzen der
Grundstiicke sidlich der Planstral3e in Verlange-
rung der Paulstralle

Im Westen:

durch die ruckseitigen Grundstiicksgrenzen der
Bebauung am Weidendamm und im mittleren Teil
in Hohe der Paulstral3e durch den Weidendamm
selbst

Bisherige Drucksachen-Beschlusse (alle unter Bebauungsplan-Nr. 1714)

1156/2006 Hauptguterbahnhof und Postzustellpunkt — Vorbereitung der
Bauleitplanverfahren
0842/2008 Aufstellungsbeschluss

15-0934/2008

0401/2009

Beschluss zur frithzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit

Guterbahnhof Weidendamm, Stadtebauférderungsprogramm ,Stadtumbau

West", Anmeldung zur Aufnahme in das Programmjahr 2010 des Landes

Nieder-sachsen
0883/2014 N1
15-1873/2014

2006/2014

erneuter Aufstellungsbeschluss

Entwicklungsvereinbarung ehemaliger Hauptguterbahnhof

Beschluss zur erneuten friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit

61.11/19.10.2017
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Bebauungsplan Nr. 1840
,ehemaliger Hauptgtterbahnhof /

nordlicher Abschnitt®
(Einfacher Bebauungsplan nach § 30 Abs. 3 BauGB)

Begrindung mit Umweltbericht

(Fassung zur 6ffentlichen Auslage des Entwurfes geman § 3 Abs. 2 BauGB sowie zur
Beteiligung der Trager offentlicher Belange gemaf3 8 4 Abs. 2 BauGB)
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Stadtteil: Nordstadt

Geltungsbereich:
Der Geltungsbereich umfasst ca. 4,93 ha.

Er umfasst den nordlichen Abschnitt des
ehemaligen HGBF und wird wie folgt be-
grenzt:

Im Norden:
durch die Briicke Uber die KopernikusstralRe

Im Osten:
durch die Trasse der Deutschen Bahn AG

Im Siden:

durch die rickseitigen Grundstickgrenzen
der Grundstuicke sudlich der Planstral3e in
Verlangerung der Paulstral3e

Im Westen:

durch die ruckseitigen Grundstiicksgrenzen
der Bebauung am Weidendamm und im
mittleren Teil in H6he der Paulstral3e durch
den Weidendamm selbst
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TEIL I: BEGRUNDUNG

1.0 Ziele und Zwecke der Planung

Die ehemaligen Betriebsflachen des Hauptgtterbahnhofes (HGBF) sind laut Bescheid des Eisen-
bahnbundesamtes, AulRenstelle Hannover, vom 30.05.2007 von Bahnbetriebszwecken nach 8§ 23
Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) freigestellt. Damit sind die Voraussetzungen gegeben, diese
Flachen neuen Nutzungen zuzufiihren und in den Stadtteil Nordstadt zu integrieren. Das Gesamt-
areal des ehemaligen HGBF umfasst rund 8,5 ha und stellt das grof3ite zusammenh&ngende Ent-
wicklungspotenzial in Innenstadtnéhe dar.

Die Grundstiickseigentiimerin Aurelis Real Estate GmbH Co.KG — Region Nord (nachfolgend aurelis
genannt) hatte im April 2006 durch das Buro Albert Speer & Partner (Frankfurt a.M.) einen Master-
plan fur die Nachnutzung der Flache vorgelegt. Angedacht war, die Entwicklung von kulturellen Nut-
zungen sowie Sport- und Freizeitaktivitaten aber auch gewerblichen Nutzungen (Sondergebiet Kul-
tur, Sport, Freizeit, Gewerbe) am Standort zu etablieren - alle Nutzungen immer unter der
Voraussetzung des Erhalts der Halle des ehem. HGBF. Dieser Masterplan bildete mit Beschluss des
Verwaltungsausschusses vom 08.06.2006 die Grundlage fur den aufzustellenden Bebauungsplan
Nr. 1714 (DS Nr. 1156/2006)!. Der entsprechende Aufstellungsbeschluss hierzu wurde am
08.05.2008 vom Verwaltungsausschuss gefasst (DS Nr. 0842/2008). Auf dieser Plangrundlage und
mit dem Nutzungskonzept des Masterplanes wurden die "Ziele und Zwecke" fir den Bebauungsplan
Nr. 1714 erarbeitet und auch die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit durchgefiihrt (29.05.2008
bis 30.06.2008).

In den darauffolgenden Jahren hat aurelis intensiv versucht, auf Grundlage dieses Nutzungskon-
zeptes und mit der Pramisse des Erhalts der Halle, die Flache zu vermarkten. Dies ist jedoch nicht
gelungen. Insbesondere der Erhalt der Halle stellte sich fur konkrete Nutzungskonzepte von Interes-
senten und Investoren immer wieder als wirtschaftliches Hemmnis dar. Auch die Bemihungen der
Landeshauptstadt Hannover in 2009/2010, hier Uber das Einwerben von Drittmitteln den Erhalt der
Halle zu stitzen, blieben ohne Ergebnis. Einem entsprechenden Antrag zur Aufnahme der Flache
des HGBF in das Forderprogramm "Stadtumbau West" des Bundes und des Landes wurde nicht
entsprochen.

Vor diesem Hintergrund war es stadtebaulich notwendig, das bisherige Nutzungskonzept neu zu
Uberdenken und dabei auch den Erhalt der gesamten Halle in Frage zu stellen, um neue Mdglich-
keiten der Nach- und Umnutzung der Flachen zu erdffnen.

Erste Moglichkeiten zur Umsetzung zeichneten sich ab, als aurelis fur die Deutsche Post AG zuséatz-
lich zu der bereits im Sudteil der Halle realisierten Postzustellbasis fur Briefe noch eine weitere Fla-
che fir eine mechanisierte Postzustellbasis (MechZB) fur Pakete auf dem Gelande des ehemaligen
HGBF zur Verfiigung stellen und langfristig an die Deutsche Post AG vermieten sollte. Da eine Un-
terbringung dieser Nutzung innerhalb der Halle aufgrund der bestehenden Rahmenbedingungen
(u.a. Stutzenstellung und Baugrundbeschaffenheit) nicht umsetzbar war, sollte auf der Basis einer
neuen Flachenaufteilung fir das Gesamtareal ein Teilabriss der Halle erfolgen. Dieser Abriss sollte
sich aber nur auf den ndrdlichen Abschnitt der Halle beschranken, wahrend der verbleibende Tell
bis zum Sudkopf in jedem Fall erhalten und im Bestand gesichert werden soll. Die MechZB wurde
zwischenzeitlich errichtet und ist seit Mitte 2016 in Betrieb. Da die Halle auch aus Sicht der aurelis

! Diese Drucksache und alle nachfolgend genannten Drucksachen kénnen im Sitzungsmanagement unter der
Internetseite www.hannover.de unter der Rubrik ,Leben in der Region Hannover" — ,Politik“ online oder in
der Bauverwaltung der Landeshauptstadt Hannover eingesehen werden (Rudolf-Hillebrecht-Platz 1, 30165
Hannover / Stand 2017).
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ein wichtiges und besonderes Alleinstellungsmerkmal fiir die Gesamtflache darstellt, wird hier neben
der bereits bestehenden Postzustellbasis (Briefe) eine Nutzung der verbliebenen Hallenflachen
durch weitere Unternehmen unterschiedlicher Sparten angestrebt. Wobei der technische Zustand
der Anlage eine Komplettsanierung erfordert, die auf dem urspriinglichen Tragwerk der Halle auf-

baut.

Dartber hinaus wurde zwischenzeitlich die nordliche Teilflache des Grundstlickes an den Abfallwirt-

schaftsbetrieb AHA verauf3ert. Die AHA beabsichtigt am Standort eine neue Betriebstatte zu errich-

ten. Der in unmittelbarer Nahe an der Sandstral3e vorhandene Wertstoffhof der AHA bleibt weiterhin

erhalten. Auf der Trasse der alten Ladestral3e entsteht die neue HaupterschlieBung des Gebietes.
Damit ergeben sich zugleich auch neue gut erschlossene Grundsticke auf der Westseite dieser
ErschlielBungsstralRe (Planstral3e A), die fiir verlagerungswillige Betriebe aus der Nordstadt oder fur
andere Gewerbebetriebe eine interessante Entwicklungsperspektive bieten konnen. Gleichzeitig ist
die Aufwertung des Vorplatzes auf der Stidseite der Halle vorgesehen. Mit einem attraktiven Stadt-
platz und der Sanierung der Hauptfassade der Halle des ehemaligen HGBF soll hier am Stdkopf
des Gelandes ein neues stadtraumlich ansprechendes Entree als Eingang in die Nordstadt geschaf-

fen werden.

Die wesentlichen Inhalte des vorgenannten Nutzungskonzeptes wurden in einer Entwicklungsver-
einbarung zwischen der LHH Hannover und aurelis zusammengefasst und den politischen Gremien
zur Beschlussfassung in einer gesonderten Drucksache vorgelegt. Sie wurde am 24.07.2014 vom
Verwaltungsausschuss einstimmig beschlossen (DS 0883/2014 N1). Auf der Basis dieser Entwick-
lungsvereinbarung hat der Verwaltungsausschuss fur die Flachen des ehemaligen HGBF am
16.10.2014 einen neuen Aufstellungsbeschluss gefasst (DS 2006/2014) und der Stadtbezirksrat
Nord die erneute friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit (DS 15 — 1873/2014). Das Verfahren zur
erneuten friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung wurde vom 30.10.2014 bis 01.12.2014 durchgefiihrt.

Fir die weiteren stadtebaulichen Planungen soll der bisher unter der Nummer 1714 gefuhrte Bebau-

ungsplan geteilt werden. Er wird

- im Norden als einfacher Bebauungsplan Nr. 1840 ,ehemaliger HGBF / nérdlicher Abschnitt*

nach § 30 Abs. 3 BauGB und

- im Suden als qualifizierter Bebauungsplan Nr. 1714 ,ehemaliger HGBF / sudlicher Abschnitt*

nach § 30 Abs. 1 BauGB fortgefuhrt.
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Abbildung 1:
Geltungsbereich Bebauungsplan Nr. 1840

Abbildung 2:
Geltungsbereich Bebauungsplan Nr. 1714
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Diese Teilung ist unter folgenden Aspekten stadtebaulich sinnvoll:

Der vorliegende Bebauungsplan Nr. 1840, dessen Geltungsbereich sich auf den nérdlichen Bereich
des ehem. HGBF erstreckt, wird als einfacher Bebauungsplan geman § 30 Abs. 3 BauGB aufgestellt.
Er enthélt keine Baugebietsfestsetzungen und keine Vorgaben zum Mal3 der baulichen Nutzung, er
legt aber 6kologische Festsetzungen (Dachbegriinung, Baumpflanzungen), eine ErschlieBungs-
stral3e sowie Nutzungseinschrankungen hinsichtlich der Zuldssigkeit von Einzelhandel, Spielhallen
und Wettburos fest. Da eine weitergehende Planungsnotwendigkeit nicht besteht, wird vorgegeben,
dass sich die kiunftigen Nutzungen im Plangebiet nach Art und Mal3 ihrer Nutzung im Sinne von §
34 BauGB in den im Zusammenhang bebauten Ortsteil einfligen missen. Zudem mussen die An-
forderungen an gesunde Arbeitsverhaltnisse gewahrt bleiben, auch das Ortsbild darf nicht beein-
trachtigt werden. Im Vorfeld wurde ein Larmgutachten erstellt, das sowohl die vorhandenen Larm-
belastungen die heute auf das Plangebiet wirken, berlicksichtigt, als auch die an das Plangebiet
angrenzenden vorhandenen Nutzungen insb. westlich des Weidedamms, die auf die neuen Nutzun-
gen zukunftig maRgeblich ausstrahlen werden.

Da sich die Art der Nutzung zukinftig Gber die Zulassigkeit gemalR § 34 BauGB definiert, wird der
Nachweis der Larmemission/-Immission auf der Ebene des Bauantragsverfahrens gefiihrt. Dies ist
fur die Anlieger in der Nachbarschaft des Plangebietes von Vorteil, da somit auf Bauantragsebene
Uber konkrete Larmgutachten bzw. Gber konkrete Angaben zur Lage von Ein- und Ausfahrtsberei-
chen und / oder Hallentoren genau festgelegt werden kann, wo sich die zuklnftigen Larmquellen
befinden durfen und wo nicht, um so wesentliche Beeintrachtigungen der Nachbarschaft zu vermei-
den. Das heif3t zusammengefasst, dass im Rahmen des Bauantrages die konkreten Nachweise zur
Einhaltung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse erbracht werden missen. Aufgrund der hohen
Larmvorbelastungen im Plangebiet wére die alternative Festsetzung von flachenbezogenen Schall-
leistungspegeln im Plangebiet nicht zielfihrend.

Dagegen wird der sudlich angrenzende Bebauungsplan Nr. 1714 mit dem verbliebenen Restbestand
der Halle und einer hieran direkt angrenzenden angedachten neuen Parkpalette im Norden als qua-
lifizierter Bebauungsplan gemal 8 30 Abs. 1 BauGB fortgefiihrt. Er definiert konkret die zulassige
Art und das Mal} der baulichen Nutzung im sidlichen Bereich des Gesamtareals und setzt dafiir als
Baugebiet ein ,eingeschranktes Gewerbegebiet* und ein ,Sondergebiet Einzelhandels- und Gewer-
bebetriebe” fest. Hier soll unter Berticksichtigung des bestehenden Einzelhandels- und Zentren Kon-
zeptes der Landeshauptstadt Hannover auf einer im Umfang klar begrenzten Flache in einge-
schranktem MalRe ein Lebensmitteleinzelhandel (einschl. Getrédnke, Genussmittel) mit
gastronomischem Angebot ermdéglicht werden. Ansonsten bleiben aber Einzelhandel und Vergnu-
gungsstatten ausgeschlossen.

Mit den Vorgaben dieser beiden vorgenannten Bebauungsplédne soll einerseits die Vertraglichkeit
mit dem Nutzungsspektrum in der Nordstadt gewahrleistet werden, andererseits aber auch eine Ver-
zahnung der bisher dem Stadtteil entzogenen Flachen mit der Nachbarschaft erreicht werden.

Um die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die vorab beschriebene Umnutzung des ehemali-

gen Bahngelandes zu schaffen, ist die Durchflihrung des vorliegenden Bebauungsplanverfahrens
erforderlich.

2.0 Stadtebauliche Situation

Lage im Stadtgebiet

Das Gesamtareal des ehemaligen HGBF befindet sich am ostlichen Rand des Stadtteiles Nordstadt
Ostlich des Weidendamms und sidlich der Kopernikusstraf3e. Die Entfernung zum Hauptbahnhof
betragt vom ndordlichsten Punkt rund 1000 m Luftlinie. Aufgrund seiner friilheren Nutzung als Flache
fur Bahnanlagen war das Areal bisher einer stadtebaulichen Einbindung in die Nordstadt entzogen.

Verkehrliche Anbindung im Bestand (StraRe und Offentlicher Personennahverkehr)
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Das Gebiet wird im Osten durch die Bahnstrecke Hannover - KoIn / Hamburg der Deutschen Bahn
AG begrenzt, ist jedoch Uber die ArndtstralRe (L 190) im Studen, den Weidendamm (L380) im Westen
und die Kopernikusstraf3e im Norden gut an das Hauptverkehrsstraf3ennetz angebunden. Der City-
ring ist Uber die groRen Ausfallstralen Vahrenwalder Straf3e (L 190) und Westschnellweg auf kur-
zem Weg erreichbar. Hierlber ist der Anschluss an das Uberregionale StralRennetz gewahrleistet.

Die nachstgelegenen Haltepunkte des o6ffentlichen Personennahverkehrs sind:

- die Station Kopernikusstral3e in rd. 300 m bis 600 m Entfernung
(Stadtbahnlinien 6 und 11 / Bus Linie 100 und 200),

- die Station Werderstraf3e in rd. 700 bis 1000 m Entfernung
(Stadtbahnlinien 1 und 2 / Buslinie 128)

- die Haltestelle Lilienstraf3e in rd. 500 m bis 800 m Entfernung
(Bus Linie 200).

Der Hauptbahnhof und der Zentrale Omnibusbahnhof in der Rundestrafe sind tGiber die vorgenann-
ten OPNV-Haltestellen gut und schnell erreichbar. Damit ist der Anschluss der Flache an den iber-
regionalen OPNV gegeben.

Bau- und Nutzungsstruktur im Bestand

Auf der nordlichen Teilflache ist nach dem Teilabriss der Halle keine alte Bausubstanz mehr vorhan-
den. Die Gleiskorper wurden vor langerer Zeit zuriickgebaut. In 2016/2017 wurden umfangreiche
Bodensanierungsmafnahmen durchgefihrt. Auf den schon freigeraumten Flachen wurde in 2016
Ostlich der neuen ErschlieBungsstralRe die neue mechanische Postzustellbasis flr Pakete (MechZB)
der Deutschen Post AG in Betrieb genommen. Die ndrdlich daran angrenzenden Flachen wurden
durch die Abfallwirtschaft Region Hannover (AHA) erworben. Die AHA beabsichtigt, hier einen neuen
zentralen Betriebshof zu errichten. Baubeginn ist fir 2018 avisiert.

Im sudlichen Teil, auRerhalb des Geltungsbereiches dieses Bebauungsplanes, soll die ehem. Gi-
terabfertigungshalle in ihrer historischen Kubatur und Anmutung erhalten bleiben. Aufgrund des bau-
lichen Zustandes ist jedoch eine Komplettsanierung erforderlich, die in weiten Teilen einen Rickbau
bis auf das Stahlskelett erfordert. Nur so kbnnen die gesetzlich geforderten energetischen Standards
fur eine Nachnutzung erfillt werden. Der sudliche Teil der Halle wird seit Jahren durch die Deutsche
Post AG als Postzustellbasis fir Briefe genutzt (ca. 6.500 m2), diese Nutzung soll erhalten bleiben.
Die Halle strahlt aufgrund ihrer enormen Gebaudeabmessungen weit in die angrenzenden Bereiche
hinein.

Wahrend bei den Grundstiicken entlang des Weidendamms und an der Sandstral3e der Gebiets-
charakter noch Uberwiegend durch Kleingewerbe gepragt ist (Druckereien, Tischlereien, Software-
unternehmen, Planenfabrik, Automobilwerkstatten, Wirtschaftshof der AHA Zweckverband Abfall-
wirtschaft Region Hannover), wird diese Gemengelage in westlicher Richtung bis zum Engelbosteler
Damm zunehmend durch Wohnnutzung bestimmt. Am Engelbosteler Damm selber sind vielfaltige
Einkaufsmdglichkeiten und Einzelhandelsangebote vorhanden. Die Gebaudestrukturen westlich des
Plangebietes weisen keine einheitlichen Merkmale auf. So variiert die Geschossigkeit bis zum Wei-
dendamm von ein bis drei Vollgeschossen. Bei den Dachern der gewerblich genutzten Bauten herr-
schen Flachdécher oder sehr flach geneigte Dacher vor. Die Wohnbebauung weist Gberwiegend bis
zu vier Vollgeschossen auf und markiert in vielen Bereichen als Blockrandbebauung den Straf3en-
raum.

Der Weidendamm westlich des Plangebietes miindet im Suden in die Arndtstrale. Dieser Verkehrs-
knotenpunkt wird zum einen durch die Sudfront der ehemaligen Giterabfertigungshalle gepragt und
markiert gleichzeitig mit den beiden Hochpunkten, dem neungeschossigen, ehemaligen Wohnheim
der Deutschen Bahn AG am Siidwestende der Halle und dem sieben- bzw. achtgeschossigen Hoch-
haus auf der Sudseite des Weidendamms mit der Zentralverwaltung der DANA Senioreneinrichtun-
gen GmbH, sozusagen das ,Eingangstor” zur Nordstadt.
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Im Osten grenzt das Plangebiet unmittelbar an die mehrgleisige Trasse der Deutschen Bahn. Die
Gebaude- und Nutzungsstruktur 6stlich des Plangebietes wird parallel zur Bahntrasse bis zur
Vahrenwalder StraRe von den Backsteingebduden auf dem Gelande des Stammwerkes der Conti-
nental AG dominiert. In den Geb&uden befinden sich auch Biros der hannoverimpuls GmbH. Diese
Gebaude stehen unter Denkmalschutz. Darlber hinaus schlief3t dstlich der Vahrenwalder StralRe
Wohnbebauung an.

Nordlich der Kopernikusstral3e erstreckt sich das Areal der neuen Feuer- und Rettungswache Wei-
dendamm, fur die mit dem Bebauungsplan Nr. 1755 im April 2013 die baurechtliche Grundlage ge-
schaffen wurde. Der erste Bauabschnitt ist bereits fertiggestellt, der zweite Bauabschnitt befindet
sich aktuell in der Umsetzung (Fertigstellung in 2018). Auf der gegeniberliegenden Strafl3enseite
des Weidendammes wurden verschiedene Wohngeb&ude errichtet, die jedoch nur bedingt auf das
Plangebiet ausstrahlen.

Historische Entwicklung

Die ersten Anlagen des HGBF fuhren zuriick auf das Jahr 1874. Erste Empfangs-, Versand- und
Lagerschuppen (Uberdachung von 6 Gleisen) entstanden im Bereich der heutigen Giiterhalle seit
etwa 1930. Die Anbindung erfolgte Uber zwei LadestraR3en. 1939 wurde die Giterhalle auf 12 tber-
dachte Gleise erweitert. Die anliegenden Lagerschuppen und Werkstétten, das Stellwerk Hgu sowie
das Zollamt entstammen ebenfalls aus dieser Zeit. Im Jahr 1998 erfolgte dann die Stilllegung der
Guterhalle und der Zufahrtsgleise. In diesem Zusammenhang wurden auch das Zollamt und das
Stellwerk aul3er Betrieb gesetzt. Auf Teilen des Geldndes bestanden seit den 1960er Jahren bahn-
fremde Nutzungen (KFZ-Verkauf, Tankstelle), die im Laufe der Jahre jedoch alle wieder aufgegeben
wurden. Lediglich ein Teil der sudlichen Guterhalle wird seit 2008 von der Deutsche Post AG als
Postzustellbasis fur Briefe genutzt und soll an diesem Standort auch weiterhin verbleiben.

Die Flachen innerhalb des Geltungsbereiches dieses Bebauungsplanes wurden 2007 von Bahnbe-
triebszwecken freigestellt.

Aufgrund der historischen Entwicklung waren das Areal und insbesondere der nérdliche Abschnitt
mit den Gleisanlagen als Altlastenverdachtsflache einzustufen. Fir die Sanierung wurde in Abstim-
mung mit der Region Hannover (Fachbereich Umwelt) ein Sanierungskonzept erarbeitet?. Mit Um-
setzung der aufgezeigten Malinahmen wird eine Nachnutzung des Areals fiir gewerbliche Zwecke
unter der Auflage einer Vollversiegelung ermdglicht (siehe auch Kap. 7.6 Altlasten). Die Umsetzung
des Sanierungskonzeptes hat begonnen und ist fast abgeschlossen.

3.0 Planungsvorgaben

3.1 Regionales Raumordnungsprogramm

Das geltende Regionale Raumordnungsprogramm 2005 (RROP 2005) fiir die Region Hannover ent-
halt keine besonderen raumordnerischen Festlegungen fir das Gelande. Nach dem im RROP 2005
integrierten Regionalen Einzelhandelskonzept liegt das Plangebiet im Versorgungskern des ober-
zentralen Standortbereichs. Der Weidendamm ist als Hauptverkehrsstrafl3e von regionaler Bedeu-
tung festgelegt (Landestraf3e L 380). Die vorliegende Planung zum Bebauungsplan Nr. 1840 ist mit
den Zielen des RROP vereinbar.

3.2 Flachennutzungsplan

Die Darstellungen des Flachennutzungsplanes der Landeshauptstadt Hannover fur den Geltungs-
bereich des Bebauungsplanes Nr. 1840 sind:

2 M&P Geonova GmbH, JoachimstraRe 1, 30519 Hannover, Endbericht zum Sanierungsplan gem. Anhang 3
BBodSchV fiur den Bereich des ehem. HGBF Hannover (IBB-Nr.: 19000075), Januar 2015
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- gewerbliche Bauflache,
- Versorgungsleitungen - Abwasser,
- Kennzeichnung von Flachen mit umweltgefahrdenden Stoffen.

Fir die Umgebung stellt der Flachennutzungsplan folgendes dar: gewerbliche Bauflachen im Stiden
westlich der StralRe Weidendamm, gewerbliche Bauflachen stdlich der KopernikusstraRe und in
Hohe der SandstraRe Wohnbauflachen und Flache fir Gemeinbedarf in den mittleren Abschnitten
sowie gemischte Bauflachen im Siden an der Arndtstral3e. Als Hauptverkehrsstral3en sind darge-
stellt: die KopernikusstralRe im Norden, der Weidendamm im Westen und die Arndtstral3e im Siden.
Im Osten sind Flachen fir die Eisenbahn dargestellt.

Die Festsetzung der offentlichen Verkehrsflache innerhalb des Bebauungsplanes Nr. 1840 ent-
spricht somit dem Entwicklungsgebot gemaf} 8 8 Abs. 2 BauGB. Weitere Nutzungsarten werden
nicht festgesetzt.

Die Kennzeichnung der Flachen mit umweltgefahrdenden Stoffen erfolgt in diesem Bebauungsplan
gemal § 9 Abs. 5 Nr. 3 BauGB als Tatsachenkennzeichnung und ist daher grundsétzlich unabhan-
gig von einer Sanierungsfahigkeit und einem Sanierungskonzept zu sehen (s. Kap. 7.6 Altlasten).

3.3 Einzelhandels- und Zentren Konzept der Landeshauptstadt Hannover

Das kommunale Einzelhandelskonzept (Dr. Donato Acocella — Stadt und Regionalplanung 2010)
soll die Landeshauptstadt Hannover mit seinen Steuerungselementen in die Lage versetzen, die
raumliche Einzelhandelssteuerung in der Stadt entsprechend der stadtentwicklungsplanerischen
Zielsetzungen zu betreiben. Es stellt dar, an welchen Standorten grundsétzlich Einzelhandel zul&s-
sig sein soll bzw. wo welche planungsrechtlichen Beschrankungen angestrebt werden sollen. Dabei
werden neben der Zentren Hierarchisierung und —struktur auch die unterschiedlichen Versorgungs-
funktionen der Zentren berticksichtigt.

Danach ist das Plangebiet als ,nicht integriert” einzustufen, weil es nicht in einem dieser festgelegten
Versorgungsbereiche liegt und durch gewerbliche Nutzungen im Umfeld sowie durch verkehrsinfra-
strukturelle Barrieren nach Stiden (Arndtstral3e) und Osten (Bahntrasse) gepragt ist. Es befindet sich
zudem in der Nahe zum zentralen Versorgungsbereich (ZVB) C-Zentrum Engelbosteler Damm mit
seinen vielfaltigen Einzelhandelsangeboten. Dieses Zentrum gilt es zu starken und zu stitzen, wes-
halb im Plangebiet Einzelhandel jeglicher Art auszuschliel3en ist.

3.4 Angrenzende Bebauungspléane / bestehendes Planungsrecht

Der Geltungsbereich war als planfestgestelltes Bahngelande bisher dem kommunalen stadtebauli-
chen Planungsrecht entzogen. Fir die sudliche Teilflache wurde zwischenzeitlich das Bebauungs-
planverfahren Nr. 1714 - ,ehem. HGBF/sudlicher Abschnitt* eingeleitet.

Die Flachen in den westlich anschliel3enden Bereichen befinden sich innerhalb des Geltungsberei-
ches des Durchfiihrungsplanes Nr. 90, der hier zusammen mit seiner 2. und 3. Anderung Festset-
zungen fur Gewerbegebiete enthalt. Im Osten grenzen die Flachen der vorhandenen DB Anlage
unmittelbar an das Plangebiet.

Das Plangebiet ist zum Teil bereits bebaut und in allen Himmelsrichtungen von maf3stabgebender
Bebauung umgeben, die auf das Gelande einwirkt. Die ErschlieBung ist gesichert. Gesunde Arbeits-
verhéltnisse kénnen gewahrt werden. Vor diesem Hintergrund ist das Plangebiet derzeit baupla-
nungsrechtlich gemar § 34 BauGB zu bewerten.

3.5 Landschaftsplanung / Naturschutzrecht

Landschaftsrahmenplan: Die Region Hannover hat den Landschaftsrahmenplan 2013 als gut-
achterlichen Fachplan erstellt. Das gesamte Plangebiet ist danach als Siedlungsflache eingestuft
und von landschaftsplanerischen Zielsetzungen ausgenommen.

Landschaftsplan: Ein Landschaftsplan besteht fir das Plangebiet nicht.
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Schutzgebiete nach Naturschutzrecht: Naturschutzrechtliche Ausweisungen (Naturschutzgebiet,
Landschaftsschutzgebiet, Geschitzter Landschaftsbestandteil) sind fir den Geltungsbereich dieses
Bebauungsplanes nicht erfolgt. Besonders geschitzte Biotope nach § 30 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) und 8§ 24 Nds. Ausfiihrungsgesetz zum Bundesnaturschutzgesetz (NAGBNatSchG)
wurden nicht festgestellt.

Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung / Européische Vogelschutzgebiete: Die Erhal-
tungsziele und der Schutzzweck der Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung und der Européi-
schen Vogelschutzgebiete (Natura 2000-Gebiete) sind von diesem Bebauungsplan nicht betroffen.

3.6 Ausgleich / Eingriff in Natur und Landschaft

Das Plangebiet ist planungsrechtlich gemaf § 34 BauGB einzustufen. Im Sinne der Eingriffsrege-
lung gehen die neuen Baurechte nicht Uber die vorhandenen Baurechte hinaus. Ein zu bilanzieren-
der Eingriff in Natur und Landschaft findet somit nicht statt und die Eingriffsregelung kommt nicht
zum Tragen. Ausgleichsmalinahmen sind daher nicht erforderlich.

4.0 Stadtebauliche Zielsetzungen fur das Gesamtareal des ehem. HGBF
(Geltungsbereich Bebauungsplane Nr. 1840 und Nr. 1714)

Das Entwicklungskonzept fur das Gesamtareal zeigt auf, wie die Flachen kinftig genutzt und bei-
spielhaft bebaut werden kénnten (vgl. Abbildung 3).

Zur inneren Erschlielung des Plangebietes wird die Anlage einer StralRe erforderlich, die im We-
sentlichen auf der Trasse der ehemaligen LadestralRe verlauft. Diese wird im Suden in Hohe der
Gustav-Adolf-Stral3e, im Westen in Hohe der Paulstraf3e und im Norden in Hohe der Sandstral3e
uber den Weidendamm (L 380) an das Verkehrsnetz der Nordstadt angebunden. Uber diese Anbin-
dungspunkte erfolgt insoweit auch die ,Verknupfung“ der bestehenden Nutzungsstrukturen mit den
neu zu entwickelnden Flachen im Geltungsbereich. Das StralRenprofil wurde so ausgelegt, dass im
Offentlichen Stra3enraum zusatzliche Parkplatze sowohl fur Pkw als auch Lkw angeboten werden
kénnen. Diese offentlichen Parkplatze sind Uber eine beidseitige Baumreihe gegliedert. Die Neben-
anlage fuhren getrennte Ful3- und Radwege. Die Planstral3e stellt insbesondere fur Radfahrerinnen
eine echte alternative Nord-Siuid-Verbindung zum Weidendamm dar, hier ist eine komfortable und
sichere Verbindung auf separaten Radwegen, auch im Einbahnstralenbereich, maglich.

Fur das Gesamtareal ist im Wesentlichen eine eingeschrankte gewerbliche Nutzung vorgesehen.
Dies entspricht der Lagegunst und dem Charakter des Gebietes und bericksichtigt die heute auf
das Gelande einwirkenden La&rmbelastungen durch den schienengebundenen Verkehr und die dst-
lich angrenzende gewerbliche Nutzung. Diese Larmbelastungen schlieRen auch eine Wohnnutzung
am Standort aus. Im gesamten Plangebiet sollen zudem zur Sicherung der funktionsgerechten Ein-
bindung in den Stadtteil Spielhallen, Spielcasinos, sowie Wettbtiros u.a. Einrichtungen ausgeschlos-
sen werden.

Durch den bereits in 2016 erfolgten nordlichen Teilabriss der ehem. Giterabfertigungshalle entstand
fur den Bereich bis zur KopernikusstralRe eine umfangreiche, neu zu ordnende und zu entwickelnde
Flache. Hiervon sind 6stlich der neuen ErschlieBungsstral3e bereits rd. 17.000 m2 durch die 2016 in
Betrieb gegangene Postzustellbasis MechZB der Deutschen Post AG belegt. Die nérdlich daran
angrenzenden Flachen sollen dem Abfallwirtschaft Region Hannover (AHA) als neuer Betriebshof
dienen (ca. 12.000 m?). Baubeginn ist hier fir 2018 avisiert. Fur die Flachen westlich der neuen
ErschlieBungsstralRe sind kleinteilige Gewerbeeinheiten denkbar, die sich hier in die bestehende
Gemengelage der Nordstadt einfligen und keinen besonderen Larmschutzanspruch hervorrufen
kénnen.

Erklartes Ziel des Grundstiickseigentimers aurelis ist der Erhalt und die Nachnutzung des verblie-
benen Hallengebaudes, das maRgeblich den Standort pragt und als Alleinstellungsmerkmal eine
besondere Strahlkraft entfaltet.
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PaulstralRe

Neuer Betriebsstandort der Abfallwirt-
schaft Region Hannover — aha (Ge-
baudestellung nur beispielhaft) / Bau-
antrag liegt vor (Stand 10/2017)

Potential:
Flachen fur Kleingewerbe (Gebaude-
stellung nur beispielhaft)

Bestand:
Standort der MechZB der Deutschen
Post AG (Pakete)

Potential:

gewerbliche Nutzungen in Verlange-
rung der PaulstralRe (straBenbeglei-
tende Bebauung wird angestrebt, Be-
bauungskonzept beispielhaft)

Anlage einer neuen

Parkpalette fur den Bedarf aus der
Hallennachnutzung erforderlich
(Bauantrag in Bearbeitung / Stand
10/2017)

In Umsetzung:

Komplettsanierung der ehemaligen
Guterabfertigungshalle mit neuem
Nutzungskonzept und neuer Aul3en-
terrassen in Sichtachse der Paul-
stral3e (Bauantrag in Bearbeitung /
Stand 10/2017)

Ehemaliges DB Wohnheim (Bestand)

Noch neu zu gestaltender Vorplatz mit
max. 25 Stellplatzen und Fahrradab-
stellplatzen (Entwurf beispielhaft)

repartners GmbH, Berlin
(Abbildung ohne Mal3stab)

Abbildung 3 Stadtebauliches Entwicklungspotenzial fir die Gesamtflache des
ehem. HGBF (Geltungsbereich Bebauungsplan Nr. 1840 und Nr. 1714)
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Die bereits vorhandene Postzustellbasis fur Briefe bleibt im Gebaude bestehen. Die zuséatzlichen
geplanten neuen Nutzungen in der Halle aus den Bereichen Sport, Freizeit und Gewerbe erfordern
eine Totalsanierung des Gebaudes, um die energetischen Anforderungen und die heutigen techni-
schen Anforderungen an den Brandschutz erfullen zu kénnen. In diesem Zusammenhang wurden
in 2017 bereits umfangreiche AbrissmalRlhahmen am Gebaude vorgenommen. Das neue Plankon-
zept fur die Halle sieht neben dem bestehenden Haupteingang auf der Slidseite des Gebaudes die
Anlage eines zweiten Hauteingangs auf der Westseite, in etwa in Hohe der Paulstral3e, vor. Diese
beiden Eingange werden durch eine interne ErschlieBungsachse verbunden, an der sich die neuen
Mieteinheiten aufreihen. Der Westausgang wird zudem durch eine AuRRenterrasse aufgewertet, an
der sich ein gastronomischer Betrieb ansiedeln soll. Uber dieses Nutzungsangebot kann eine be-
sondere Verzahnung mit den bestehenden Nutzungen westlich des Weidendamms erzeugt werden.
An dieser Stelle soll deshalb auch als Ausnahme ein Einzelhandelsbetrieb aus dem Bereich Lebens-
mitte/Genussmittel/Getrénke zugelassen werden (flachenméaRig genau begrenze Flache), der den
Gastronomiebetrieb ergénzt. Dartiber hinaus sollen mit Riicksicht auf das Versorgungszentrum En-
gelbosteler Damm im gesamten weiteren Plangebiet Einzelhandelsnutzungen jedoch ausgeschlos-
sen werden.

Die bauordnungsrechtlich erforderlichen Stellplatze fir die neuen Nutzungen sollen tber eine Stell-
platzanlage sichergestellt werden, die an der neuen Nordfassade der Halle errichtet wird (mehrge-
schossiges Parkpalette/Parkdeck).

Das vorhandene Hochhaus im Siden des Plangebietes wurde als Wohnheim fir Mitarbeiterinnen
der DB genutzt. Fir dieses Gebadude sind ebenso andere Nutzungen denkbar, sofern diese den
Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 1714 entsprechen.

In Abstimmung mit der aurelis soll zudem der Vorplatz der Halle, der heute ausschlielich als Stell-
platzanlage genutzt wird, deutlich aufgewertet werden. Hierzu soll auch die siidlich angrenzende
stadtische Grundsticksflache einbezogen werden, die heute im Wesentlichen als Abstandgrin zwi-
schen der Halle und der Straf3enverkehrsflache fungiert. Geplant ist die Anlage eines neuen urbanen
Stadtplatzes, der zum Teil auch fir Freizeitnutzungen zur Verfligung steht (z.B. Skaten) und die
Neuausrichtung und Umnutzung der Halle unterstreicht und stiitzt. Deshalb soll hier zukiinftig die
Anzahl der zulassigen PKW-Stellplatze auch begrenzt werden.

Mit den dargestellten geplanten gewerblichen Nutzungen geht auch ein zusatzliches Verkehrsauf-
kommen einher. Hierzu wurde im Vorfeld eine Verkehrsprognose erarbeitet®. Darauf aufbauend wur-
den die StraRenprofile sowie die Kreuzungsbereiche dimensioniert und auch Flachen flr separate
FuRR- und Radwege bei der Trassenflihrung vorgesehen.

Die vorgenannten stadtebaulichen Zielsetzungen fiir das Gesamtareal werden tber die beiden Be-
bauungsplane Nr. 1714 und Nr. 1840 soweit nétig und maoglich weiter qualifiziert und definiert und
finden Ihren Niederschlag in den entsprechenden gemalf BauGB bzw. BauNVO zulassigen Festset-
zungen. Die textlichen Erlauterungen dieser beiden Bebauungsplane stellen die einzelnen Festset-
zungen in den jeweiligen Geltungsbereichen ausfuhrlich dar und begriinden diese.

3 ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung, AdmiralitatstraRe 59, 20459 Hamburg Bebauungsplan Nr. 1714
HGBF Hannover - Verkehrstechnische Stellungnahme 20.04.2015/aktualisiert 07.05.2015 und
07.04.2017
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5.0 Zeichnerische und textliche Festsetzungen / Hinweise

5.1 Artund Mal der baulichen Nutzung

Unter Beriicksichtigung der stadtebaulichen Ausgangslage und des planerischen Konzeptes zur
Konversion des Plangebietes wird dieser Bebauungsplan als einfacher Bebauungsplan gemaf
§ 30 Abs. 3 BauGB aufgestellt.

Daher mussen sich die kunftigen Nutzungen im Sinne von 8 34 BauGB nach ihrer Art und ihrem
Malf in die vorhandene Umgebung einfligen. Die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsver-
haltnisse missen gewahrt bleiben und das Ortsbild darf nicht beeintrachtigt werden. Die Erschlie-
Bung muss sichergestellt sein.

Diese Vorgehensweise ist moglich, weil die stadtebaulichen Vorgaben zu Art und Mal3 der baulichen
Nutzung aufgrund der vorwiegend gewerblichen Vorpragung im Nutzungsbestand entlang des Wei-
dendamms und der im Plangebiet bereits realisierten Gebaude ausreichend definiert sind. Gleich-
zeitig wird damit der Nachweis mdglicher Beeintrachtigungen der angrenzenden Bereiche auf die
Bauantragsebene verlagert. Dies ist fir die Anlieger in der Nachbarschaft des Plangebietes von
Vorteil, da tUber konkrete Larmgutachten bzw. Uber konkrete Angaben zur Lage von z.B. Ein- und
Ausfahrtsbereichen und / oder Hallentoren / Fenstern genau festgelegt werden kann, wo sich die
zuklnftigen Larmquellen befinden dirfen und wo eben nicht, um wesentliche Beeintrachtigungen
der Nachbarschaft zu vermeiden. Das heif3t zusammengefasst, dass im Rahmen des jeweiligen
Bauantrages die entsprechenden Nachweise zur Einhaltung gesunder Wohn- und Arbeitsverhélt-
nisse erbracht werden mussen.

Die neue ErschlieRungsstral3e wird als ,StralRenverkehrsflache” festgesetzt. Die Aufteilung des Pro-
fils ist dem Unterdruck der Stadtkarte der Planzeichnung zu entnehmen, da die StraRe in der Ort-
lichkeit bereits fertiggestellt wurde. GemalR ErschlieRungsvertrag wird die Planstral3e an die Lan-
deshauptstadt Hannover tibergeben und 6ffentlich gewidmet. Die Erschliel3ung des Plangebietes ist
somit gewahrleistet.

5.2 Nutzungsbeschrankungen (textliche Festsetzungen)

Zur Sicherung der unter Punkt 4.0 dargestellten stadtebaulichen Zielsetzung wird von der Mdglich-
keit Gebrauch gemacht, besondere Nutzungsregelungen zu treffen:

e Ausschluss von Einzelhandel (§ 9 Abs. 2a BauGB) / 8 1 der textl. Festsetzungen

Im Plangebiet sind Einzelhandelsbetriebe jeglicher Art unzuléassig. Damit soll insb. der zentrale Ver-
sorgungsbereich am Engelbosteler Damm gesichert werden; vgl. Ausfiihrungen in Kapitel 3.3.

e Ausschluss von bestimmten Vergniigungsstatten (8 9 Abs. 2 b BauGB / 8§ 2 der textl. Fest-
setzungen

Im Plangebiet werden zum Schutz der geplanten stadtebaulichen Entwicklung Spielhallen,
Spielcasinos und ahnliche Einrichtungen sowie Wettbiros ausgeschlossen. Mit diesem Ausschluss
soll eine Haufung dieser Nutzungen am Standort vermieden werden, die schnell zu einem Traiding-
Down-Effekt fihren kénnen. Dies dient dem Schutz der angestrebten stadtebaulichen Funktion als
neuer, innenstadtnaher Gewerbestandort und dem sich daraus ergebenden Aufwertungs- und Ent-
wicklungspotenzial fur die Nordstadt insgesamt. Da der vorliegende Bebauungsplan als einfacher
Bebauungsplan gemalR § 30 Abs. 3 BauGB aufgestellt wird, ist der Ausschluss von Vergnigungs-
statten auf die vorgenannte Nutzungsart beschréankt. Der Ausschlusskatalog, der in einem Bebau-
ungsplan gemaf § 30 Abs. 1 BauGB Anwendung finden kann, greift hier nicht.

e Dachflachenbegriinung (§ 9 Abs. 1 Nr. 25a BauGB / 8 3 der textl. Festsetzungen

Auf den Grundstiicksflachen im gesamten Plangebiet sind die Dachflachen von neuen Geb&auden
mit einer Dachneigung von weniger als 20 Grad dauerhaft und flachendeckend zu begriinen. Aus-
nahmen von der Dachbegrinungspflicht kénnen zugelassen werden, wenn dies im Widerspruch
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zum Nutzungszweck steht (z.B. bei Dachflachen fur Belichtungszwecke oder zur Installation techni-
scher Anlagen, wie Aufzugsuberfahrten, Anlagen zur Be- und Entliftung, Terrassen, usw.) oder bei
stlitzenlosen, weitspannenden Hallen in Leichtbauweise. Mit dieser Festsetzung kann das Klein-
klima am Standort positiv beeinflusst werden. Die Festsetzung entspricht den 6kologischen Stan-
dards der LHH. Bestandsgebaude sind von dieser Festsetzung nicht betroffen.

¢ Baumpflanzungen auf Stellpldtzen (8 9 Abs. 2, Nr. 25a) / § 4 der textl. Festsetzungen

Bei der Anlage von privaten ebenerdigen Stellplatzflachen ist pro 5 Stellplatze ein standortheimi-
scher Laubbaum mit einem Stammumfang von mind. 18 cm anzupflanzen, dauerhaft zu erhalten
und fachgerecht zu pflegen. Diese Forderung wird fur Stellplatze auf Flachen, deren Bdden mit um-
weltgefahrdenden Stoffen belastet sind auf einen Baum pro 10 Stellplatze reduziert. Die Vorgaben
des Sanierungsplanes gem. § 13 Abs. 6 BBodSchG sind zu beachten. Mit dieser textl. Festsetzung
soll eine Durchgriinung des Plangebietes sichergestellt werden. Hierdurch kann das Kleinklima am
Standort positiv beeinflusst werden. Diese Festsetzung entspricht den 6kologischen Standards der
LHH.

5.5 Leitungsrecht zugunsten der Landeshauptstadt Hannover (LHH) / Stadtentwéasserung

Im nérdlichen Bereich des Plangebietes in Verlangerung der Sandstral3e liegt ein Hauptsammler der
Mischwasserkanalisation. Dieser wurde 2009 grundbuchrechtlich gesichert. Eine Uberbauung des
Sammlers ist auszuschlieRen. Die Lage des Mischwasserkanals wird in der Planzeichnung als ,mit
Leitungsrechten zugunsten der Stadtwerke Hannover zu belastende Flache” festgesetzt. Ergénzend
folgt die Festsetzung ,Hauptversorgungs- und Abwasserleitung — unterirdisch®.

5.6 Kennzeichnung von Flachen, deren Boden erheblich mit umweltgefdhrdenden
Stoffen belastet sind (Hinweis)

Der Uberwiegende Teil des Plangebietes weist eine Bodenkontaminierung auf, die mit der geplanten
Flachensanierung bestehend aus einer Kombination aus Dekontamination und Sicherung die Bo-
denbelastungen reduziert, aber nicht vollstandig beseitigt werden kann (siehe Kapitel 8.5.1 Boden-
und Gewasserschutz.

Alle erforderlichen MaRhahmen zur Flachensanierung sind in dem seit Mai 2015 verbindlichen Sa-
nierungsplan gemaf 13 Abs. 6 Bundes-Bodenschutzgesetz festgeschrieben (Gesetz zum Schutz
vor schadlichen Bodenveranderungen und zur Sanierung von Altlasten - BBodSchG).

Die betroffenen Flachen im Plangebiet sind in der Planzeichnung zu diesem Bebauungsplan wie
folgt gekennzeichnet: ,Umgrenzung der Flachen, deren Boden erheblich mit umweltgefahrdenden
Stoffen belastet sind“. Auf der Planzeichnung erfolgen zudem als Erganzung Hinweise zu den The-
men Versickerung, Niederschlagswasser und Grundwasserabsenkung; vgl. hierzu auch die Ausfih-
rungen in Kapitel 9.4 (Sanierungsplan gemaR § 13 Abs. 6 BBodSchG), Teil | der Begriindung.

Auf Bauantragsebene ist die Einhaltung dieser Vorgaben abzuprifen.

6.0 ErschlieBung

Im Rahmen der Stadtteilsanierung in der Nordstadt in den 90erJahren erfolgte der Ausbau des Wei-
dendammes zur Hauptverkehrsstrafl3e (L380). Er verbindet die nérdlichen Stadtteile mit der Innen-
stadt und nimmt eine wichtige verkehrliche Entlastungsfunktion fir den Haupteinkaufs- und Flanier-
bereich Engelbosteler Damm wabhr.

Die interne neue ErschlielBung des Gesamtareals erfolgt Giber die in Nord-Sid-Richtung verlaufende
ErschlieBungsstralBe (Planstral3e A). Diese ErschlieBungsstralle wird an drei Stellen an den Wei-
dendamm angeschlossen. Dabei dient im Siden die heute bereits bestehende Anbindung in Hoéhe
der Gustav-Adolf-Straf3e nur noch als Einfahrt in das Gebiet (Einbahnstrafe). Als mittlere Anbindung
dient in Hohe der PaulstralRe ein neuer dreiarmiger Knoten. Der dritte Anschluss wird im Norden des
Gebietes Uber den direkten Anschluss an die Sandstraf3e sichergestellt. FuRganger und Radfahrer
werden auf separaten Nebenanlagen gefihrt.
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Mit dieser Zielvorgabe wurden zunéchst im Rahmen einer verkehrstechnischen Stellungnahme des
Biros ARGUS — Stadt- und Verkehrsplanung zur Einschatzung der vorhandenen Verkehrssituation
im September 2013 Verkehrsmengendaten an folgenden Knotenpunkten erhoben:*

- Arndtstral3e / Weidendamm/ HerschelstralRe

- Weidendamm / Anbindung HGBF / Gustav-Adolf-StralRe
- Weidendamm / Sandstralle

- Kopernikusstraf3e / Weidendamm.

Mit den fur das gesamte Areal (Bebauungsplan Nr. 1714 und Nr. 1840) vorgesehenen Nutzungen
wurden dann die zu erwartenden Verkehrsaufkommen rechnerisch ermittelt. Diese Prognose zeigt
im Plangebiet eine Erhéhung des Fahrtenaufkommens um insgesamt rd. 1.450 Fahrten/ Tag. Fir
die Spitzenstunde am Nachmittag werden rund 100 Kfz-Fahrten pro Stunde prognostiziert.

Das Gutachten stellt klar, dass grundsatzlich mit den ermittelten Kapazitatsnachweisen eine leis-
tungsgerechte ErschlieBung Uber das vorhandene StraRennetz bzw. Uber die neuen Knotenpunkte
gegeben ist. Auch die leistungsgerechte Abwicklung der Verkehre an den Knotenpunkten Koperni-
kusstral3e/ Weidendamm im Norden und ArndtstraRe/ Weidendamm/ Herschelstral3e im Siiden ist
weiterhin gewabhrleistet. Fir die Anbindung in Héhe der Paulstral3e (Planstral3e B) ist ein gemeinsa-
mer Rechts-/Linksabbiegerstreifen mit Aufstellflachen fir 2 bzw. 3 KFZ in der Planstral3e zu bertck-
sichtigen. Zudem ist hier ein Schutzstreifen mit aufgeweitetem Radaufstellstreifen vorgesehen. Von
Norden nach Suden sieht der Weidendamm eine neue separate Linksabbiegerspur in die Planstraf3e
B vor. Von Siden nach Norden ist der Rechtsabbieger in die Planstraf3e B in die Geradeausspur
integriert. Eine Signalisierung (LSA) des Knotens ist rechnerisch bei dem aktuellen Verkehrsaufkom-
men zwar nicht erforderlich, dennoch wird sie vom Vorhabentrager aurelis gewtinscht, um eine LSA-
gesicherte Ausfahrt auf den Weidendamm anbieten zu kénnen.

Die Landeshauptstadt Hannover schlief3t sich den Ergebnissen dieses Gutachtens an und stimmt
auch dem Bau der vorgenannten LSA-Anlage zu.

Die auf den Ergebnissen der verkehrstechnischen Stellungnahme basierenden Ausbauplanungen
wurden im Rahmen eines ErschlieBungsvertrages zwischen der Landeshauptstadt Hannover und
aurelis entsprechend fixiert (DS 1403/2015 sowie DS 1403/2015E1). Der notariell beurkundete Ver-
trag liegt inzwischen vor (Nr. 263 der Urkundenrolle fir 2016). Fur den sidlichen Abschnitt der neuen
ErschlieBungsstralRe — aul3erhalb des Geltungsbereiches dieses Bebauungsplanes - wurde neben
der verkehrsgerechten Ausbildung der Anbindung an den Weidendamm folgendes berticksichtigt:

Die StralRe wird aufgrund der raumlichen Situation bis zur Paulstral3e als Einbahnstraf3e von Siden
nach Norden mit einer Fahrbahnbreite von 3,5 m ausgebaut, dies fuhrt u.a. zu einer Entlastung des
bereits im Bestand hoch belasteten Knotenpunktes Weidendamm/Gustav-Adolf-StraRe. Somit
kann eine hohere Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer erreicht werden.

- Es sind beidseitig separate Ful3wege vorgesehen.
- Der Radweg wird im Zweirichtungsverkehr auf der Westseite der Stral3e gefiihrt.

- Zwischen Fahrbahn und Radweg ist ein ca. 2 m breiter Griinstreifen mit Einzelbdumen (Neuan-
pflanzungen) angeordnet. In diesem Streifen sind auch 6ffentliche Fahrradbiigel vorgesehen.

Die erforderlichen Flachen fur die Erschlie3ungsstralie wurden zwischenzeitlich als eigenes Grund-
stiick aus der Gesamtflache herausgebildet und sind in der aktuellen Kartengrundlage der Plan-
zeichnung dargestellt, im Unterdruck ist auch die Profilaufteilung der Strafl3e ablesbar. Die Erschlie-
Bungsstralle (Planstrafie) wird insgesamt als ,6ffentliche Verkehrsflache" festgesetzt.

Der Stral3enbau wurde bereits in 2016 begonnen und ist seit Sommer 2017 fertiggestellt, das Profil
ful3t auf den Ergebnissen der verkehrstechnischen Stellungnahme.

4 ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung, AdmiralitatstraRe 59, 20459 Hamburg, Bebauungsplan Nr. 1714
HGBF Hannover - Verkehrstechnische Stellungnahme, 20.04.2015, aktualisiert 07.05.2015 und
07.04.2017
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7.0  Ver-und Entsorgung

Die Rahmenbedingungen fir die Ver- und Entsorgung des Plangebietes stellen sich wie folgt dar:

Trink- und Léschwasserversorgung: Das Trinkwasser- und Loschwassersystem wurde getrennt
hergestellt. FUr den Léschwasserbedarf wird durch enercity netz ein Grundschutz von 96 m?3 tber 2
Stunden sichergestellt. Zuséatzlich kann fir den Objektschutz eine maximale Anschlussleistung von
48 m3 / h pro Hausanschluss zur Verfligung gestellt werden.

Schmutzwasser: Der vorhandene Hauptsammler der Mischwasserkanalisation in Hohe der Sand-
straRe wurde durch einen neuen Mischwasserkanal in der ErschlieBungsstral3e erweitert. Ein An-
schluss fur alle Grundstiicke ist maglich.

Niederschlagswasser: Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes ist aufgrund der vorhandenen
Bodenbelastungen eine Versickerung von Niederschlagswasser grundsatzlich auszuschlie3en (zu
ausnahmsweise zuldssigen Fallgestaltungen vgl. Punkt 9.4). Bei Einleitung des Niederschlagswas-
sers in den Mischwasserkanal ist eine Abflussbeschrankung von 60 I / (s*ha) zu beachten. Dartber
hinaus gehende Mengen sind auf dem jeweiligen Grundstiick zurlick zu halten und gedrosselt ab-
zufuhren.

Gas: Eine Gasversorgung wird fr das gesamte Plangebiet bereitgestellt.
Strom: Eine Stromversorgung wird fur das gesamte Plangebiet bereitgestellt.

Telekommunikation: Eine Leerrohrtrasse fir die Telekom ist in den Nebenanlagen der Erschlie-
Bungsstral3e berlcksichtigt worden.

Fernwarme: Fir eine mogliche zukiinftige Fernwarmeversorgung der nérdlichen Flachen des Plan-
gebietes wurde eine Trasse in den Nebenanlagen der Sandstral3e freigehalten. Ein méglicher Netz-
anschluss kann bei Bedarf Uber den Weidendamm an eine vorhandene Fernwarmetrasse in der
Kopernikusstral3e erfolgen.

Abfallentsorgung: Der Anschluss des Plangebietes an die Abfallentsorgung durch den Abfallzweck-
verband Region Hannover - aha ist sichergestellt. Fur die Abfall- und Wertstoffabfuhr sind die Vorga-
ben der jeweils giltigen Abfallsatzung zu beachten.

8.0 Umweltbelange

Die erforderliche Umweltprifung mit Umweltbericht liegt mit dem , Teil Il - Umweltbericht* als eigen-
standiger Teil der Begriindung vor. Die Eingriffsregelung findet fiir das Plangebiet keine Anwendung,
vgl. Punkt 3.6, Teil I.

8.1 Artenschutz

In 2008 wurde fiir das Gesamtareal eine Kartierung der értlichen Flora und Fauna durchgefiihrt und
in 2014 aktualisiert (abia - Arbeitsgemeinschaft Biotop- und Artenschutz GbR, Neustadt).® Die Un-
tersuchungen umfassten die Artengruppen Flora, Flederméause, Brutvigel, Reptilien und Heuschre-
cken sowie auch Biotoptypen. Besonders geschutzte Biotope nach § 30 BNatSchG und 8§ 24 NAG-
BNatSchG wurden nicht festgestellt. Im Norden des Gelandes wurden die beiden sehr seltenen,
hochgradig geféahrdeten Heuschreckenarten Blauflliglige Sandschrecke (RL Nds.: 1) und Westliche
Beil3schrecke (RL Nds. 2) nachgewiesen (sehr hohe Bedeutung fiir diese Artengruppe). Fir die
beiden vorab genannten Heuschreckenarten wurde zur Arterhaltung eine Umsiedlung erforderlich.

5 Abia Arbeitsgemeinschaft Biotop- und Artenschutz GbR, Hans-Scharoun-Weg 1, 31535 Neustadt, Gutach-
ten zu Flora und Fauna auf dem Gelénde des ehem. HGBF, Juli 2008 und Abia Arbeitsgemeinschaft Bio-
top- und Artenschutz GbR, Sterntalerstr. 29a, 31535 Neustadt, Gutachten zu Flora und Fauna auf dem
Gelénde des ehem. HGBF, Aktualisierung Oktober 2014 und Abia Arbeitsgemeinschaft Biotop- und Arten-
schutz GbR, Sterntalerstr. 29a, 31535 Neustadt, Nachuntersuchung Flora und Fauna auf dem Gelande
des ehem. HGBF Hannover, Vorabbericht Flederméuse / Stand 30.06.2014
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Die Umsiedlung wurde durch die Region Hannover in ihrer Funktion als untere Naturschutzbehdrde
genehmigt. Sie erfolgte in der Zeit vom 19.08.2015 bis zum 30.09.2015. Die Entwicklung der lokalen
Population auf der Umsiedlungsflache wurde im Zeitraum August/ September 2016 Uberprift und
das Ergebnis mit dem Protokoll von abia vom 07.10.2016 der unteren Naturschutzbehdtrde vorge-
legt. Insgesamt konnte die Umsiedlung bereits im ersten Jahr nach der Aktion als erfolgreich beurteilt
werden. Angesichts der Gesamtzahl vorgefundener Sandschrecken ist davon auszugehen, dass
sich ein stabiler Bestand etabliert hat, so dass die Umsiedlung auch langfristig weiterhin erfolgreich
verlaufen durfte.

8.2 Larmschutz

Mit der Konversion der Flachen soll eine innenstadtnahe, gewerbliche Entwicklung eingeleitet und
planungsrechtlich abgesichert werden. Von einer zunachst zusatzlich angedachten Wohnnutzung in
einem Teilbereich des Areals musste jedoch Abstand genommen werden. Mit schalltechnischen
Untersuchungen wurde nachgewiesen, dass die Zulassung einer Wohnnutzung mit den Anforderun-
gen an gesunde Wohnverhéltnisse i. S. d. § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB nicht zu vereinbaren ware. Die
schalltechnischen Untersuchungen fur das Plangebiet und die ergdnzende schalltechnische Unter-
suchung nach der 16. BImSchV zur ErschlieBung im Plangebiet® wurden von dem Biiro Larmkontor
GmbH aus Hamburg ausgearbeitet.

Diese Gutachten zeigen, dass eine Einhaltung der maf3geblichen Immissionsrichtwerte bzw. der
Zielwerte in der Nachbarschaft nur sichergestellt werden kann, wenn die Flachen im Geltungsbe-
reich dieses Bebauungsplanes als eingeschrankte Gewerbeflachen genutzt werden. Dies betrifft so-
wohl die Emissionen in der Nacht, als auch die am Tag. Da die Art der zulassigen Nutzung im Plan-
gebiet dieses Bebauungsplanes nach § 34 BauGB zu beurteilen ist, muss dieser Nachweis fir
Neubauprojekte folglich im Rahmen der konkreten Bauantragsverfahren erbracht werden.

Auswirkungen der Planstrale auf die westlich angrenzende Bestandsbebauung:

Far die Ermittlung der schalltechnischen Auswirkungen des im Plangebiet zu erwartenden Mehrver-
kehrs auf die Bestandsbebauung wurden an reprasentativen Wohngebauden sowohl fur den Prog-
nose-Nullfall als auch fur den Prognose-Planfall Immissionsorte an den Fassaden berechnet. Um
die Auswirkungen des prognostizierten Mehrverkehrs genauer beziffern zu kénnen, wurden die Be-
rechnungen ohne den Einfluss der Schienenverkehrswege durchgefiihrt. Die ermittelten Beurtei-
lungspegel Uberschreiten mehrfach sowohl im Tag- als auch im Nachtzeitraum die Schwelle der
Gesundheitsgefahrdung laut Rechtsprechung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts. Durch den
Mehrverkehr, den der Bebauungsplan ermdglicht werden die Beurteilungspegel durchweg um bis
zu maximal 0,5 dB(A) erhoht. An den Immissionsorten, an denen bereits im Prognose-Nullfall Uber-
schreitungen von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts berechnet wurden, betragt die Erhéhung durch
den prognostizierten Mehrverkehr maximal 0,2 dB(A) tags und 0,1 dB(A) nachts.

Pegelschwankungen im Bereich unterhalb der von der Rechtsprechung definierten Gesundheitsge-
fahrdungsschwelle unterliegen zwar der planerischen Abwégung. Der Abwagungsspielraum endet
jedoch mit Erreichen dieser kritischen Schwelle. Somit sind auch die vorliegenden, geringfugigen
Pegelschwankungen zu beurteilen, soweit sie relevant sind. Aufgrund von verfahrensimmanenten
Toleranzen (Prognoseungenauigkeiten) wird eine Pegeldifferenz unter 0,5 dB(A) ohne Verénderung
im StralBenraum aus Sicht des Gutachters als nicht relevant eingeschatzt.

Erganzend zu der schalltechnischen Untersuchung wurde fur Bereiche, in denen erhebliche bauliche
Eingriffe in den StralRenraum geplant sind (bzw. bereits durchgefihrt wurden), eine gesonderte Un-
tersuchung zum ,,Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach* erforderlich. Hier ist das Erreichen

6 Larmkontor GmbH, Altonaer PoststraRe 13b, 22767 Hamburg / Schalltechnische Untersuchung zum Unter-
suchungsgebiet - HGBF in Hannover / 02.02.2016 und Larmkontor GmbH, Altonaer Poststral3e 13b, 22767
Hamburg / Schalltechnische Untersuchung nach 16. BImSchV zur Erschlie3ung im Untersuchungsgebiet —
HGBF Hannover / 03.03.2016

Seite 17 von 34



Bebauungsplan Nr. 1840 ,ehem. HGBF, nordl. Abschnitt” - Begriindung mit Umweltbericht

der kritischen Schwellen von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts bereits bei Pegelerhhungen von
0,1 dB(A) relevant.

Die entsprechende schalltechnische Untersuchung nach der 16. BImSchV zur ErschlieBung im Un-
tersuchungsgebiet liegt vor. Die Untersuchung erstreckt sich dabei auf den Umbau der Kreuzungs-
bereiche Weidendamm / Planstra3e B sowie Weidendamm / Gustav-Adolf-StraRe und Neubau An-
bindung HGBF (PlanstraBe A), da hier eine wesentliche Anderung bzw. ein erheblicher baulicher
Eingriff in die Substanz des Verkehrsweges vorliegt (wie z.B. die Fahrbahnachsenverschiebung).
AnschlieRend wurde ermittelt, ob in der Folge ein Anspruch auf SchallschutzmalRhahmen ,dem
Grunde nach* gemal der 16. BImSchV fir die angrenzenden schutzbedirftigen Nutzungen besteht.
Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass sich die Beurteilungspegel durch den Umbau der beiden
Kreuzungsbereiche an mehreren Immissionsorten - bei gleichzeitiger Grenzwertiberschreitung der
16. BImSchV - um 3 dB(A) erhdhen. Beurteilungspegel von 70 dB(A) im Tagzeitraum und 60 dB(A)
im Nachtzeitraum ergeben sich vereinzelt bereits im Prognose-Nullfall. Diese werden im Prognose-
Planfall zum Teil weiter erh6ht. Durch den Umbau der genannten Kreuzungsbereiche ergibt sich an
sechs Gebauden eine wesentliche Anderung und an folgenden drei Gebauden somit Anspruch auf
Larmschutz ,dem Grunde nach*:

Paulstraf3e Nr. 13,
Weidendamm Nr. 19,
Weidendamm Nr. 20.

v v

v

Die Anspruchssituation resultiert im Wesentlichen aus dem héheren prognostizierten Verkehrsauf-
kommen durch die Planung sowie aus der Errichtung der Lichtsignalanlage im Kreuzungsbereich
Weidendamm/Planstral3e B.

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer offentlichen
Stral3e sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerausche keine schadlichen Umwelteinwirkun-
gen hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (aktiver Larm-
schutz). Dies gilt nach § 41 Abs. 2 BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten auf3er Verhaltnis zu dem
angestrebten Schutzzweck stehen. Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder
nicht ausreichend geschuitzt werden, besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf Entschadigung
fur Larmschutzmafnahmen an den betroffenen baulichen Anlagen in Héhe der notwendigen Auf-
wendungen (passiver Larmschutz). Im vorliegenden Fall ist ein Schutz durch aktive Schallschutz-
mafnahmen aufgrund der stadtebaulichen Gegebenheiten schwerlich umsetzbar, weil sich bauliche
Vorkehrungen hinsichtlich ihrer Dimensionierung nicht in den stadtebaulichen Kontext einfugen wir-
den (z.B. Larmschutzwand / Larmschutzwall).

MalBnahmen an der Fahrbahn als Larmquelle, wie beispielsweise larmarme Straf3enbelége sind
nach derzeitiger Vorschriftenlage (RLS-90) bei innerstadtischen StraRen nicht anwendbar. Aus die-
sem Grund sind die festgestellten Anspriiche auf Larmschutz ,dem Grunde nach” passiv gemaR der
24. BImSchV zu schiitzen. Das bedeutet, fur die drei vorgenannten Grundstiicke muss der Stral3en-
baulasttrager den tatséchlichen Zustand / die Nutzungen in den Gebauden / Raumen durch entspre-
chende Bestandsaufnahmen ermitteln lassen und zusatzlich ermitteln, welche Larmschutzklasse die
vorhandenen Fenster in den Gebauden bereits heute aufweisen. Aufbauend auf dieser Bestands-
aufnahme wird dann das konkrete Erfordernis weiterer passiver Larmschutzmaf3nahmen ermittelt.
Die Kosten flr dieses Verfahren und die ggf. notwendigen baulichen Malinahmen sind durch den
Stral3enbaulasttrager zu tragen (die Kosteniibernahme hierfiir durch die aurelis als Projektentwickler
ist Uber die Entwicklungsvereinbarung geregelt). AuRenwohnbereiche sind von dieser Thematik
nicht betroffen.

Darlber hinaus wurden die schalltechnischen Auswirkungen des geplanten Strallenneubaus inner-
halb des Untersuchungsgebietes auf die nachstgelegene schutzbedurftige Nutzung berechnet und
beurteilt. Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass aus dem Stral3enneubau (Planstrale A und B)
keine Uberschreitungen der mafRgeblichen Grenzwerte der 16. BImSchV resultieren. Die Grenz-
werte werden ausnahmslos und sicher eingehalten. Anspriiche auf LArmschutz ,dem Grunde nach®
im Sinne der 16. BImSchV sind somit im Hinblick auf den Stral3enneubau nicht gegeben.
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Die Stadt Hannover schlief3t sich den Ergebnissen und Empfehlungen des Gutachters zum Schall-
schutz grundséatzlich an.

8.3 Altlasten

8.3.1 Boden-und Gewasserschutz

In Zusammenhang mit dem Sanierungsplan gemal 8 13 Abs. 6 Bundes-Bodenschutzgesetz (Ge-
setz zum Schutz vor schadlichen Bodenverdnderungen und zur Sanierung von Altlasten -
BBodSchG) ist das gesamte Areal umfanglich untersucht und auf mégliche Risiken in Hinblick auf
die beabsichtigte Umnutzung der Flache abgeprift worden.

Das Untersuchungsgebiet umfasste die rAumlichen Geltungsbereiche der beiden aneinandergren-
zenden Bebauungsplane Nr. 1840 und Nr. 1714.

Ausgangspunkt fur die Ermittlungen waren die historische Erkundung der Deutschen Bahn AG und
die orientierende Untersuchung der Altlastenverdachtsflachen vom Marz 2001.7 In 2013 wurden zu-
dem umfangreiche Probebohrungen an bestehenden Gleisanlagen durchgefiihrt und analysiert
(IBFU mbH, Sudl. Anhalt) und in 2014 weitere Probebohrungen im Bereich der Halle beauftragt. Im
November 2009 wurde durch die Deutsche Bahn AG (DB) ebenfalls eine umfangreiche Flachenri-
sikodetailuntersuchung® vorgelegt, die 2014 durch erganzende Untersuchungen aktualisiert wurde.®
Mit diesen Gutachten wurde folgendes nachgewiesen:

1. Keine Uberschreitung der Bodenwerte der Bauleitplanung Gewerbe.

2. In den Rampenfillungen wurden PAK-Werte (Polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe)
bis Deponieklasse 1 (DK I) ermittelt.

Im Bereich der Guterhalle wurde keine Herbizid-Beeintrachtigung festgestellit.

Herbizid-Beeintrachtigungen wurden jedoch unterhalb der ehem. Gleisharfe festgestellt. Bei die-
sem Material handelt es sich auf Grund der Einhaltung der Eluatkriterien (<DK 1I-Werte der Ver-
ordnung Uber Deponien und Langzeitlager - Deponieverordnung - DepV) nicht um geféhrlichen
Abfall, sondern lediglich um Abfall zur Beseitigung. Demzufolge ist der Bodenaushub einer ent-
sprechenden Entsorgung zuzufuihren, sofern er nicht im Bereich des Sanierungsgebietes ver-
wertet werden kann.

5. Das Grundwasser ist diffus mit Pflanzenbehandlungs- und Schadlingsbhekampfungsmittel
(PSBM) belastet, max. 10,25 pg/l (> 90% Ethidimuron). Der Grundwasserschaden wird von den
Brunnen der Conti abgefangen.

Eine Gefahrdung des Wirkungspfades Boden-Mensch entsteht aus dem PSBM-Schaden nicht.

Die PBSM-Belastung des Grundwassers wird im Rahmen eines Grundwassermonitorings
Uberwacht.

Aufbauend auf diesen Untersuchungsergebnissen erfolgte in Abstimmung mit der Region Hannover
die Erarbeitung eines Sanierungsplanes fur die vorgefundenen Bodenbelastungen. Seit Januar 2015

7 IMS Ingenieurgesellschaft mbH, Stadtdeich 5, 20097 Hamburg, Auszug fiir IBB 19000074 und 19000075
Hannover-Zentrum ,HGBF" aus: Orientierende Untersuchung — Standort 5294 Hauptbahnhof

8 Dr. Kéhler & Dr. Pommerening, Ing.-Biro fiir Geotechnik, Hydrologie und Umwelt, Flachenrisikodetailunter-
suchung DB- Standort 5294 (H-Hbf), 2009

9 M&P Geonova GmbH, Joachimstraf3e 1, 30519 Hannover, erganzende Flachenrisiko-Detailuntersuchung
im Bereich des ehem. HGBF Hannover, 2014
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liegt von M&P Geonova der Endbericht zum Sanierungsplan gemald Anhang 3 Bundes-Boden-
schutz- und Altlastenverordnung vor.'° Dieser Sanierungsplan umfasst von den ca. 83.000 m2 der
Gesamtflache aufgrund der nachgewiesenen Herbizid-Belastungen lediglich das Gelande der ehem.
Gleisanlagen (ca. 24.000 m?), diese befand sich auf3erhalb der Abmessungen der ehem. Giterhalle.
Neben der Verwertung von Bodenaushub war gemaf Sanierungsplan auch eine Aufbereitung und
Verwertung von anfallenden Abbruchmaterialien (Beton) vorgesehen. Bei der dargestellten Sanie-
rung handelt es sich dementsprechend um eine kombinierte MaRnahme aus Dekontamination und
Sicherung. Mit umfangreichen Bodensanierungsmaf3nahmen gemaf3 Sanierungskonzept wurde be-
reits in 2016 begonnen. Ein wesentlicher Bestandteil der Sanierungsmafl3nahme ist die Sicherung
durch die Versiegelung der Flache. Hierdurch soll der Zutritt von Niederschlagswasser weitestge-
hend vermieden werden, um eine weitere Auswaschung von Schadstoffen mit dem Sickerwasser zu
verhindern. Hierzu ist ein Versiegelungsgrad von min. 95% herzustellen (Gebaude / Verkehrsfla-
chen). FUr die Herstellung der Verkehrsflachen (Planstral3e A und B) waren niederschlagsdichte
Materialien zu verwenden. Bei diesen auf dem Gelé&nde bereits durchgefiihrten Baumaflihahmen
wurden die Vorgaben des Sanierungsplanes ordnungsgemal umgesetzt.

8.3.2 UberwachungsmaRnahmen nach Sanierungsplan (gem. § 13 Abs. 6 BBodSchG)

Da im Zuge der beschriebenen Sanierungsmafinahme lediglich eine Teildekontamination des Sa-
nierungsgebietes erfolgt, bleiben Teile der Schadstoffquelle fir die Grundwasserbeeintrachtigung
durch Herbizide im Boden enthalten und werden durch die Flachenversiegelung gesichert. Dement-
sprechend ist das aktuell von der DB AG durchgefiihrte Grundwassermonitoring nach Art und Um-
fang fortzufiihren. Je nach Entwicklung der Schadstoffkonzentrationen sind die Monitoringsintervalle
anzupassen bzw. ist das Monitoring auslaufen zu lassen. GemaR einer bestehenden Abstimmung
zwischen der DB AG und der Region Hannover ist zunéchst folgendes Vorgehen geplant:

- Fortfihrung des Grundwassermonitorings mittels des vorhandenen Messstellennetzes zunachst
fur eine weitere Kampagne mit eingeschranktem Analysenumfang (Parameter Ethidimuron, Di-
uron, Bromacil),

- Jahrliche Stichtagsmessung am bisherigen fur die Stichtagsmessungen genutzten Messnetz,

- Abstimmung mit der ContiTECH Antriebssysteme GmbH hinsichtlich der Einbeziehung der Ana-
lysenergebnisse aus der Grundwasserabsenkung in die Bewertung.

Mit diesen MaRnahmen und Vorkehrungen ist gewéhrleistet, dass mdgliche Umweltgefahrdungen
fur Menschen und Tiere bei der angestrebten Nachnutzung nicht zu erwarten sind.

Da die Schadstoffe im Boden verbleiben, erfolgt in der Planzeichnung zum Bebauungsplan Nr. 1840
eine entsprechende Kennzeichnung der betroffenen Flachen.

8.4 Kampfmittel

Wegen des vorliegenden Kampfmittelverdachts ist eine Gefahrenerforschung erforderlich, um die
Kampfmittelfreigabe zu erhalten. Dementsprechend sind Erdarbeiten in diesem Bereich von einer zu-
gelassenen Fachfirma sicherheitstechnisch zu begleiten.

8.5  Auswirkungen von schweren Unfallen im Sinne des Artikels 3 Nummer 13
der Richtlinie 2012/18/EU

Das Plangebiet befindet sich in einem Abstand von etwa 1400 m bis 1600 m Luftlinie von den Ver-
einigte Schmirgel- und Maschinen-Fabriken AG (VSM). Die VSM unterliegt aufgrund der dort gela-
gerten, verarbeiteten bzw. produzierten Stoffe der Zwolften Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes, der s.g. Storfall-Verordnung.

10 M&P Geonova GmbH, JoachimstraRe 1, 30519 Hannover / Endbericht zum Sanierungsplan geman An-
hang 3 BBodSchV fir den Bereich des ehemaligen HGBFs Hannover (IBB-Nr.: 19000075), 2015
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Storfallbetriebe arbeiten mit Stoffen, die beim Auftreten plotzlicher Storfalle von technischen Anlagen
0.4 zum Austritt gefahrlicher Stoffe fir Mensch und Umwelt fihren kdnnen. Gemaf § 50 des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes sind bei raumbedeutsamen Planungen deshalb Flachen fir sensible
Nutzungen so anzuordnen, dass Auswirkungen von schweren Unféllen in Betrieben nach der Stor-
fallverordnung so weit wie moglich vermieden werden.

Die Niedersachsische Bauordnung sieht seit ihrer Anderung am 25.09.2017 einen von Menge und
Art der gefahrlichen Stoffe unabh&angigen, pauschalen Achtungsabstand von 2000 m zu solchen
Betrieben bzw. Betriebsbereichen vor. Das Plangebiet befindet sich innerhalb dieses Achtungsab-
standes. In Bereichen aulRerhalb dieses Achtungsabstandes ist davon auszugehen, dass es zu kei-
nen negativen Auswirkungen durch schwere Unfélle kommit.

Aus der Vergangenheit sind keine schweren Unfélle mit Auswirkungen auf die Umgebung im Bereich
der VSM bekannt.

Innerhalb des Achtungsabstandes erfolgt im Rahmen der Bauleitplanung eine dezidierte Auseinan-
dersetzung mit der Thematik mit dem Ziel, den tatsachlichen angemessenen Sicherheitsabstand zu
den Betriebsbereichen nach der Storfallverordnung zu ermitteln. Zu diesem Zweck hat die Landes-
hauptstadt Hannover in Abstimmung mit dem Gewerbeaufsichtsamt Hannover ein entsprechendes
Gutachten beauftragt, dessen abschlie3ende Ergebnisse voraussichtlich Anfang 2018 vorliegen
werden. Nach derzeitigem Kenntnisstand ist davon auszugegangen, dass aufgrund der weiten Ent-
fernung zur VSM keine Nutzungseinschrankungen fir das Plangebiet zu erwarten sind.

Die Ergebnisse des Gutachtens werden zum Satzungsbeschluss in die endgtiltige Abwagung ein-
bezogen.

9.0 Hinweise

9.1 Denkmalschutz

In der ndheren Umgebung des Plangebietes befinden sich zwei Baudenkmale: a) Vahrenwalder Str. 7
Verwaltungsbau (Behrens) und b) Phillipsbornstr. 7 Fabrikgebaude (Continental). Beide Baudenkmale
liegen aul3erhalb des Plangebietes 6stlich der Bahntrasse der Deutschen Bahn AG. Das Fabrikge-
baude der Continental wirkt dabei aufgrund seiner Dimensionen maf3stabgebend in den Geltungsbe-
reich dieses Bebauungsplanes hinein.

Notwendige Festsetzungen flr diesen Bebauungsplan ergeben sich hieraus jedoch nicht.

9.2 Baumschutzsatzung

Fur diesen Bebauungsplan gilt die Satzung zum Schutz von Baumen, Strauchern und Hecken im
Gebiet der Landeshauptstadt Hannover als geschitzte Landschaftsbestandteile (Baumschutzsat-
zung) vom 28. Januar 2016 (Gemeinsames Amtsblatt fur die Region Hannover und die Landeshaupt-
stadt Hannover 2016/Nr. 7 vom 18. Februar 2016).

9.3 Grundwasserflurabstand

Die GrundwasserflieRrichtung im Bereich dieses Bebauungsplanes ist auf die GW-Absenkung auf
dem Continental Werk Vahrenwald ausgerichtet. Die Grundwasserabsenkung ist auf Dauer ausgelegt,
wird jedoch nur so lange aufrecht gehalten, wie es die betriebliche Notwendigkeit erfordert. Eine kom-
plette Einstellung der Wasserférderung ist nicht auszuschlielRen. Die Fachgutachter schatzen den
Wiederanstieg nach einer eventuellen Einstellung der Wasserhaltung auf 1,0 bis 1,5 m. Es ist dann
davon auszugehen, dass es zumindest zeitweilig in feuchten Monaten (meistens Februar bis April) zu
einem Grundwasserflurabstand von weniger als 2,5 m kommen kann. Dieses ist bei der Planung von
unterkellerten Gebauden zu beachten. Hier sind konstruktive MaRnahmen gegen Kellerverndssung
vorzusehen. Ein Ableiten des eventuell hoch anstehenden Grundwassers mittels Drainagen in das
offentliche Entwasserungssystem ist nicht zulassig.
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9.4 Sanierungsplan gemaf § 13 Abs. 6 BBodSchG

Fiur die Flachen, deren Boden erheblich mit umweltgefahrdenden Stoffen belastet sind, wurde ein
Sanierungsplan gem. 8§ 13 Abs. 6 BBodSchG erstellt. Mit Datum vom 15.05.2015 liegt die Verbind-
lichkeitserklarung der Region Hannover fiir diesen Sanierungsplan vor. Die darin aufgezeigten Malf3-
nahmen zum Umgang mit den vorhandenen Bodenbelastungen sind vom Grundstickseigentimer
(und moglichen Rechtsnachfolgern) zwingend umzusetzen bzw. zu beriicksichtigen. Folgende Hin-
weise sind zu beachten:

Flachenversiegelung

Auf den Flachen, deren Bdden erheblich mit umweltgefahrdenden Stoffen belastet sind, ist ein Ver-
siegelungsgrad von mind. 95 % herzustellen (Gebaude / Verkehrsflachen). Fir die Erstellung der Ver-
kehrsflachen sind niederschlagsdichte Materialien zu verwenden (z.B. Asphalt, Beton, Pflaster mit
Fugenverguss oder Betonunterbau, Kunststoffbel&ge etc.). Der Einsatz von Drénpflaster 0.&. ist nicht
zulassig. Unterhalt der Gelandeoberkante sind Gebaude und sonstige Baukérper in wasserundurch-
lassiger Bauweise zu erstellen.

Niederschlagswasser

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes ist aufgrund der vorhandenen Bodenbelastungen eine Ver-
sickerung von Niederschlagswasser grundsatzlich auszuschlieRen. Ausnahmen gelten fir die nach-
folgend dargestellte Fallgestaltung:

1. Niederschlagswasser wird gefasst und einer Versickerungsanlage aul3erhalb des Geltungsbe-
reiches des Sanierungsplanes zugefihrt.

2. Versickerungsanlagen innerhalb des Geltungsbereiches des Sanierungsplanes werden nach-
weislich so gestaltet, dass bei einer Versickerung ausschlie3lich unbeeintrachtigtes Bodenma-
terial durchstromt wird. Dies ist z. B. durch Austausch des Bodens im Bereich von Versicke-
rungsanlagen bis in den Grundwasserschwankungsbereich zu gewahrleisten.

3. Das Niederschlagswasser wird einer Brauchwassernutzung zugefuhrt.

Bei Einleitung des Niederschlagswassers in den Mischwasserkanal ist eine Abflussbeschrankung von
60 I(s*ha) zu beachten. Dariiber hinaus gehende Mengen sind auf dem jeweiligen Grundstiick zurtick
zu halten und gedrosselt abzufuhren.

Grundwasserabsenkungen

Fur notwendige Grundwasserabsenkungen im Zuge von BaumalRnahmen muss bei der zusténdigen
Behdrde (Region Hannover) nach § 10 Niederséachsisches Wassergesetz eine wasserrechtliche Ge-
nehmigung beantragt werden. Hierbei ist zu beriicksichtigen, dass sich das Sanierungsgebiet im Be-
reich einer schadlichen Verunreinigung des Grundwassers mit Ethidimuron befindet. Ggf. geférdertes
Grundwasser ist vor der Ableitung vermutlich abzureinigen.

9.5 Deutsche Bahn AG

Es wird von Seiten der Deutsche Bahn AG darauf hingewiesen, dass

- durch den Betrieb und die Erhaltung der Eisenbahnstrecken Hannover - Hamm, Hannover - Seelze
und Hannover - Celle Immissionen und Emissionen (insbesondere Luft- und Kérperschall, Erschiit-
terungen, Abgase, Funkenflug, Bremsstaub, elektrische Beeinflussungen durch magnetische Fel-
der etc.) entstehen

- in unmittelbarer Nahe elektrifizierter Bahnstrecken oder Bahnstromleitungen mit der Beeinflus-
sung von Monitoren, medizinischen Untersuchungsgeraten und anderen auf magnetische Felder
empfindlichen Geraten zu rechnen ist. Erforderlichenfalls sind von dem Planungstrager oder den
einzelnen Bauherren auf eigene Kosten geeignete Schutzmaflinahmen vorzusehen bzw. vorzu-
nehmen.
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10.0 Durchfuhrung des Bebauungsplanes / Kosten

Der Landeshauptstadt Hannover entstehen keine Kosten.

Die zur Baureifmachung der Grundstiicke anfallenden Kosten (Stichworte: Fachgutachten, Altlas-
tensanierung, Leitungsverlegung usw.) sowie Kosten fiir die Herstellung der notwendigen Erschlie-
Bungsanlagen und sonstigen Flachen werden durch die Grundstiickseigentimerin Aurelis Real Es-
tate GmbH & Co. KG — Region Nord, Hamburg und deren Rechtsnachfolger getragen. Dies betrifft
auch die Anspriiche auf passive Larmschutzmafinahmen fir die Grundstiicke PaulstraRe Nr. 13 und
Weidendamm Nr. 19 und 20, die sich gem. § 24 BImSchV ,dem Grunde nach* ergeben.

Im Rahmen einer Entwicklungsvereinbarung hat sich die Grundstiickseigentimerin im Vorfeld ge-
genlber der Landeshauptstadt Hannover zu einer Kosteniibernahme verpflichtet.

Die Entwicklungsvereinbarung war auch Grundlage fur einen ErschlieBungsvertrag, dieser wurde

zwischenzeitlich notariell beurkundet und ist somit fir beide Vertragsparteien verbindlich (Nr. 263
der Urkundenrolle fur 2016).

11 Fachgutachten

Die nachfolgend aufgelisteten Gutachten waren Grundlage fur die Festsetzungen dieses Bebau-
ungsplanes und Abwagungsmaterial.

Die genannten Gutachten wurden geprft. Die Stadt schliel3t sich den Ergebnissen der Fachgutach-
ten und der gutachterlichen Stellungnahmen an.

o abia - Arbeitsgemeinschaft Biotop- und Artenschutz GbR, Neustadt, Protokoll vom
09.10.2015 zur Umsiedlung der beiden sehr seltenen, hochgradig gefahrdeten Heuschre-
ckenarten Blaufliiglige Sandschrecke (RL Nds.: 1) und Westliche Beil3schrecke (RL Nds. 2)

o abia Arbeitsgemeinschaft Biotop- und Artenschutz GbR, Hans-Scharoun-Weg 1, 31535
Neustadt / Gutachten zu Flora und Fauna auf dem Geldnde des ehem. HGBF, Juli 2008

o abia Arbeitsgemeinschaft Biotop- und Artenschutz GbR, Sterntalerstr. 29a, 31535 Neu-
stadt, Gutachten zu Flora und Fauna auf dem Gelande des ehemaligen. HGBF, Aktualisie-
rung Oktober 2014

o abia Arbeitsgemeinschaft Biotop- und Artenschutz GbR, Sterntalerstr. 29a, 31535 Neu-
stadt, Nachuntersuchung Flora und Fauna auf dem Geléande des ehem. HGBF Hannover,
Vorabbericht Fledermause, Stand 30.06.2014

e Larmkontor GmbH, Altonaer PoststraRe 13b, 22767 Hamburg, Schalltechnische Untersu-
chung zum Untersuchungsgebiet - HGBF in Hannover, 02.02.2016

e Larmkontor GmbH, Altonaer PoststraRe 13b, 22767 Hamburg, Schalltechnische Untersu-
chung nach 16. BImSchV zur ErschlieBung im Untersuchungsgebiet — HGBF Hannover,
03.03.2016, aktualisiert 30.03.2017

o ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung, Admiralitatstrae 59, 20459 Hamburg, B-Plan 1714
HGBF Hannover - Verkehrstechnische Stellungnahme, 20.04.2015, aktualisiert 07.05.2015
und 07.04.2017

e ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung, Admiralitatstraf3e 59, 20459 Hamburg, Anséatze zu
Verkehrsaufkommen und Verteilung Neuverkehr, HGBF Hannover, Weidendamm,
31.10.2013
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e |IMS Ingenieurgesellschaft mbH, Stadtdeich 5, 20097 Hamburg, Auszug fiir IBB 19000074
und 19000075 Hannover-Zentrum ,HGBF* aus: Orientierende Untersuchung — Standort
5294 Hauptbahnhof / Marz 2001

e Dr. Kohler & Dr. Pommerening, Ing.-Buro fir Geotechnik, Hydrologie und Umwelt / Fla-
chenrisikodetailuntersuchung DB- Standort 5294 (H-Hbf), 2009

e M&P Geonova GmbH, JoachimstralRe 1, 30519 Hannover, ergdnzende Flachenrisiko-De-
tailuntersuchung im Bereich des ehem. HGBF Hannover, 2014

e M&P Geonova GmbH, JoachimstraRe 1, 30519 Hannover, Endbericht zum Sanierungsplan
gemal Anhang 3 BBodSchV fir den Bereich des ehem. HGBF Hannover (IBB-Nr.:
19000075), Januar 2015

TEIL II: UMWELTBERICHT

Im nachfolgenden Umweltbericht werden die bis zum Juli 2017 vorliegenden Informationen Uber die
Umweltsituation im Plangebiet zusammengestellt (8 2 Abs. 4 und 8 2 a Satz 2 Nr. 2 BauGB). Der
Bericht basiert auf den Ergebnissen der vorab genannten Fachgutachten.

1. Einleitung

Mit den Bebauungsplénen Nr. 1714 und Nr.1840 wird die Konversion des bisher durch die Deutsche
Bahn AG genutzten Areals im Stadtteil Nordstadt als kinftiger innenstadtnaher Gewerbestandort
abschlie3end geregelt und die verkehrliche Anbindung der Flachen an das vorhandene Stral3ennetz
durch eine neue Erschlielungsstralie planungsrechtlich gesichert.

Hierzu sollen nach der Sanierung und Neuaufteilung des Gelandes unter Bertcksichtigung der ho-
hen Larmvorbelastung auf den Flachen zwischen der neuen Erschlielungsstrale und der
Bahntrasse ein Betriebshof der Abfallwirtschaft Region Hannover (aha) und weitere gewerbliche
Nutzungen entstehen. Der Neubau der mechanisierten Postzustellbasis (MechZB) der Deutschen
Post AG ist bereits seit Mitte 2016 in Betrieb.

Fur die Flachen westlich der neuen ErschlieRungsstrale sind als Ubergang zu den bereits bebauten
Grundstticken entlang der StraRe Weidendamm eingeschrankte gewerbliche Nutzungen stadtebau-
lich erwtinscht. Dabei soll die Umsiedlung von Betrieben, die in der Nordstadt bereits anséssig sind,
an ihrem derzeitigen Standort aber nur eingeschrankte Entwicklungsmoglichkeiten haben, priorisiert
werden.

Der Geltungsbereich ist dem ,im Zusammenhang bebauten Ortsteil* zuzuordnen. Damit leitet sich
die Zulassigkeit von Vorhaben hinsichtlich Art und Mal3 der baulichen Nutzung, der Bauweise und
der Uberbaubaren Grundsticksflachen entsprechend § 34 BauGB aus der Vorpragung und Eigenart
der ndheren Umgebung ab. Insoweit werden hierzu keine zusatzlichen Festsetzungen getroffen.
Jedoch wird die neue Erschlielungsstralie als “StralRenverkehrsflache” festgesetzt (Planstralle A
und B). Zusatzlich sollen im gesamten Plangebiet zum Schutz der im Einzelhandelskonzept festge-
legten Versorgungsbereiche weitere Einzelhandelsbetriebe ausgeschlossen werden. Um einem
moglichen Traiding-down Effekt am Standort entgegen zu wirken, sind im Plangebiet Spielhallen,
Spielcasinos und ahnliche Einrichtungen und Wettblros unzulassig.
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Die Planungsziele und -inhalte des Bebauungsplanes Nr. 1840 sind in Teil | - Begrindung in den
Kapiteln 1 und 4 detailliert beschrieben.

2. Ziele des Natur- und Umweltschutzes

2.1 Natura 2000

Im Plangebiet sowie in seiner naheren Umgebung sind keine Natura 2000-Gebiete (FFH-Gebiete,
Gebiete nach der Européischen Vogelschutzrichtlinie) ausgewiesen oder zur Ausweisung gemeldet.
Auswirkungen in Bezug auf Natura 2000 sind daher mit den Planungszielen nicht verbunden.

2.2 Relevante Fachgesetze und Fachplanungen

Nachfolgend werden die fiir die Planung relevanten Ziele des Umweltschutzes, die in einschlagigen
Fachgesetzen und Fachplanen festgelegt sind, zusammengefasst:

Baugesetzbuch: § 1a BauGB: Mit Grund und Boden soll sparsam und schonend umgegangen wer-
den; dabei sind zur Verringerung der zusatzlichen Inanspruchnahme von Flachen fur bauliche Nut-
zungen die Mdglichkeiten der Entwicklung der Gemeinde insbesondere durch Wiedernutzbarma-
chung von Flachen, Nachverdichtung und andere MaRhahmen zur Innenentwicklung zu nutzen
sowie Bodenversiegelungen auf das notwendige Mal3 zu begrenzen.

Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG): 8§ 1 Ziele des Naturschutzes und der Landschaftspflege:
(1) Natur und Landschaft sind auf Grund ihres eigenen Wertes und als Grundlage fur Leben und
Gesundheit des Menschen auch in Verantwortung fur die kiinftigen Generationen im besiedelten
und unbesiedelten Bereich nach Mal3gabe der folgenden Absatze so zu schiitzen, dass die biologi-
sche Vielfalt, die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts einschlie3lich der Regene-
rationsfahigkeit und nachhaltigen Nutzungsfahigkeit der Naturgiter sowie die Vielfalt, Eigenart und
Schonheit sowie der Erholungswert von Natur und Landschaft auf Dauer gesichert sind. Der Schutz
umfasst auch die Pflege, die Entwicklung und, soweit erforderlich, die Wiederherstellung von Natur
und Landschaft (allgemeiner Grundsatz).

Bundesbodenschutzgesetz (BBodSchG): 8§ 1 BBodSchG: Zweck dieses Gesetzes ist es, nach-
haltig die Funktionen des Bodens zu sichern oder wiederherzustellen. Hierzu sind schéadliche Bo-
denveranderungen abzuwehren, der Boden und Altlasten sowie hierdurch verursachte Gewasser-
verunreinigungen zu sanieren und Vorsorge gegen nachteilige Einwirkungen auf den Boden zu
treffen. Bei Einwirkungen auf den Boden sollen Beeintrdchtigungen seiner natirlichen Funktionen
sowie seiner Funktion als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte soweit wie mdglich vermieden
werden.

Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG): § 1 BImSchG: Zweck dieses Gesetzes ist es, Men-
schen, Tiere und Pflanzen, den Boden, das Wasser, die Atmosphére sowie Kultur- und sonstige
Sachgiter vor schadlichen Umwelteinwirkungen zu schiitzen und dem Entstehen schadlicher Um-
welteinwirkungen vorzubeugen.

Regionales Raumordnungsprogramm: Siehe Kap. 3.1 in Teil | - Begrindung
Flachennutzungsplan: Siehe Kap. 3.2 in Teil | - Begrindung

Fachplanungen: Landschaftsrahmenplan der Region Hannover, Siehe Kap. 3.5 in Teil | - Begriin-
dung
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3.0 Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen

Gemal der Anlage zu 8§ 2 Abs. 4 und § 2a BauGB sind im Umweltbericht die in der Umweltprifung
nach 8§ 2 Abs. 4 Satz 1 BauGB ermittelten Umweltauswirkungen zu beschreiben und zu bewerten.
Bei der Ermittlung und Bewertung der Auswirkungen sind die geltenden Darstellungen mit den ge-
planten zu vergleichen. Die Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiter und sonstigen Umweltbe-
lange werden im Folgenden beschrieben.

Fur das Gelande besteht bereits heute Planungsrecht gemaf § 34 BauGB. Damit ware bereits heute
eine Bebauung der Flachen mdglich. Dieses Planungsrecht wird tiber den vorliegenden Bebauungs-
plan Nr. 1840 weiter qualifiziert und gefestigt. Dariiber hinaus wird eine ErschlieRungsstral3e fest-
gesetzt, Uber die die Grundstiicke neu erschlossen werden. Einzelhandelsbetriebe, Spielhallen,
Spielcasinos und Wettburos werden explizit ausgeschlossen.

Bei der Beschreibung der Umweltauswirkungen wéaren demnach nur die Auswirkungen zu beschrei-
ben/bewerten, die sich durch ,zusatzliche* Baurechte ergeben, die der vorliegende Bebauungsplan
im Vergleich zum bestehenden Planungsrecht ermdéglicht. Diese Beschreibung musste sich dem-
nach nur auf die Flachen beschrénken, die durch die neuen Verkehrsflachen in Anspruch genommen
werden, denn fir die Bauflachen selber ergeben sich keine zuséatzlichen Baurechte — die Zulassig-
keit von Vorhaben im Plangebiet wird auch weiterhin auf Grundlage des § 34 BauGB ermittelt.

Die nachfolgende Beschreibung der Umweltauswirkungen bezieht sich jedoch auf die im Plangebiet
theoretisch zuldssigen Nutzungen im Vergleich zum heute (2017) tatsachlich vorzufindenden Be-
stand (im wesentlichen Brachflachen) und geht damit Uber die gesetzlichen Anforderungen hinaus.

Es soll verdeutlicht werden, welche ,tatsachlichen* Umweltauswirkungen bei Umsetzung der neuen
Planungsziele in Bezug auf die heute vorhandene Ist-Situation zu erwarten sind, um die vor Ort
wahrnehmbaren Auswirkungen transparent und nachvollziehbar darzustellen, auch wenn dies tber
das gesetzliche Erfordernis hinausgeht.

3.1 Schutzguter Tiere und Pflanzen / Artenschutz

Bestand und Bewertung

Im Norden des Plangebietes wurden in 2014 die beiden sehr seltenen, hochgradig gefahrdeten Heu-
schreckenarten Blaufliglige Sandschrecke (RL Nds.: 1) und Westliche Beil3schrecke (RL Nds. 2)
nachgewiesen.

Auswirkungen der Planung

Aufgrund der geplanten intensiven Nachnutzung des Gelandes standen weder innerhalb des Plan-
gebietes noch unmittelbar angrenzend geeignete Flachen fur einen Fortbestand dieser Arten zur
Verfigung. Zur Arterhaltung wurde deshalb eine Umsiedlung erforderlich. Hierfir wurde eine Ersatz-
flache von ca. 1.500 m2 in dem Gleisabschnitt am Ubergabebahnhof Linden siidlich des Lindener
Hafens im Stadtteil Badenstedt festgelegt. Die Flachen befinden sich im Eigentum der Stadtischen
Hafen Hannover und wurden in einem Vertrag zwischen den Stadtischen Hafen und der Aurelis Real
Estate GmbH Co0.KG — Region Nord fir die UmsiedlungsmafRnahmen gesichert. Die Umsiedlung
wurde von Juli bis August 2015 durch das Biro abia durchgefiihrt und protokolliert. Da sich im Um-
feld der Aussetzflache weitere geeignete Flachen befinden, ist der fir die Art zur Verfligung ste-
hende Lebensraum insgesamt deutlich gro3er als die Aussetzflache selbst. Insgesamt konnte die
Umsiedlung bereits im ersten Jahr nach der Durchfiihrung als erfolgreich beurteilt werden. Es sind
deshalb keine Beeintrachtigungen oder nachteilige Auswirkungen fir den Artenschutz zu erwarten.

Darlber hinaus wird innerhalb des Plangebietes mit der geforderten Dachflachenbegriinung neues
Lebensraumpotential fir Arten entwickelt. Dies gilt auch fur die Vorgabe des Pflanzgebots von Bau-
men bei privaten Stellplatzanlagen. Diese Lebensraumpotentiale bieten auch die umfangreichen
StralRenbaumpflanzungen in der neuen ErschlielRungsstralie, die bereits hergestellt wurden.
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3.2 Schutzgut Boden

3.2.1 Natirliche Bodenfunktion

Bestand und Bewertung

Fur das Plangebiet gab es aufgrund seiner friheren Festlegung (Flache fir Bahnanlagen) hinsicht-
lich des Males der baulichen Nutzung keine Vorgaben zur Einhaltung einer Obergrenze, so dass
entsprechend der bahntechnischen Anforderungen eine vollstandige Versiegelung oder Uberbau-
ung des Geléandes zulassig gewesen ware. Tatsachlich waren die Flachen dieses Bebauungsplanes
in der sudlichen Halfte durch Gebaude und Verkehrsanlagen vollstandig versiegelt. Im Norden wur-
den groRere Bereiche fiir die ehem. Gleisanlagen bendtigt, so dass diese Flachen als teil- bzw.
unversiegelt einzustufen waren. Damit ist die natlrliche Bodenfunktion aufgrund der friheren Nut-
zung insgesamt als eingeschrankt zu bewerten. Erst mit Beginn der stadtebaulichen Planungen und
dem Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplanverfahren (2008) wurden die Flachen durch den
Rickbau der Gleisanlagen und den Teilabriss der Halle sowie einiger Nebengebaude in Vorberei-
tung der angestrebten Konversion freigeraumt und zum Teil entsiegelt.

Auswirkungen der Planung

Mit der geplanten Uberbauung und Versiegelung der Flachen auf Basis der Beurteilung nach § 34
BauGB wird das Plangebiet im Vergleich zu der bisher tatsachlich ausgetbten Gelandenutzung wei-
ter bebaut und versiegelt. Aufgrund der Altlastenproblematik und des sich dadurch ergebenden Bo-
denmanagements gemal verbindlichen Sanierungsplan wird eine mindestens 95%-ige Bodenver-
siegelung eingefordert, so dass die natiirliche Bodenfunktion weiter eingeschrankt wird. Die damit
verbundenen nachteiligen Auswirkungen fur den Bodenhaushalt werden jedoch bewusst in Kauf
genommen. In diesem Fall wird der Schutz des Grundwassers vor weiteren Schadstoffeintragen
vorrangig vor dem Erhalt der natirlichen Bodenfunktion bewertet, um kiinftige negative Wechselwir-
kungen zwischen den Schutzgtitern zu vermeiden bzw. zu minimieren.

3.2.2 Bodenbelastungen durch Altlasten und Kampfmittel

Bestand und Bewertung

Aufgrund der Herbizideintrage im Boden im Bereich der ehemaligen Gleisanlagen ist der Boden
stark belastet. Hinsichtlich der Altlasten und der Kampfmittel wird auf die Kapitel 8.3 und 8.4 in Teil
| der Begrindung verwiesen. Teile des Plangebietes sind im Flachennutzungsplan als ,Flache mit
umweltgefahrdenden Stoffen“ gekennzeichnet.

Auswirkungen der Planung

Im Sinne eines vorbeugenden Bodenschutzes muss der gesamte Bereich der Gleisanlagen bis zu
ca. 95 % versiegelt werden. Dies entspricht vollumfanglich den Empfehlungen des Sanierungsplans.
Nur so kann sichergestellt werden, dass bei Niederschlag keine Auswaschungen der Herbizide in
das Grundwasser erfolgen. Mit dem im Sanierungsplan festgelegten Umfang an MaRnahmen und
Vorkehrungen wird sichergestellt, dass mégliche Umweltgefahrdungen des Wirkungspfades Boden-
Mensch / Tiere bei der angestrebten Nachnutzung des Gelandes nicht zu erwarten sind. Da die
Schadstoffe z.T. im Boden verbleiben, erfolgt im Bebauungsplan Nr. 1840 eine entsprechende
Kennzeichnung der betroffenen Flachen. (,Flachen, deren Béden erheblich mit umweltgefahrdenden
Stoffen belastet sind“). Auch fur den StraRenneubau (Planstrale A und B) hat der Sanierungsplan
zum Umgang mit dem belasteten Boden konkrete Vorgaben erstellt die konsequent umgesetzt wur-
den.

3.3 Schutzgut Wasser

a) Bestand und Bewertung zum Grundwasser

Der Landschaftsrahmenplan der Landeshauptstadt Hannover von 1990 ist zwar durch den Land-
schaftsrahmenplan der Region Hannover abgelost worden, die seinerzeitigen Feststellungen zur
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Grundwasserneubildung und zum Schutzpotential der Grundwasseriiberdeckung werden jedoch
weiterhin zur Information herangezogen. Danach liegt, gemaf den zur Aufstellung des Landschafts-
rahmenplanes vorgenommenen Ermittlungen, der Planungsbereich in einem Gebiet mit einer poten-
tiellen und realen Grundwasserneubildungsrate von 0 - 75 mm/a (Einstufung: "gering"). Das Schutz-
potential der Grundwasserlberdeckung ist ebenfalls als "gering" bewertet. Daher ist bei kinftigen
Nutzungen darauf zu achten, dass Schadstoffeintréage in den Boden mdglichst vermieden werden.
Das Grundwasser auf dem Gelénde ist diffus mit Pflanzenbehandlungs- und Schadlingsbekamp-
fungsmittel (PSBM) belastet. Der Grundwasserschaden wird von den Brunnen der Conti abgefan-
gen.

b) Bestand und Bewertung zum Oberflachengewésser

Naturliche oder kunstliche Oberflachengewéasser sind im Plangebiet nicht vorhanden.

Auswirkungen der Planung zum Grundwasser

Eine Versickerung des anfallenden Regenwassers ist zwingend zu unterbinden. Mit der fachgut-
achterlich geforderten 95%-igen Flachenversiegelung gehen bisher offene Bodenzonen insbeson-
dere im Bereich der ehemaligen Gleisanlagen fur die Grundwasserneubildung verloren. Anderer-
seits werden durch diese Versiegelung weitere Auswaschungen von Pflanzenbehandlungs- und
Schadlingsbek&dmpfungsmitteln in das Grundwasser unterbunden. Vor diesem Hintergrund wird der
Schutz des Grundwassers vor weiteren Schadstoffeintragen vorrangig vor dem Erhalt offener Bo-
denzonen zur Grundwasserneubildung eingestuft, um damit nachteilige Auswirkungen fiir das
Schutzgut Wasser zu minimieren.

3.4 Schutzguter Luft und Klima

Bestand und Bewertung

Zur verkehrsbedingten Luftbelastungssituation in Hannover liegt seit Mai 2011 als erg&nzende In-
formation zu dem in 2007 vom Rat beschlossenen Luftreinhalte-Aktionsplan der Luftqualitatsplan
Hannover vor. Seine Aufstellung wurde notwendig, weil die in der EU - Luftqualitatsrahmenrichtlinie
(RL 96/62/EG) und deren Tochterrichtlinien vorgegebenen Grenzwerte einschlief3lich inrer Toleranz-
margen hinsichtlich der Luftschadstoffe Feinstaub (PM10) und Stickstoffdioxid (NO2) innerhalb der
Stadt Hannover Uberschritten wurden. Untersucht wurde auf der Grundlage von Modellrechnungen
im Sinne eines "worst case - Szenarios" die rAumliche Auspragung der vom Hauptverkehrsstral3en-
netz Hannovers ausgehenden Luftschadstoffe wahrend einer austauscharmen Wetterlage bei Ein-
richtung einer Umweltzone. Zur Uberpriifung wurden diese Werte mit den tatsachlich gemessenen
Ergebnissen an installierten Messpunkten in HauptverkehrsstrafRen verglichen. Dargestellt werden
die Immissionsfelder exemplarisch fiir den Parameter Stickstoffdioxid (NO./ Grenzwert von 40 ug/m?
als Jahresmittelwert). In Tabelle 3 werden basierend auf Messungen des Gewerbeaufsichtsamtes
Hildesheim (GAA HI) im Umfeld des Plangebietes die folgenden Strallenabschnitte als ,Hotspots*”
mit einer potentiell hohen NO.-Belastung aufgefuhrt (Immissionsbelastung: > 40 ug/m?3):

- SchloRBwender Stral3e zwischen Kdnigsworther Platz und Christuskirche,
- Arndtstrafle zwischen Sauerweinstrafe und Schraderstralle,
- Vahrenwalder StrafRe zwischen Melanchthonstraf3e und Rotermundstralie.

Bei diesen Orten, an denen der seit 2010 gultige NO2-Grenzwert Uberschritten wird, handelt es sich
ausschlief3lich um verkehrlich hoch belastete Stral3enabschnitte. Fir die anderen Bereiche in der
Umgebung des Plangebietes werden dagegen geringere NO2-Belastungen verzeichnet.

Die Bahnstrecke Gbernimmt die Funktion einer Kaltluftleitbahn.

Auswirkungen der Planung

Der Anteil der Flachenversiegelung wird im Vergleich zur bisherigen Flachennutzung mit der beab-
sichtigten Umnutzung der Flachen erhdht. Zur Minimierung relevanter nachteiliger Veranderungen
der klimatischen Situation werden aber die Anpflanzungen von Einzelb&umen in der neuen Erschlie-
BungsstralRe sowie auf den privaten Stellplatzen beitragen; ebenso wie die vorab beschriebene ge-
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forderte Begriinung von flach geneigten Dachern bei Neubauten. Insgesamt werden keine erhebli-
chen Auswirkungen auf die Lufthygiene und das Schutzgut Klima erwartet, fur das Kleinklima ist die
Versiegelung jedoch nachteilig zu bewerten. Dem Schutz des Grundwassers vor moglichen zusatz-
lichen Schadstoffeintragungen wird hier jedoch in der Abwagung eine héhere Bedeutung beigemes-
sen als der Verbesserung des Kleinklimas am Standort.

3.5 Schutzgut Mensch

3.5.1 Larmschutz

Zum Verkehrslarm wird auch auf die Ausfiihrungen unter Kapitel 8.2 in Teil | der Begriinung verwie-
sen.

Fir die westlich an das Plangebiet angrenzende Bestandsbebauung wurden Beurteilungspegel er-
mittelt, die bereits heute (Prognose-Nullfall) mehrfach sowohl am Tag als auch in der Nacht die
Schwelle der Gesundheitsgeféahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts uberschreiten. Durch
den zu erwartenden Mehrverkehr werden diese Beurteilungspegel durchweg um bis zu maximal 0,5
dB(A) erhoht. An den Immissionsorten, an denen bereits heute (Prognose-Nullfall) Uberschreitungen
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts berechnet wurden, betragt die Erhéhung durch den planbe-
dingten Mehrverkehr maximal 0,2 dB(A) tags und 0,1 dB(A) nachts. Aufgrund von Prognoseun-
genauigkeiten wird eine Pegeldifferenz unter 0,5 dB(A) ohne erhebliche bauliche Veranderungen im
bestehenden StralRenraum als nicht relevant eingestuft. Anspruch auf Larmschutz besteht somit fir
diese Bereiche nicht.

Erhebliche bauliche Eingriffe in den StralRenraum (z.B. Verschiebung von Fahrspuren) ergeben sich
nur durch den Umbau der Kreuzungsbereiche Weidendamm / Planstral3e B sowie im Kreuzungsbe-
reich Weidendamm / Gustav-Adolf-Stral3e / Planstralle A. Hier ist das Erreichen der kritischen
Schwellen von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts bereits bei Pegelerhdhungen von 0,1 dB(A) rele-
vant, so dass damit ein ,Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach” besteht. Dies gilt fir die Ge-
baude Paulstralle Nr.13, Weidendamm Nr. 19 und Weidendamm Nr. 20. Die Anspruchssituation
resultiert hier im Wesentlichen aus dem prognostizierten hoheren Verkehrsaufkommen sowie aus
der Errichtung der Lichtsignalanlage im Kreuzungsbereich Weidendamm / Planstral3e B.

Fur die genannten Grundstiicke besteht insoweit ,dem Grunde nach” Anspruch auf passiven Larm-
schutz (d.h. Prifung der schutzwiirdigen Nutzung im Einzelfall). Unter dieser Voraussetzung kénnen
bei Umsetzung ggf. erforderlicher passiver Larmschutzmal3nahmen die schadlichen Auswirkungen
ebenfalls reduziert werden. AuRenwohnbereiche sind hiervon nicht betroffen.

Fir das Plangebiet selber resultieren aus dem StrafRenneubau fur die nachstgelegene schutzbedurf-
tige Nutzung keine Uberschreitungen der maRgeblichen Grenzwerte der 16. BImSchV. Die Grenz-
werte werden ausnahmslos und sicher eingehalten, so dass sich hier keine Anspriche auf Larm-
schutz ,dem Grunde nach” ergeben.

Insgesamt ist davon auszugehen, dass keine erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch
zu erwarten sind.

3.5.3 Risiken fiir die Gesundheit des Menschen durch Altlasten

Die Belastungen des Bodens und des Grundwassers wurden in Teil | der Begriindung in Kapitel 8.3
dargestellt. Aus ihnen resultieren auch Risiken fir die Gesundheit des Menschen, so dass eine Bo-
densanierung erforderlich wird. Bei dem abgestimmten Sanierungskonzept handelt es sich um eine
kombinierte MalRnahme aus Dekontamination und Sicherung. Ein Bodenaustausch / -Umlagerung
allein auf Grund der festgestellten Bodenbelastungen ist nicht vorgesehen. Vielmehr finden die Sa-
nierungsarbeiten nur in unmittelbarem Zusammenhang mit konkreten Baumaf3nahmen statt.

Das heil3t im Rahmen des konkreten Bauantragsverfahrens ist vom Antragsteller nachzuweisen wie
er die Vorgaben aus dem Bodensanierungsplan auf seinem Grundstiick konkret umsetzt.
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Ein wesentlicher Bestandteil der Sanierungsmalnahme ist dabei die Sicherung durch die 95%-ige
Versiegelung der Flache.

Insgesamt fuhrt die auf den Nutzungszweck des Gebietes (gewerbliche Bauflachen) abgestellte Bo-
densanierung zu einer Beseitigung des Gesundheitsrisikos fir den Menschen.

3.5.4 Lufthygiene

Mit einer erheblichen Verschlechterung der Lufthygienesituation infolge der angestrebten Nutzung
ist nicht zu rechnen. Die Ansiedlung besonders emittierender Betriebe ist im Plangebiet nicht zulas-
sig und auch das zusatzlich zu erwartende Verkehrsaufkommen ist vertretbar.

3.5.4 Erholungsfunktion der Landschaft

Das Plangebiet hatte vor dem Hintergrund der bisherigen Nutzung keine Bedeutung fur die land-
schaftsgebundene Erholung.

Auch kinftig ist das Plangebiet als eingeschrankter Gewerbestandort im larmbelasteten Siedlungs-
bereich nicht fur die Erholung des Menschen geeignet. Nachteilige Auswirkungen auf die Erholungs-
funktion ergeben sich somit aufgrund der Planung nicht.

3.6 Orts- und Landschaftsbild

Bestand und Bewertung

Das Plangebiet war durch langjahrige bahnbetriebliche und unterschiedliche gewerbliche Nutzungen
mit den dazugehdrigen Gebauden und Anlagen sowie den umfangreichen Grundstiicksversiegelun-
gen gepragt. Zudem war es als Flache fur Bahnanlagen dem gemeindlichen Planungsrecht entzo-
gen und nur in kleinen Teilen fur die Offentlichkeit Gberhaupt zuganglich.

Auswirkungen der Planung

Die Mdglichkeiten fur MaRnahmen zur Freiflachengestaltung und Anpflanzung von Griinelementen
ist aufgrund der Altlastensituation und der angestrebten gewerblichen Nutzungen stark einge-
schrankt. Trotzdem wird mit der Gestaltung der neuen ErschlieBungsstrale und der alleeartigen
Baumpflanzung entlang der Fahrbahn das 6rtliche Erscheinungsbild aufgewertet. Insgesamt werden
sich durch die geplanten Neubauten, im Verhaltnis zum heutigen Bestand, positive Effekte fur das
ortliche Erscheinungsbild ergeben. Eine Jahrzehnte fur die Offentlichkeit nicht zugangliche Flache
erganzt den Stadtteil Nordstadt nun sinnvoll.

3.7 Kultur- und sonstige Sachgduter

Unter Kultur- und Sachguter sind Giter zu verstehen, die Objekte von gesellschaftlicher Bedeutung
im architektonischen oder arch&ologischen Sinn darstellen und deren Nutzbarkeit durch das Vorha-
ben eingeschrankt werden kdnnte.

Im Plangebiet selber sind keine Sach- bzw. Kulturgiter vorhanden. Auf die angrenzenden Denkmale
auf3erhalb des Plangebietes (Ostseite) wird verwiesen. Eine negative Beeintrachtigung dieser Bau-
denkmale im vorgenannten Sinne durch die zukiinftige Bebauung / Nutzung der Flache im Plange-
biet ist nicht zu erwarten.

3.8  Wechselwirkungen zwischen den Belangen des Umweltschutzes

Die nach den Vorgaben des BauGB zu betrachtenden Schutzgiter beeinflussen sich gegenseitig in
unterschiedlichem MaRRe. Dabei sind Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern sowie Wech-
selwirkungen aus Verlagerungseffekten und komplexe Wirkungszusammenhénge unter den Schutz-
gutern zu betrachten. Wechselwirkungen ergeben sich zwischen den Schutzgitern Mensch / Tiere
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und Pflanzen - Artenschutz / Boden / Wasser. Komplexe nennenswerte negative Wirkungszusam-
menhange fir die vorgenannten Schutzguter sind flir das Plangebiet, Uber die vorab beschriebenen
Auswirkungen der Planung hinaus, jedoch nicht zu erkennen.

4. Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustandes

Die Anlage zu § 2 Abs. 4 und 8§ 2a BauGB erwartet eine "Prognose uber die Entwicklung des Um-
weltzustandes bei Durchfiihrung der Planung und bei Nichtdurchfiihrung der Planung".

Die Konversion des Geléandes fuhrt zur Konfliktbewaltigung in Bezug auf Umweltbelange. Insbeson-
dere fuihrt das mit der stadtebaulich sinnvollen Nachnutzung verbundene erforderliche Bodenma-
nagement zur Beseitigung des Gesundheitsrisikos fiir den Menschen und zur Reduzierung von
Schadstoffbelastungen im Boden und Grundwasser.

Bei Nichtdurchfuhrung der Planung (Nullvariante) wére eine Nutzbarkeit des Plangebietes aufgrund
der Baurechte nach § 34 BauGB mdoglich. Grundséatzlich kénnten sich auch auf dieser Rechtsgrund-
lage auf den Flachen neue Betriebe ansiedeln. Mit der eingeforderten Dachbegrinung und der Be-
grinung von privaten Stellplatzen sowie den umfangreichen Baumpflanzungen in der neuen Er-
schlieRungsstralie kann jedoch das ortliche Kleinklima verbessert und neuer Lebensraum fir Tiere
und Pflanzen geschaffen werden.

5. Malnahmen zur Vermeidung und zum Ausgleich nachteiliger Auswirkungen

Die Reaktivierung und Nachnutzung der Flachen stellt bereits einen Vermeidungstatbestand dar,
weil dadurch mit Grund und Boden sparsam umgegangen und die zusatzliche Inanspruchnahme
von Flachen fir bauliche Nutzungen im Aul3enbereich verringert wird. Dartiber hinaus sind folgende
Malnahmen vorgesehen bzw. bereits eingeleitet:

- Die Bdden weisen im Bereich der ehemaligen Gleisanlagen Herbizid - Belastungen auf. Aufgrund
der Uber den Sanierungsplan festgelegten kombinierten MaRnahme aus Dekontamination und
Sicherung durch Flachenversiegelung sind mdgliche Umweltgefahrdungen fir Menschen und
Tiere nicht zu erwarten.

- Es ergeben sich positive Auswirkungen auf die Schutzgiter Boden und Wasser, da mit dem Sa-
nierungskonzept ein weiterer Schadstoffeintrag verhindert und eine weitere Ausdehnung durch
ein Grundwassermonitoring verhindert werden.

- Die Umsiedlung der gefahrdeten Heuschreckenarten wurde bereits im Vorfeld erfolgreich durch-
gefuhrt.

- Durch die Neuanpflanzung von Baumen im 6ffentlichen Stralenraum wird Lebensraumpotential
fur Tiere und Pflanzen geschaffen; mit der Pflicht zur Dachbegriinung wird auch bei weiteren
Neubauten entsprechender Lebensraum angeboten und Niederschlagswasser aufgefangen.

- Das ortliche Erscheinungsbild wird durch die Konversion des Gelandes verbessert.

- Aufgrund der vorhandenen Larmbelastungen kénnen fir das Schutzgut Mensch an einzelnen
Gebauden besondere Vorkehrungen notwendig werden (ggf. Einzelfallprifung im Kreuzungsbe-
reich Weidendamm / Planstralie B).

- Zur Einhaltung der maRgeblichen Immissionsrichtwerte bzw. der Zielwerte fir die Flachen west-
lich des Plangebietes sind nur larmtechnisch eingeschrénkte Gewerbenutzungen im Plangebiet
maglich. Der konkrete Nachweis muss im Rahmen des jeweiligen Bauantragsverfahrens erbracht
werden.
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6. In Betracht kommende anderweitige Planungsmadglichkeiten

Vorrangiges Ziel einer nachhaltigen, umweltgerechten Siedlungsentwicklung ist die Aktivierung von
Flachenpotenzialen im bereits besiedelten Raum. Die Zielsetzung dieses Bebauungsplanes ent-
spricht diesem Grundsatz, da mit der Nachnutzung und ErschlieBung des ehemaligen, brachgefal-
lenen Bahngeléndes die Arrondierung bereits bestehender, innenstadtnaher Bereiche ermdglicht
wird. Zusatzlich wird fir diese Gemengelage im Rahmen des § 34 BauGB die Absicherung von
wohnvertraglichen Nutzungen mit guter Anbindung an den OPNV verfolgt.

Damit wird der Anforderung des § 1a Abs. 2 Satz 1 BauGB in besonderem Mal3e Rechnung getra-
gen, wonach mit Grund und Boden sparsam umzugehen und die Wiedernutzbarmachung von Fla-
chen zu priorisieren ist, um so die zusatzliche Flachenversiegelung fur bauliche MaRnahmen im
AulR3enbereich zu reduzieren.

Darlber hinaus wird auch dem Ziel des § 1 Abs. 6 Nr. 4 BauGB nachgekommen, wonach in der
Bauleitplanung die Erhaltung und Fortentwicklung vorhandener Ortsteile zu berlicksichtigen ist.

Im Plangebiet selbst ist eine (alternative) Wohnnutzung angesichts der hohen Larmbelastungen
nicht vertretbar.

Eine ausschliel3liche Freiraumnutzung wirde der standdrtlichen Bedeutung des Areals nicht gerecht
werden und wegen der Verkehrs- und Gewerbeimmissionen im Geltungsbereich zudem keine Auf-
enthaltsqualitat aufweisen. Auch die zum Schutz des Grundwassers erforderliche 95 %-ige Flachen-
versiegelung steht einer potentiellen Freiraumnutzung entgegen.

Die Weiternutzung der Flachen als gewerblich-industrieller Standort (Nullvariante) durch die Deut-
sche Bahn wird seitens der Bahn nicht weiterverfolgt und stellt deshalb keine Option dar.

Weitere zu verfolgende Planungsalternativen kommen aus Sicht der Landeshauptstadt Hannover
daher fir den Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes nicht in Betracht.

7. Verfahren der Umweltprifung / Hinweise auf Schwierigkeiten bei der Ermittlung

Grundsatzliche Schwierigkeiten bei der Erhebung der Daten sind nicht aufgetreten. Grundlagenda-
ten wurden folgenden Unterlagen entnommen: Landschaftsrahmenplan der Region Hannover 2013,
Grundlagenerhebungen zum ehemaligen Landschaftsrahmenplan Hannover 1990, Luftqualitatsplan
Hannover — Ergdnzende Informationen 2011.

Des Weiteren basieren die Angaben auf Erhebungen und Gutachten zum Vorkommen von Tieren
und Pflanzen, zu den verkehrlichen Auswirkungen und zur Beurteilung des Larms durch Bahn,
Stral3e und Gewerbe sowie zur Belastung mit Altlasten (vgl. Auflistung in Kapitel 11, Teil | der Be-
grindung).

8. Beschreibung der geplanten MaRnahmen zur Umweltiberwachung

Tiere und Pflanzen:

Die Entwicklung und Ausbreitung der Blaufliigligen Sandschrecke (RL Nds.: 1) auf der Umsiedlungs-
flache am Ubergabebahnhof Linden suidlich des Lindener Hafens im Stadtteil Badenstedt wurde als
Bestandteil der Ausnahmegenehmigung im Zeitraum August / September 2016 durch ein Monitoring
kontrolliert und das Ergebnis zum Nachweis protokolliert. Danach wurde die Umsiedlung bereits im
ersten Jahr nach der Aktion als erfolgreich bewertet. Angesichts der Zahl gezahlter Sandschrecken
ist davon auszugehen, dass sich ein stabiler Bestand etabliert hat, so dass die Umsiedlung auch
langfristig erfolgreich verlaufen durfte. Ein weiteres Monitoring wird damit nicht erforderlich.

Boden / Wasser

Mit der SanierungsmalRnahme erfolgt nur eine Teildekontamination des Sanierungsgebietes, Teile
der Schadstoffquelle (Herbizide im Boden) bleiben erhalten und sind durch die Flachenversiegelung
zu sichern. Das derzeit durchgefuhrte Grundwasser Monitoring wird fortgeftihrt. Je nach Entwicklung
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der Schadstoffkonzentrationen sind die Monitoring Intervalle anzupassen bzw. ist das Monitoring
auslaufen zu lassen. Zunachst ist folgendes Vorgehen abgestimmt:

- Fortfihrung des Grundwasser Monitorings mittels des vorhandenen Messstellennetzes zunachst
fur eine weitere Kampagne mit eingeschranktem Analysenumfang (Parameter Ethidimuron, Di-
uron, Bromacil),

- Jahrliche Stichtagsmessung am bisherigen fir die Stichtagsmessungen genutzten Messnetz,

- Abstimmung mit der ContiTECH Antriebssysteme GmbH hinsichtlich der Einbeziehung der Ana-
lysenergebnisse aus der Grundwasserabsenkung in die Bewertung.

9. Zusammenfassung

Mit diesem Bebauungsplan soll die Konversion des nérdlichen Areals am ehem. HGBF im Stadttell
Nordstadt zu einem innenstadtnahen Gewerbestandort vorbereitet und die verkehrliche Anbindung
der Flachen an das vorhandene StralRennetz durch eine neue Erschlielungsstral3e planungsrecht-
lich gesichert werden. Damit wird dem Auftrag des Baugesetzbuches entsprochen, mit Grund und
Boden sparsam umzugehen und Mdoglichkeiten der Reaktivierung von Flachen zu nutzen. Gleich-
zeitig wird damit auch eine bessere Integration des Plangebietes in den Stadtteil erzielt.

Der Bebauungsplan wird gemaf 8 30 Abs. 3 BauGB als einfacher Bebauungsplan aufgestellt. Damit
leitet sich die Zulassigkeit von Vorhaben entsprechend § 34 BauGB aus der Vorpragung und Eigen-
art der naheren Umgebung ab. Allerdings sollen im gesamten Plangebiet zum Schutz der Stadtteil-
versorgungszentren sowie der angrenzenden vorhandenen Strukturen Einzelhandelsflachen grund-
satzlich ausgeschlossen werden.

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung (Nullvariante) ware eine Bebauung des Plangebietes aufgrund
der bestehenden Baurechte nach § 34 BauGB moglich. Grundsatzlich kénnten sich demnach auf
den Flachen neue Betriebe ansiedeln. Aber erst Gber die textl. Festsetzungen zur Dachbegriinung
und zum Pflanzgebot auf privaten Stellplatzen wird die Schaffung neuer Lebensraume fir Flora und
Fauna verbindlich eingefordert, mit alleiniger Anwendung des 8 34 BauGB ware das nicht moglich

Abgesehen von dieser planungsrechtlichen Beurteilung kdnnte der auf3erhalb der Guterhalle lie-
gende ehemalige Bahnbereich bei Nichtdurchfihrung der Planung durch "sich selbst iberlassen" in
eine hohere Biotopqualitat hineinwachsen. Der Umweltzustand wirde sich dadurch aber nicht nen-
nenswert verbessern und die Gefahr von weiteren Herbizit-Eintrdgen in das Grundwasser ware nicht
auszuschlieRen.

Folgende umweltrelevante Schutzgiter werden durch die Planung betroffen (hierbei wird immer der
Vergleich zum Ist-Zustand des Geldndes zum Zeitpunkt der Planaufstellung betrachtet und nicht der
Vergleich zu theoretisch bestehenden Baurechten die hier Giber§ 34 BauGB auf den Grundstticken
bereits gegeben waren).

Schutzqgut Tiere und Pflanzen

Im Norden des Gelandes wurden auf den trockenwarmen Standorten im Bereich des ehemaligen
Gleiskorpers die beiden sehr seltenen, hochgradig gefahrdeten Heuschreckenarten Blauflliglige
Sandschrecke (RL Nds.: 1) und Westliche Beif3schrecke (RL Nds. 2) festgestellt. Zur Arterhaltung
und —fortentwicklung wurde eine Umsiedlung erforderlich. Diese wurde bereits erfolgreich durchge-
fuhrt.

Schutzgut Boden / Wasser.

Die frihere Nutzung als Bahngelande fiihrte zu Bodenbelastungen. Mit der Bodensanierungsmalf3-
nahme erfolgt eine Teildekontamination der Flachen, Teile der Schadstoffquelle (Herbizide im Bo-
den) bleiben erhalten und werden durch Flachenversiegelung gesichert. Damit ist das derzeit durch-
gefuihrte Grundwasser Monitoring fortzufiihren. Je nach Entwicklung der Schadstoffkonzentrationen
sind die Monitorings Intervalle anzupassen, ggf. ist auch ein Auslaufen des Monitorings mdglich.
Damit wird zukUnftig eine Gefahrdung des Bodens und des Wassers eingeschrankt bzw. vermieden
und auch fur die anderen Schutzgdter ist nicht mehr mit einer Gefédhrdung zu rechnen.
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Schutzgut Mensch

Das Plangebiet ist durch den Schienenverkehr der Bahn und durch Gewerbeldarm vorbelastet. Als
kunftige Nutzungen im Plangebiet ist unter Berilicksichtigung der z.T. westlich angrenzenden Wohn-
nutzungen deshalb nur die Ansiedlung larmeingeschrankter Nutzungen mdglich. In Verbindung mit
dem Umbau der Strale Weidendamm im Kreuzungsbereich Weidendamm / Planstraf3e B sind z.T.
Pegelerhéhungen durch Verkehrslarm zu erwarten. Dadurch ergibt sich an drei Gebauden Anspruch
auf Larmschutz ,dem Grunde nach* (Anspruch auf Entschadigung fur ggf. notwendige passive Larm-
schutzmaflinahmen nach Einzelfallprifung).

Bei Einhaltung der Anforderungen zum Arten-, Boden-, Wasser- und Larmschutz ist davon auszu-
gehen, dass

- Auswirkungen oder Einschrankungen fir die angestrebte Bebauung und Nutzung der Flachen
nicht zu erwarten sind und

- gesunde (Wohn- und) Arbeitsverhaltnisse fir den Menschen gewahrleistet werden kénnen.

Weitere Mallhahmen werden nicht erforderlich.

Hinweis: An der Erstellung der Begriindung mit Umweltbericht war das Planungsbiro Petersen, hier
Silvia Petersen, beteiligt (Architekten und Stadtplaner / Am Uhrturm 1 — 3 / 30519 Hannover).

OE 61.11/14.12.2017

Begrindung des Entwurfs aufgestellt: Der Rat der Landeshauptstadt
Hannover hat dem Entwurf der Be-
Fachbereich Planen und Stadtentwicklung, grindung am
November 2017 zugestimmt.
61.11
Datum
(Heesch)

Fachbereichsleiter
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Hinweis:

Die Anlage 3 beschreibt die Situation auf dem Gesamtareal des Geléndes des ehemaligen
Hauptguterbahnhofes, dies entspricht den neuen Geltungsbereichen der beiden Bebau-
ungsplane Nr. 1714 und Nr. 1840.

Bebauungsplan Nr. 1714 ,Hauptgtterbahnhof*
Frihz. Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager offentlicher Belange

Aktualisierte Stellungnahme des Bereiches Forsten, Landschaftsrdume und
Naturschutz im Fachbereich Umwelt und Stadtgrin

Planung
Ein bisher planfestgestelltes, aber seit etwa 16 Jahren ungenutztes Bahngelande

wurde entwidmet, die Guterabfertigungshalle steht leer und wird dem Verfall tber-
lassen. Zukinftig soll das Areal flr eine gewerbliche Nutzung ausgewiesen werden.

Bestand und Bewertung aus Sicht des Naturschutzes

Entsprechend der bisherigen offiziellen Nutzung als Guterumschlagsplatz weist das
Plangebiet eine weitestgehende Versiegelung und nur im randlichen Bereich kleine,
sehr vereinzelte Grunstrukturen auf. Allerdings ist von vergleichbaren alten Bahnan-
lagen grundsatzlich bekannt, dass sich dort hervorragende Lebensrdume seltener
Pflanzenarten etabliert haben. Es handelt sich dabei Uberwiegend um warmelieben-
de Pflanzen, deren Samenpotential haufig tber den Schienenverkehr in hiesige Brei-
ten gelangt und sich aufgrund der Gberdurchschnittlich warmen Schotterstandorte
auch dauerhaft etablieren kann. Hinsichtlich der Fauna sind diese Flachen prinzipiell
auch fur Eidechsen interessant, deren Wanderungsrouten sich haufig an Bahnkorper
orientieren. Als weitere potentielle Lebensraume kommen die ausgedehnten Lager-
hallen in Betracht, die bei entsprechender Eignung von Fledermausen genutzt wer-
den konnen.

Nach Kartierungen im Jahr 2008 wurden zur Aktualisierung der Datengrundlagen in
der Vegetationsperiode 2014 neuerliche Bestandsaufnahmen von Gefal3pflanzen
sowie von Vogeln, Eidechsen und Flederm&ausen durchgefihrt.

Im Ergebnis wurden keine naturnahen Biotoptypen festgestellt, jedoch wiesen die
Ruderalfluren einen Bestand von teilweise gefahrdeten Pflanzenarten wie die Mauer-
raute und die Rosen-Malve auf.

Hinsichtlich der Fauna der Fledermé&use wurden im Planbereich keine Quatrtiere
festgestellt, Ausschliel3lich die Zwergfledermaus nutzt das Gebiet zur gelegentlichen
Jagd. Die Avifauna tritt mit vergleichsweise geringer Artenzahl auf, gefahrdete Arten
wurden nicht nachgewiesen. Fir beide Tierartengruppen besitzt die Planflache daher
nur eine untergeordnete Bedeutung. Reptilien konnten nicht festgestellt werden.

Bedeutsame Nachweise ergaben sich bei der Kartierung von Heuschrecken. Auf der
Flache wurden die beiden hochgradig gefahrdeten Heuschreckenarten Blaufligelige
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Sandschrecke (Rote Liste Nds. 1) und die Westliche Beil3schrecke (RL Nds. 2) fest-
gestellt.

Auswirkungen auf den Naturhaushalt und auf das Landschaftsbild

Angesichts der bisherigen hohen baulichen Ausnutzung und der gutachterlich ermit-
telten floristischen und faunistischen Besténde steht eine Beeintrachtigung der ge-
fahrdeten Heuschreckenarten weit im Vordergrund. Auswirkungen auf andere Natur-
haushaltsfaktoren und auf das Landschaftsbild sind nur in geringem Umfang zu er-
warten.

Eingriffsregelung

Auf Grundlage der bestehenden Baurechte ist davon auszugehen, dass Aus-
gleichsmalRnahmen nicht erforderlich werden.

Artenschutz

Aufgrund des Gefahrdungsstatus der festgestellten Heuschreckenarten erfolgten
Umsiedlungsmalinahmen der adulten Exemplare. Geeignete Ersatzlebensraume
wurden im Bereich der Gleisanlagen des Lindener Hafens ermittelt. Eine Umsiedlung
von insgesamt 130 Exemplaren erfolgte im August und September 2015. Ein Monito-
ring in 2016 zeigte, dass die Umsiedlung als erfolgreich bezeichnet werden kann.

Hannover, 02.11.2016



Beschluss-
Landeshauptstadt Hannover drucksache
In den Stadtentwicklungs- und Bauausschuss
In den Ausschuss flir Umweltschutz und Grinflachen Nr.|0001/2018
In den Verwaltungsausschuss
An den Stadtbezirksrat Slidstadt-Bult (zur Kenntnis) Anzahl der Anlagen |2
Zu TOP

Einfacher Bebauungsplan der Innenentwicklung Nr. 1864,
Hildesheimer Strae 9 - 15 (ungerade)
Aufstellungsbeschluss

Antrag,

die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 1864 als Bebauungsplan der Innenentwicklung
gemal § 13a BauGB zu beschliefden.

Beriicksichtigung von Gender-Aspekten

Gender-Aspekte wurden geprift. Unterschiedliche Auswirkungen auf Frauen und Manner
sind nicht erkennbar.

Kostentabelle

Es entstehen keine finanziellen Auswirkungen.

Begriindung des Antrages

Die Gebaude Hildesheimer Strale 9 bis 15 (ungerade) unweit des Aegidientorplatzes sind
von besonderer stadtebaulicher Bedeutung. Sie bilden von Siiden kommend das
Eingangstor zur Innenstadt. Ziel des Bebauungsplans soll sein, die Gebaude in ihrer
Anmutung und Kubatur zu erhalten. Das Erscheinungsbild ist gepragt von einer
durchgangigen Kante und einer jeweils einige Meter zurickgesetzten Kante des
Staffelgeschosses.

Das Gebdude Hildesheimer Stralle 13 sowie eine kleine Ecke des Gebaudes Hildesheimer
Stralde 11 liegen im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 124. Das Gebaude
Hildesheimer Stralle 15 liegt im Geltungsbereich des Bebauungsplans

Nr. 124, 1. Anderung. Die Art der baulichen Nutzung ist jeweils als Geschéftsgebiet
(Kerngebiet) gemaf Bauordnung 1953 der Stadt Hannover festgesetzt sowie als Mal} der
baulichen Nutzung jeweils 5 Vollgeschosse. Festgesetzt in diesen Bebauungsplanen sind



auch die Arkaden, die das Erscheinungsbild zur Hildesheimer Stral’e pragen. Der Ubrige
Teil des geplanten Geltungsbereichs ist zur Zeit nach § 34 BauGB zu beurteilen.

Es bestehen Absichten, das Staffelgeschoss des Gebaudes Hildesheimer Stralle 15 in
Richtung Strale zu erweitern und zu erhdhen.

Da der stadtebaulich harmonische Abschluss in den Dachgeschossen nicht gefahrdet
werden soll, sind Festsetzungen zum Maf der baulichen Nutzung (H6he und GRZ) geplant.

Der Bebauungsplan Nr. 1864 soll als Bebauungsplan der Innenentwicklung nach § 13a
BauGB aufgestellt werden. Der Bebauungsplan dient einer Malinahme der
Innenentwicklung, da nur Festsetzungen zur H6he und GRZ geplant sind und dadurch der
Bestand gesichert werden soll.

Nach § 13a Abs. 1 BauGB darf das beschleunigte Verfahren unter folgenden
Voraussetzungen durchgefihrt werden.

- Die nach § 19 Abs. 2 BauNVO festgesetzte Grundflache betragt weniger als 20.000
mZ.

- Durch den Bebauungsplan wird keine Zulassigkeit von Vorhaben, die einer Pflicht
zur Durchflihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung nach Anlage 1 zum Gesetz
uber die Umweltvertraglichkeitspriufung oder nach Landesrecht unterliegen,
begriindet.

- Es bestehen keine Anhaltspunkte fiir eine Beeintrachtigung der in § 1 Absatz 6
Nummer 7 Buchstabe b genannten Schutzguter.

- Es bestehen keinerlei Anhaltspunkte fur die Beachtung von Pflichten zur
Vermeidung oder Begrenzung schwerer Unfélle nach § 50 Satz 1 des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes.

Nach § 13a Abs. 2 in Verbindung mit § 13 Abs. 3 BauGB wird von der Umweltpriifung, vom
Umweltbericht und von der Angabe nach § 3 Abs. 2 Satz 2 BauGB, welche Arten
umweltbezogener Informationen verfligbar sind, sowie von der zusammenfassenden
Erklarung nach § 10a Abs. 1 BauGB abgesehen.

61.12
Hannover / 02.01.2018
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Einfacher Bebauungsplan Nr. 1864
- Hildesheimer Straf3e 9 — 15 (ungerade) -
Bebauungsplan der Innenentwicklung geméaR § 13a BauGB

Planung: Sid
Stadtbez.: Sudstadt-Bult
Stadtteil : Sudstadt

Geltungsbereich:

Der raumliche Geltungsbereich des Be-
bauungsplans Nr. 1864 liegt zwischen der
Hildesheimer Stral3e und der Holtystralle.
Er umfasst die Grundstiicke Hildesheimer
Stral3e 9-15 (ungerade).

Bisherige Drucksachen-Beschlisse:

keine
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Einfacher Bebauungsplan Nr. 1864 -Hildesheimer StraBe 9 - 15 (ungerade)-

- Bebauungsplan der Innenentwicklung geman § 13a BauGB -

MaBstab 1 : 1000

Fur den Planvorschlag

Planung Sud
Hannover,

Dr. Ing.

Fachbereich Planen und Stadtentwicklung
Hannover,

Fachbereichsleiter

Aufstellungsbeschluss

Der Verwaltungsausschuss der Landeshauptstadt
Hannover hat die Aufstellung des Bebauungsplanes
AM i beschlossen.

Stadtplanung 61.1B
Hannover,

( Siegel)

Ortsubliche Bekanntmachung

Die Bekanntmachung des Aufstellungsbeschlusses
erfolgte in den hannoverschen Tageszeitungen

Stadtplanung 61.1B
Hannover,

( Siegel )
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