Fraktion Biindnis 90/Die Griinen im Rat der Landeshauptstadt Hannover
SPD-Fraktion im Rat der Landeshauptstadt Hannover

In den Stadtentwicklungs- und Bauausschuss

In den Ausschuss fur Umweltschutz, Klimaschutz und Grunflachen
In den Verwaltungsausschuss

In die Ratsversammlung

10.05.2023

Neufassung gemaR § 34 der Geschéaftsordnung des Rates
der Landeshauptstadt Hannover
der Drucksache Nr. 1010/2023
Reduzierung des Haupt- und VorbehaltsstraBennetzes der LHH

zu beschliefen:

Die Verwaltung wird beauftragt, auf der Grundlage einer Fortschreibung des Masterplans
Mobilitat das aktuelle Haupt- und VorbehaltsstralRennetz fur den Motorisierten
Individualverkehr (MIV) grundsatzlich zu Gberprifen und zu Uberarbeiten. Ziel ist es,
dieses Strallennetz deutlich zu reduzieren.

Der so gewonnene Stra’enraum soll bedarfsgerecht neu entwickelt werden, mit dem
Ziel, der Klimaneutralitat bzw. der Klimafolgenanpassung zu entsprechen. Der MIV soll
nur noch auf dem reduzierten Hauptnetz leistungsfiahig und mit Prioritat nach dem
OPNV gefiihrt werden. Dies soll unter folgenden Kriterien und MaRgaben erfolgen:

1. Basis sind die vorliegenden Verkehrsbelastungszahlen, angepasst an die Ziele des
fortgeschriebenen Masterplans Mobilitdt und die Maligabe, den stadtweiten Anteil des
so genannten ,Umweltverbundes*® bis 2035 auf 80 Prozent und innerhalb der
Innenstadt auf deutlich Gber 80 Prozent zu erhéhen.

2. Das Hauptnetz soll die Radverkehrskonzepte berlcksichtigen und insbesondere dem
Netz der Velorouten und der Radschnellwege nicht entgegenstehen, auch die
Radinfrastruktur soll nicht verschlechtert werden. Der OPNV muss weiterhin sowohl
auf dem Hauptnetz als auch auf den restlichen Stral3en funktionieren.

3. Die Erreichbarkeit der Innenstadt fur die Menschen, die auf Kraftfahrzeuge
angewiesen sind (wie z. B. Anwohnende, Handwerker*innen, Lieferverkehre,
Menschen mit Behinderung, Pflege- und Gesundheitsdienste), sowie die
Erreichbarkeit der Parkhauser bleiben erhalten.

4. Auf dem kiinftigen Hauptnetz hat in der Regel der MIV Prioritat - sofern der
OPNV dort gefiihrt wird, hat nach wie vor der OPNV Prioritit. Auf allen anderen
StraBen haben die Verkehrsmittel und -Trager des Umweltverbundes Prioritat.
Dort sind Komfort und Leistungsfahigkeit des Ful3- und Radverkehrs mal3geblich.

5. Verlasst der MIV das Hauptnetz, kann er dort, wo es notwendig und maéglich ist, dem
Umweltverbund nachgeordnet den StralRenraum weiter mitnutzen.

6. Stralen sollen — wo immer mdglich — als Stadtraume mit Aufenthaltsqualitat
weiterentwickelt werden und dabei dem neuen Anspruch an Leistungsfahigkeit als
auch der Anpassung an die Klimafolgen gerecht werden.

Begriindung:



Lebendige, attraktive Stadte brauchen lebenswerte 6ffentliche Raume. Gerade die Strallen
und Platze mit ihren vielfaltigen Funktionen sind das Gesicht und Rlickgrat der Stadte. Sie
pragen Lebensqualitat und Urbanitat. Sie beeinflussen ganz entscheidend, ob Menschen
gerne in ihrer Stadt leben.

Ein wesentliches Instrument zum Erreichen dieses Ziels ist ein stadt- und
umweltvertragliches Geschwindigkeitsniveau im Kfz-Verkehr - auch auf den
Hauptverkehrsstraen. Bei der Anordnung von Hochstgeschwindigkeiten sind den Stadten
und Kommunen aber viel zu enge Grenzen gesetzt. So legt der § 45 der
Strallenverkehrsordnung - ein Bundesgesetz — derzeit fest, dass Tempo 30 nur bei konkreten
Gefahrdungen bzw. vor sozialen Einrichtungen wie beispielsweise Kitas und Schulen
angeordnet werden kann.

Bereits 537 Stadte, Gemeinden und Landkreise haben sich daher bisher der bundesweiten
Initiative ,Lebenswerte Stadte und Gemeinden durch angepasste Geschwindigkeiten® fur
mehr kommunale Entscheidungsfreiheit bei der Anordnung von Tempolimits angeschlossen.
Leider ist die von der Landeshauptstadt Hannover mitbegriindete Initiative mit ihren
Forderungen beim Bundesverkehrsministerium bislang nicht durchgedrungen.

Um dennoch in Hannover auf mehr Stral3en die Geschwindigkeit fir den Motorisierten
Individualverkehr (MIV) auf Tempo 30 reduzieren zu kénnen, soll das aktuelle stadtische
Haupt- und VorbehaltsstralRennetz auf der Grundlage einer Fortschreibung des
Masterplans Mobilitat grundsatzlich uberpruft und Uberarbeitet werden. Ziel ist es, dieses
StralRennetz deutlich zu verkleinern. Der so gewonnene StralRenraum soll neu entwickelt
werden, umso die Aufenthaltsqualitat der Stadtrdume zu erhéhen und diese an die
Klimafolgen durch mehr Griin und mehr Regenversickerung anzupassen
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