BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN

Martin Nebendah| = FriesenstraRe 34 — 30161 Hannover
An den
Bezirksblirgermeister

im Stadtbezirk Mitte 15— 325(} ;;)C( U
Herr Michael Sandow o.V.i.A. Drucksache M. &y, .. 000 %/ \

Uber den Fachbereich Zentrale Dienste
Bereich Rats- und Bezirksratsangelegenheiten

Hannover, 17/11/14

Anderungsantrag gem. § 12 der Geschaftsordnung des Rates
der Landeshauptstadt Hannover
in die ndchste Sitzung des Bezirksrates
DS 2475/2014: Stadtbahnstrecke D-West — Citystrecke, Abschnitte
3-5

Der Bezirksrat moge beschlieRen:

Der Bezirksrat begraflt die umsichtige und zeitgemafie Planung der Regions- und Stadtver-
waltung zur Linienfihrung als auch der damit verbundenen Aufwertung der nérdlichen In-
nenstadt ausdriicklich.

Der Drucksache wird mit folgenden Mafligaben zugestimmt:

1. Die in Abschnitt 3a geplanten Hochbordradwege in der Kurt-Schumacher-Stralle
werden in einer Breite von mindestens 2m, besser 2,5m realisiert (so wie es die Pla-
nungen auch fur die Minzstrafie vorsehen)

2. Zwischen den Radwegen (Kurt-Schumacher-Stral’e und Munzstrafie) und direkt an-
grenzenden Baumscheiben bzw. Fahrradbligeln wird ein ausreichender Abstand ein-
geplant, um Aufwerfungen und Behinderungen entgegenzuwirken.

3. Die geplante LSA in Hohe der Nordmannpassage wird nach Moglichkeit wie bisher
als Zebrastreifen ausgefihrt.

4. Die rege benutzte Radverkehrsfiihrung von der Georgstrale entlang der Eisdie-
le/Steintorplatz (FulRgangerzone) in Richtung Goseriede bekommt eine eigene, mar-
kierte Zufuhrung zum Knotenpunkt/Radverkehrsfurt. Die Furt dort wird ebenfalls auf
min. 2,5m aufgeweitet und beiderseits mit einer groRzugigen Aufstellflache versehen.

5. Vor dem Elektronikfachmarkt werden die durch den begriRenswerten Uberweg weg-
fallenden Radbugel unmittelbar angrenzend ersetzt und in der Anzahl erhdht, notfalls
wird daflr ein benachbarter Stellplatz in Anspruch genommen.

6. Die schon heute viel zu schmale Rampe (samt Engstelle) vom Steintorplatz zum
Uberweg MunzstraRe/Lange Laube wird ersetzt oder versetzt und deutlich erweitert,
um zugigen Rad- und sicheren Fullverkehr zu erméglichen. Dabei sollen insbesonde-
re die veranderten FuRverkehrsstrome und der starke Radverkehrsanteil ungehindert
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und stérungsfrei abgewickelt werden konnen, weshalb die Rampe die Strallenstruktur
Lange Laube aufgreifen sollte. Engstellen (wie bisher) sind zu vermeiden.

7. An der Kreuzung mit der Brihlstrale wird die Radverkehrsfihrung (Richtung Goe-

10.

11.

12.

13.

theplatz) so, wie auf der gegentber liegenden Seite realisiert: der Geradeausradver-
kehr wird friihzeitig in die Fahrbahnmitte zwischen die Geradeaus- und Rechtsabbie-
gespur gefuhrt.

Die Radwege der Briihistrae werden an der Einmundung Goethestrale direkt an die
Fahrbahn herangefihrt um eine bessere Sichtbarkeit zu gewahrleisten. Zusatzlich
soll der Radverkehr eine eigene Signalisierung erhalten, die zur besseren Wahrneh-
mung zusatzlich gro neben die LSA fur den MIV installiert wird.

Es wird eine zusatzliche Querungsmaéglichkeit Uber die Gleise/Fahrbahn zwischen
Brithlstrale und Goethekreisel realisiert. Entweder am stadteinwartigen Ende des
Hochbahnsteiges, oder separat in Hohe Am Kanonenwall. Die Querungsmoglichkeit
wird nach Méglichkeit als Zebrastreifen ausgefuhrt.

Die Einmindung der Goethestralte auf den Goetheplatz wird wie heute auch als Zeb-
rastreifen umgesetzt. Der Zebrastreifen wird deshalb weiter in Richtung Goethekrei-
sel verbreitert um die Aufstelifiache zwischen den Gleisen signifikant zu erhdhen und
die FuRverbindung Uber die Goethestralte naher an die Einmundung zu ricken.

Der Radverkehr in Richtung Kénigsworther Stralte wird friihzeitig auf die Fahrbahn
Spinnereistralle gefthrt, damit die dann hinzukommende Rechtsabbiegerampel den
geradeaus-Radverkehr nicht unnétig verzogert.

Der Rad-Linksabbieger aus der Kénigsworther Strafl3e in die Braunstrafle wird so weit
wie méglich in Richtung Kénigsworther Strafte zurtickversetzt, die Furt wird dhnlich
wie heute im Bogen neben den ebenfalls links abbiegenden Kfz gefthrt.

Es wird nach Maglichkeit die Zahl der Radbugel vor bzw. neben dem Café Safran
(Konigsworther Strae) erhoht. Dafur ist auch eine teilweise Inanspruchnahme der
benachbarten Baullicke (Zurlicksetzung der Mauer) zu prufen.

Begriindung:

1.

2.

Auf diesen Radwegen bindeln sich die Radverkehrsstrome verschiedener Hauptrou-
ten aus der Nordstadt bzw. der City-Umfahrung, weshalb eine entsprechend mittel-
fristig ausreichende Breite bei der Herstellung beriicksichtigt werden muss. Insbe-
sondere das sichere Uberholen verschieden schneller Radfahrender muss maoglich
sein. Auch da eine spéatere Aufweitung dieser starren Fuhrungsform, wenn tberhaupt
moglich, unverhaitnismaflige Kosten produzieren wirde ist Weitsicht angebracht.

An vielen Stellen im Stadtgebiet sind Konflikte zu beobachten zwischen zu nahe an-
grenzenden Radverkehrsanlagen und Abstellbligeln bzw. Aufwerfungen an Baumein-
fassungen (Opernplatz, Kurt-Schumacher-Strafte vor dem ECE, Hamburger Allee
etc.). Mit einem angemessenen Sicherheitsabstand kann vermieden werden, dass
unglinstig abgestellte Fahrrader in den Radweg hinein ragen oder Wurzelaufwerfun-
gen die Qualitat der Radwege beeintrachtigen.

Die bisherige Losung an dieser Stelle bietet fur alle Verkehrsteilnehmenden ausrei-
chend Sicherheit bei moglichst geringen Wartezeiten. Eine LSA birgt die Gefahr, dass
die Querungszeiten fur den FuRverkehr erheblich verschiechtert werden.

Momentan wird die Radverkehrsfuhrung entlang des Steintorplatzes direkt an den
Uberweg am Knotenpunkt gefihrt, was auch sinnvoll erscheint. Schon heute ist aller-
dings weder die Aufsteliflache noch die breite des Uberweges dem starken Radver-
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Eraktion im

kehrsanteil angemessen. Deshalb ist die Trennung der beiden Uberwege richtig und
begrufenswert, aber die vorgesehene Breite muss unbedingt angepasst werden und
um eine logische Hinfuhrung erganzt werden.

Der geplante Uberweg fur den Fulverkehr ist eine wunderbare Sache, allerdings
mussen die wichtigen und schon heute stark ausgelasteten Radbugel in unmittelbarer
Nahe ersetzt werden.

Die Rampe zum Steintorplatz ist bereits heute viel zu schmal dimensioniert und ins-
besondere im Bereich der Engstalle zum Platz hin katastrophal fur beide dort ver-
mischten Verkehrsarten. Ideal ware eine Variante mit beidseitiger breiter Treppe und
in der Mitte eine etwa Am Breite Rampe (um storungsfreien Radverkehr und Barriere-
freiheit - Kinderwagen und Mobilitatshilfen - gleichzeitig zu gewéhrleisten!)‘ Diese
Rampe muss die Wegebeziehungen der Langen Laube samt der hinzukommenden
Haltestelle aufgreifen, um kreuzenden Verkehr zu vermeiden. So waren in Zukunft
trotz steigendem Fuf- und Radverkehrsaufkommen insgesamt deutlich weniger Kon-
flikte als heute zu erwarten.

Das Prinzip erhoht die Sichtbarkeit und damit die Sicherheit des Radverkehrs erheb-
lich. Es ist auf der gegenuber\iegenden Seite (so auch am Lister Platz und am Post-
tunnel) seit Jahren erfolgreich und muss daher auch hier aufgegriffen werden.

im Verlauf der Bruhlstraie sind mehrere kritische Stellen, an denen rechts abbiegen-
de KFZ den im toten Winkel gefuhrten Radverkehr tibersehen konnen. Deshalb sollte
auf diesen Missstand Rucksicht genommen werden und der Radverkenr direkt an die
Fahrbahn herangefﬂhrt werden, wie andernorts in Hannover ublich. Eine der hoheren
Geschwindigkeit (Raumzeit) des Radverkehrs entsprechende separate und fur den
MIV gut sichtbare Signalisierung sollte selbstverstandlich sein.

Anwohnende und Geschaftsinhabende rund um die GoethestraBe/Goetheplatz wiin-
schen und fordern seit Jahren einen Uberweg, der das Viertel Uber die Strale hinwegd
verbindet. Die Uberplanung der gesamten Strake macht dies nun moglich, weshalb
eine der vorgeschlagenen, niedrigschwelligen Moglichkeiten realisiert werden sollte.
Die geplante LSA verzogert die Verkehrssituation an der Einmundung der Goe-
thestrale auf den Goetheplatz fur die meisten Verkehrsarten unnotig. Die dort von
den Stadtbahnen gefahrene Geschwindigkeit ist sehr niedrig, da sie entweder die
Haltestelle gerade verlassen haben oder just aus dem Kreisel hinaus fahren. Der
Zebrastreifen und damit die Aufsteliflache swischen den Gleisen sollte hingegen
deutlich in Richtung des Goetheplatzes verlangert werden, um auch die FuBverbin-
dung Uber die Goethestrale entlang der Goetheplatzes sinnhaft zu gestalten und die
Aufstelifiache swischen den Gleisen zu vergrofsern.

Auch an dieser Stelle sollte nach Maglichkeit der Radverkehr sicher auf die Fahrbahn
swischen Geradeaus- und Rechtsabbiegespur gefuhrt werden, um einen benachtei-
ligte Signalisierung zu vermeiden, wie es am Lister Platz, in der Goethestralte oder
am Posttunnel bereits erfolgt.

Der geplante Uberweg fur den Radverkehr befindet sich im ,,N'\emandsland“ auf
halbem Weg der Brucke. Es ware vorteilhaft und unschadlich, den Radverkehr wie
heute schon im Bogen parallel zum Kraftverkehr in die Braunstrafe zu fuhren.

Der enorme Bedarf an der Stelle liegt schon heute vollig tber der vorhandenen Ka-
pazitat, weshalb hier dringend nachgebessert werden sollte. Maglicherweise kann
etwas in die angrenzende Brache ausgewichen werden.

N /U Cy(c?,b

Martin Nebendahl
Fraktionsvorsitzender
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