Beschluss-
Landeshauptstadt Hannover drucksache
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In den Verwaltungsausschuss Nr.|1637/2021
An den Stadtbezirksrat Mitte (zur Kenntnis)
An den Stadtbezirksrat Vahrenwald-List (zur Kenntnis) Anzahl der Anlagen
An den Stadtbezirksrat Stdstadt-Bult (zur Kenntnis) 7u TOP

Modellprojekt der Region Hannover ,,Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen“
Beschluss liber die Teilnahme am Innovationsprojekt

Antrag,

1) die Teilnahme der Landeshauptstadt Hannover am Modellprojekt der Region Hannover
»1empo 30 auf Hauptverkehrsstrallen“ mit den Streckenziigen Marienstralde,
Altenbekener Damm und Wedekindstrale zu beschliel3en.

Beriicksichtigung von Gender-Aspekten

Die Teilnahme am Modellversuch Tempo 30 auf Hauptverkehrsstrallen und die damit
verbundenen MalRnahmen wirken sich in gleichwertiger Weise auf die Belange von Mannern
und Frauen bzw. auf alle gesellschaftlichen Gruppen aus.

Kostentabelle

Die im Rahmen des Tempo-30-Modellversuchs durchzufihrenden begleitenden
Untersuchungen werden von der Region Hannover getragen. Die Teilnahme an Runden
Tischen zum Modellversuch Tempo 30 kann im laufenden Geschaft der Verwaltung
wahrgenommen werden.

Begriindung des Antrages

Die Region Hannover beabsichtigt, auf Grundlage der sogenannten Experimentierklausel
des § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 6 in Verbindung mit § 45 Abs. 9 S. 4 Nr. 4 StralRenverkehrsordnung
(StVO) auf einigen Kreisstralten in Ortsdurchfahrten, aber auch ausgewahlten Stadtstralien
in Hannover die zulassige Geschwindigkeit auf 30 km/h zu reduzieren. Die Laufzeit des
Modellprojektes betragt drei Jahre.



Es ist das Ziel, eine solide Datenbasis zu schaffen, um Aussagen Uber folgende Parameter
machen zu kénnen:

Entwicklung der Geschwindigkeiten

Entwicklung des Larmgeschehens

Entwicklung der Anzahl und Typen von Unfallen

Nutzung der Fahrbahn von Radfahrenden vorher/nachher

Querungsvorgange/Zeitlicken

Die Untersuchungen sollen folgender Grundkonzeption folgen:

Vorher-Nachher-Untersuchung relevanter Kennwerte auf den ausgewahlten
Stecken, auf denen Tempo 30 angeordnet werden soll

Vorher-Erhebungen: in 2021, vor Umsetzung Tempo 30
Zwischen-Erhebungen: ca. 1 Jahr nach der Umsetzung
Nachher-Erhebungen: ca. 2,5 Jahre nach der Umsetzung

Nutzung floating-car-data

Geschwindigkeitsmessungen

Region Hannover: Durchfiihrung der Geschwindigkeits- und La&rmmessungen mit
geeignetem Messgerat Uber jeweils drei Tage, von Montag-Mittwoch bzw.
Mittwoch-Freitag; Fotodokumentation der Erhebungsorte; Bereitstellung der
Messdaten

Dienstleister: Auswertung (Zusammensetzung des Verkehrs) und Plausibilisierung
der Messdaten; Darstellung/Gegenuberstellung der Ergebnisse

Nachfolgende Erkenntnisse werden durch die Temporeduzierung auf 30 km/h erhofft:
Niedrigere Geschwindigkeiten fihren zu einer héheren Verkehrssicherheit

Verhalten von Radfahrenden und Auswirkungen auf den Radverkehrsanteil in
Bereichen, in denen der Radverkehr auf der Fahrbahn (ggf. auf separaten
Radverkehrsanlagen) geflhrt wird

Entwicklung des Geschwindigkeitsniveaus bei Anordnung von Tempo 30 ohne
Uberwachung

Umfang etwaiger Reisezeitverluste

Tatséachlich positive Auswirkungen in Bezug auf die Larmbelastung

Die Streckenzige Marienstrale, Altenbekener Damm und Wedekindstral3e sind deshalb fur
die Teilnahme an dem Modellversuch besonders geeignet, weil sie neben vergleichbaren
Parametern, wie Verkehrsbelastung, Larm- und Luftschadstoffbelastung,
Verkehrsbedeutung im Netz, auch besondere Charakteristika aufweisen, die eine
Ubertragung von Ergebnissen auf andere StadtstraRen ermdglichen wiirde.



Marienstralie (Aegidientorplatz bis Berliner Allee):

Erhebliche gewerbliche Nutzung der angrenzenden Grundstlicke mit daraus
resultierendem starkem Querungsbedarf von FulRganger*innen. Fihrung des
Radverkehrs auf benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen auf den Nebenanlagen.

Wedekindstralie:

Uberwiegende Wohnnutzung der angrenzenden Grundstiicke, aber Flihrung des
Radverkehrs (auf Schutzstreifen) auf der Fahrbahn.

Altenbekener Damm (Rudolf-von-Bennigsen-Ufer bis Mainzer Stralle):

Neben der Uberwiegenden Wohnnutzung der angrenzenden Grundstlicke sind dort
auch mehrere Schulen angesiedelt, in deren Nahbereich die zulassige
Hochstgeschwindigkeit bereits abschnittweise auf 30 km/h reduziert ist. Insofern
gelten im gesamten Streckenverlauf des Altenbekener Damms unterschiedliche
zulassige Hochstgeschwindigkeiten. Die Vereinheitlichung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h wirde im Vorher-Nachher-Vergleich
aufschlussreiche Erkenntnisse zu den Themen ,Reisezeitverluste” und ,Akzeptanz
von abschnittweisen Tempobegrenzungen® liefern. Es sind zwar auf gesamter Lange
separate, baulich von der Fahrbahn abgetrennte Radverkehrsanlagen vorhanden,
aber der Radverkehr darf — bis auf eine ganz geringe Teillange — auch die Fahrbahn
nutzen.

Im Vorfeld wurden sowohl die Polizeiinspektion Hannover als auch die Ustra um eine
Stellungnahme zu den temporaren Reduzierungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h auf den drei beschriebenen Streckenziigen gebeten. Die Polizeiinspektion
unterstitzt den Antrag und erwartet ,positive Auswirkungen auf die gefahrenen
Geschwindigkeiten und das Unfallgeschehen®. Auch fir die Ustra ist die Durchfiihrung des
Versuchs denkbar. Sie geht von keinen splrbaren Beeintrachtigungen der dort
verkehrenden Buslinien aus.

Fir die Teilnahme am Modellversuch ist nach den Teilnahmebedingungen der Region
Hannover ein Beschluss der zustandigen Ratsgremien erforderlich.
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