Landeshauptstadt Hannover
Fachbereich Tiefbau / Verkehrsmanagement
liber den Oberbiirgermeister Belit Onay

Platz der Menschenrechte
Landeshauptstadt Hannover

30159 Hannover 10.04.2026

Betreff: Anordnung einer durchgehenden Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auf der
Wunstorfer StraRe im Stadtteil Linden-Limmer, Hannover

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister Onay, sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit beantrage ich die Anordnung einer durchgehenden Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
auf der gesamten Wunstorfer StraRe im Stadtteil Linden-Limmer (Landeshauptstadt Hannover),
beginnend an der Kreuzung Wunstorfer StraRe / ZimmermannstraRe / FriedhofstraRe bis zur
Kanalbriicke tiber den Stichkanal Hannover-Linden.

Begriindung
1. Bereits bestehende Tempo-30-Abschnitte und Querungsstellen
e Aufder Wunstorfer Stralle bestehen bereits zwei Abschnitte mit Tempo 30.

e Entlang der StralRe befinden sich finf FuRgédngerampeln, zwei weitere Lichtsignalanlagen
sowie ein Zebrastreifen.

e Die Vielzahl an geregelten Querungsstellen verdeutlicht den hohen Anteil von FuR- und
Radverkehr.

2. Larm- und Abgasbelastung der Anwohnenden

e Die Wunstorfer Stralle verlduft durch ein dicht bebautes Wohngebiet im Stadtteil Linden-
Limmer. ’

e Der motorisierte Durchgangsverkehr verursacht eine erhohte Larm- und Abgasbelastung.

e Eine Begrenzung auf 30 km/h reduziert nachweislich Lérm- und Schadstoffemissionen und
verbessert die Wohn- und Aufenthaltsqualitat



3. Hoher Querungsverkehr — Schutzbediirftige Einrichtungen und Spielplatze

Entlang bzw. in unmittelbarer Nahe der Wunstorfer StralRe befinden sich mehrere Einric-htungen mit
hohem Querungs- und besonderem Schutzbedarf:

Kita Maschseekinder (direktes Umfeld)

Kita St. Nicolai (im ndheren Umfeld)

Kinderladen Limmerlinge (direkt an der Wunstorfer StraRe)
Kita Leinepiraten (direkt an der Wunstorfer StraRe)

Kita der AWO (im naheren Umfeld)

Mehrere Spielplidtze im Wohngebiet entlang der Wunstorfer StraRe sowie in angrenzenden
Griin- und Wohnbereichen

Gymnasium Limmer (direkt an der Wunstorfer Strale, rund 1.400 Schiiler*innen)
Grundschule Kastanienhof (im ndheren Umfeld)

Altentagespflege Tegtmeyerstrale (direkt an der Wunstorfer StraRe)

Pflegeheim in der Wasserstadt (direktes Umfeld)

Zwei Supermirkte (direkt an der Wunstorfer StraRe mit hoher FuB- und Radverkehrsfrequenz
und zuséatzlichem PKW-Park-Verkehr) )

Diese Mischung aus Wohnnutzung, Bildungs- und Betreuungseinrichtungen, Pflegeeinrichtungen,
Spiel- und Einkaufsorten rechtfertigt eine dauerhafte Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h —
insbesondere im Hinblick auf die aktuelle Rechtslage zur Verkehrssicherheit (Novelle der
StraRenverkehrs-Ordnung / VwV-5tVO).

4. Hohe Dichte an Ampeln, Bus- und Stadtbahnhaltestellen

Entlang der Wunstorfer StraRe befinden sich zahlreiche Ampelanlagen sowie Haltestellen von
Bus- und Stadtbahnlinien (u. a. Linien 10 und 700, Haltestellen ,Wunstorfer StraRe”,
JTegtmeyerstrake”, ,Steinfeldstrale”).

Diese filihren bereits heute zu haufigen Verzogerungen und Anhaltephasen des Kfz-Verkehrs.

Zwischen den Haltepunkten und Lichtsignalanlagen kommt es regelmaRig zu kurzzeitigen
Beschleunigungen auf 50 km/h oder mehr, was Larm und Unfallrisiko deutlich erhéht.

Eine durchgehende Tempo-30-Regelung wiirde den Verkehrsfluss gleichméRiger und leiser
gestalten, die Zahl der abrupten Beschleunigungs- und Bremsvorgange verringern und damit
Sicherheit und Aufenthaltsqualitit erhéhen — ohne nennenswerten Zeitverlust.
Untersuchungen zeigen, dass sich Fahrzeiten innerorts bei Tempo 30 gegeniiber Tempo 50
nur um wenige Sekunden verldngern.



5. Unfallstatistik und Sicherheitswirkung von Tempo 30

Eine Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit zahlt zu den wirksamsten MalRnahmen zur
Erhohung der Verkehrssicherheit, insbesondere fiir zu FuRgehende, Kinder und andere besonders
schutzbedirftige Verkehrsteilnehmende, was gerade auf diesem Abschitt eine hohe Relevanz hat.

So weist das Umweltbundesamt (UBA) in seinen Analysen darauf hin, dass innerortliche
Tempo-30-Regelungen , erhebliche Sicherheitsgewinne” mit sich bringen und zu deutlich
weniger schweren Unfallen fihren.

Vergleichbare Untersuchungen zeigen, dass in Tempo-30-Zonen rund 40 % weniger Unfélle
auftreten als in vergleichbaren Bereichen mit Tempo 50. Die Zahl der schwer oder tédlich
Verletzten sinkt um 60-70 %.

Die oben genannten Studien zeigen: Unfille sinken deutlich, insbesondere auch solche mit
FuRgdnger*innen und gerade Kindern. Das haufig angefiihrte Scheinargument das
Lunvorsichtige Uberqueren” nehme durch Tempo 30 zu, ist durch alle Daten widerlegt.

Die Stadt Hannover hat sich 2025 verpflichtet, die Rechte und Interessen von Kindern und
Jugendlichen vor Ort zu starken. Die Stadt hat dazu eine Vereinbarung unterschrieben. An der
Wunstorfer StraRe mit viele Einrichtungen von Schutzbedirftigen kann die Stadt beweisen,
dass sie junge Menschen konkret und ohne hohen Kostenaufwand schiitzt.

6. Rechtsrahmen / Novelle der StVO

Die aktuelle Novelle der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) und die zugehorige
Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO) erleichtern Kommunen die Einflihrung von Tempo 30,
insbesondere bei StraRen in Wohngebieten und in der Ndhe schutzwiirdiger Einrichtungen.

Zwischen bestehenden Tempo-30-Abschnitten, Querungsstellen und schutzwiirdigen
Einrichtungen bestehen auf der Wunstorfer Stralle Abstande unter 500 m.

Nach der neuen VwV-5tVO kann die Stadt Hannover diese Abschnitte zur Herstellung eines
einheitlichen und sicheren Geschwindigkeitsniveaus auf 30 km/h beschranken.

Der Antrag stiitzt sich damit auf die aktualisierte Rechtsgrundlage, die eine

. Geschwindigkeitsreduzierung auch auf innerdrtlichen HauptverkehrsstraRen ermoglicht,

sofern besondere Schutz- und Querungsbedarfe bestehen.



Antrag
Ich beantrage daher:

1. Die Anordnung einer durchgehenden Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h fiir den
motorisierten Verkehr auf der Wunstorfer StraRe im genannten Abschnitt (von der Kreuzung
Wunstorfer Str. / ZimmermannstralRe / FriedhofstraRe bis zur Kanalbriicke iber den
Stichkanal Hannover-Linden).

o EinschlieRlich entsprechender Beschilderung (,Beginn Tempo 30“/,,Ende Tempo 30“)
o ggf Fahrbahnmarkierungen (z. B. ,30“ auf der Fahrbahn).

2. Die Priifung ergidnzender MaRnahmen zur Erh6hung der Querungssicherheit, z. B.
zusatzliche Zebrastreifen, Geschwindigkeits-Anzeigetafeln oder verstarkte
Verkehrsiiberwachung.

3. Eine begleitende Verkehrszihlung und Geschwindigkeitsmessung vor der Umsetzung sowie
12 Monate nach Umsetzung zur Dokumentation der Wirkung.

Schlussbemerkung

Diese MaRnahme dient der Verkehrssicherheit, dem Schutz von FuRgéngerinnen, Radfahrerinnen
und besonders schutzbediirftigen Personen (Kinder, Senior*innen, Menschen mit
Mobilitdtseinschrankungen).

Sie tragt zur Entlastung der Anwohnenden (weniger Larm und Abgase) sowie zur nachhaltigen
Stadtentwicklung und Verbesserung des Wohn- und Verkehrsraums bei. '

Unter Beriicksichtigung der neuen Rechtslage ist die Anordnung einer durchgehenden Tempo-30-
Beschrankung auf dieser stark frequentierten StraRenachse sachgerecht, verhéltnisméaRig und
geboten.

Ich bitte um eine wohlwollende, zligige Priifung und zeitnahe Umsetzung.

Mit freundlichen GriRRen



