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Antwort der Verwaltung auf die

Anfrage Fahrradverkehr Celler StraBe im Bereich Hamburger Allee
Sitzung des Stadtbezirksrates Mitte am 21.10.2019

TOP 8.2.1.

Die Celler StralRe ist nicht nur fir den KFZ-Verkehr sondern auch fir den Fahrradverkehr
eine wichtige Verbindungsstrecke zwischen List/Oststadt und Mitte. Der Bezirksrat Mitte hat
auf Antrag der Fraktion Buindnis 90/Die Griinen vorgeschlagen, dass jeweils nach dem
Kreuzungsbereich die rechtsfuhrende KFZ-Spur fir den Fahrradverkehr ausgewiesen
werden konnte. Dies kdnnte ohne groRere Planungen relativ leicht umgesetzt werden, wenn
auch bereits vor der Kreuzung nur eine Geradausspur ausgewiesen werden wirde. Dies
wird von den meisten KFZ-Fahrenden stadtauswarts derzeit so genutzt bzw. ist
stadteinwarts bereits so umgesetzt (siehe hierzu die Antrage Drs. 15-1730/2018 und
15-1732/2018).

Die Verwaltung ist den Antragen nicht gefolgt. Als Begriindung wurde u. a. angegeben,
dass sich Anderungen durch eine komplette Uberplanung ergeben kénnten und dafiir
zunachst einmal abgewartet werden musste, wie sich die Verkehre aufgrund der durch das
Projekt 10/17 geanderten Verkehrsfiihrung im Bereich der Innenstadt entwickeln.

Wir fragen die Verwaltung:
1. Wie haben sich die Verkehre (einschlieRlich des Fahrradverkehrs) aufgrund der
durch das Projekt 10/17 geanderten Verkehrsfliihrung entwickelt, bzw. wann ist mit
Erkenntnissen zu rechnen?

2. Warum muss bei den geringen und wenig kostentrachtigen MalRnahmen der
Vorschlage (keine baulichen Veranderungen, lediglich Markierungen) entsprechend
der einleitend genannten Drucksachen eine grundlegende Uberplanung erfolgen
bzw. in ein ,Gesamtkonzept® eingebettet werden?

3. Welche Vorstellungen gibt es hinsichtlich eines solchen Gesamtkonzeptes zur
besseren Situation fur den Fahrradverkehr?

Die Verwaltung beantwortet die Anfrage wie folgt:



1.

Die StadtbahnmafRnahme D-Linie 10/17 Innenstadt ist in ihren wesentlichen Teilen
fertiggestellt. Die wahrend der Bauzeit notwendigen Verkehrsumlagerungen sind
nicht mehr erforderlich. Ahnlich verhalt es sich mit den verkehrlichen Anderungen,
die aufgrund des Stadtbahnausbaues, neu entstanden sind. Auch hierfir ist
genugend Zeit verstrichen, damit der betroffene Kraftverkehr sich auf die neuen
Verkehrssituationen rund um die Innenstadt einstellen konnte. Mit der Beendigung
der Briickensperrung Koénigstralte kdnnen am Knotenpunkt Hamburger Allee / Celler
Stralde wieder Verkehrszahlungen mit einem objektiven Ergebnis zum normalen
Verkehrsgeschehen durchgefiihrt werden. Die ermittelten Zahldaten aller
Verkehrsarten bilden die Grundlage fir mégliche Anderungen am Knotenpunkt
Hamburger Allee / Celler Strale und deren Auswirkungen.

Sinnvolle Anderungen an einem signalgeregelten Knotenpunkt erfordern
Grundlagendaten, wie die zuvor genannte Verkehrszahlung aber auch
Geometriedaten des gesamten Knotenpunktes. Hierzu zahlen auch Aufstellbereiche,
vor den jeweiligen StralRen, die den Knotenpunkt bilden. Anderungen einzelner
Grinzeiten bzw. Grinzeitverlangerungen, beispielsweise aufgrund einer
Verringerung der Anzahl von Aufstellspuren (bisher 2 Aufstellspuren flr den
Geradeausverkehr / zukinftig nur noch eine Aufstellspur flr den
Geradeausverkehr), erzielen zwangslaufig groRere Wartezeiten bei den Gbrigen
Verkehrsstromen deren Grlnzeiten sich verringern. Im Allgemeinen wird an einem
Knotenpunkt eine ausgewogene Grlinzeiten- und Stauverteilung unter
Bericksichtigung der genannten Grundlagendaten ermittelt. Ein wesentliches
Ergebnis bildet dabei die ermittelte Verkehrsqualitat der jeweiligen Verkehrsstrome
die mind. der Zuordnung der Klasse D (ausreichend) entsprechen sollte.

Nach Einschatzung der Verwaltung wird mit einer Verringerung der
Gesamtleistungsfahigkeit des Knotenpunktes zu rechnen sein. Die tatsachliche
Grofienordnung und die letztliche Beurteilung einer Umsetzbarkeit werden zu
erarbeiten sein.

Neben den Zahldaten hat aber auch die Knotenpunktgeometrie gréteren Einfluss
auf die Berechnung. Beispielsweise ist beim Radverkehr auf der Fahrbahn zu
bertcksichtigen wie Radfahrer die getrennten Aufstellspuren der unterschiedlichen
Fahrtrichtungen erreichen. Sind méglicherweise aufgrund der vorhandenen
Verkehrsmengen sowohl des Kraftverkehrs aber auch des Radverkehrs zusatzliche
Fahrspuren nur fir den Radfahrer zu bertcksichtigen.

Somit ist ein Gesamtkonzept fiir den Knotenpunkt unerlasslich sollte aber auch
dariber hinaus auf der freien Strecke seine Fortfuhrung finden. Im Bezug zum
Radverkehr sind auf der dstlichen Celler StralRe viele unterschiedliche Abschnitte
vorhanden.

Es bleibt zu prifen, ob die vorhandene Breite der beteiligten Strallen am
Knotenpunkt Hamburger Allee / Celler Stralle grundsatzlich eine Umgestaltung
ermdglicht, in deren Rahmen die Situation des Fahrradverkehrs verbessert werden
kann. Sinnvoll ware allerdings die 6stliche Celler Stralle mit in eine neue Planung zu
integrieren. Obwohl eine derartige Baumalnahme erhebliche Zuwendungen des
Landes ermdglichen wirde (~ 60%), besteht derzeit keine Moglichkeit einer
Finanzierung.

18.62.01 BRB
Hannover/21.10.2019



