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BUONDNIS 90 / DIE GRUNEN

Christoph Baathe— Senior-Blurmenberg-Gang 1 — 30159 Hannover

An die
Bezirksblrgermeisterin
im Stadtbezirk Mitte

Frau Conelia Kupsch o.V.i.A. 21 JAN. 2018
Uber den Fachbereich Zentrale Dienste [ e s
Bereich Rats- und Bezirksratsangelegenheiten o | Pl

i

Hannover, 21.01.19

Anderungsantrag § 94 NKomVG in Verbindung
mit § 10 der Hauptsatzung der LHH und
gem. § 12 der GO des Rates der Landeshauptstadt Hannover in die nachste
Sitzung des Bezirksrates
Larmaktionsplan

Der Larmaktionsplan verweist oft auf Mainahmen, die an anderer Stelle im ,laufenden Geschaft’ um-
gesetzt oder bearbeitet werden. Dies sei den Synergie-Effekten oder flankierenden” Auswirkungen
geschuldet. Leider l&sst sich auf diese Weise kein wirkungsvolles und Gberprifbares Gesamtkonzept
entwickeln. Viele gute Details werden im LAP benannt jedoch nicht mit Aktionen, Zielsetzungen und
konkreten MalRnahmen untermauert. Damit ist weder fur die Bevélkerung noch fur die Politik nach-
prifbar, inwieweit der ,Aktionsplan® wirklich umgesetzt wird.

Im Vordergrund der MaRnahmen, sollte die Larmverminderung am Ort des Entstehens stehen. Schén
ware insgesamt, wenn man stérker erkennen kénnte, dass zielstrebig Ursachen bekampft werden,
und sich nicht allzu wehrlos an Regularien abgearbeitet wiirde.

Der Bezirksrat moge beschlieRen:
Folgende Punkte sollen in den Entwurf der LHH zum LAP aufgenommen werden:

1. Tempo 30 auf Hauptverkehrsstralen. v
Es wird nachdricklich beschrieben, wie wirkungsvoll sich die Tempolimits auf die Gerauschpegel
auswirken. Auch die Sicherheit nimmt zu und das Wohlbefinden der Burger wachst.
Hannover soll Tempo 30 auch ohne Modellprojekte umsetzen. Dazu sollten mindestens alle in An-
lage 2 aufgefuhrten ,Weiteren Belastungsbereiche” zu Tempo 30 umgewandelt werden. Fur den
Bezirk Mitte sind dies in jedem Fall die WedekindstraRe/Celler Str. und Kénigsworther Stralte. Die
Stadt Hannover fordert moglichst mit anderen Grofistadten tber den Deutschen Stadtetag die
Bundesregierung auf, durch eine Anderung der Straflenverkehrsordnung Tempo 30 als neue Re-
gelgeschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften einzufithren bzw. zumindest den Kom-
munen die Moglichkeit zu geben, eigenstandig und unbirokratisch Uiber Tempo 30 auch auf inner-
drilichen HauptverkehrsstralRen zu entscheiden.

2. Wiederaufnahme und Ausweitung von dauerhaften Geschwindigkeitskontrollen.
Geschwindigkeitskontrollen sollen praventiv eingesetzt werden. Sie missen zusatzlich unter den
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Gesichtspunkten des Larmschutzes geltend gemacht werden — nicht wie momentan tblich allein
im Hinblick auf Verkehrssicherheit und Unfallschwerpunkte. Dies soll mit den nétigen Stellen be-

sprochen und durchgesetzt werden.

3. Maflnahmen werden nach Prioritdten kategorisiert: Vermeidung von Larm steht vor der Vermin-
derung von Larm gefolgt von der Verlagerung oder Verdrangung/Abschottung von Larm. Grund-
risse anzupassen oder Wohnbebauung zu unterlassen sind z.B. keine Ursachenbek&mpfungen
die die Stadt lebenswerter machen und daher nachrangig zu l&rmmindernden Malnahmen zu
sehen. .

4. Offentlichkeitsarbeit am Ort der Verantwortung ausbauen.
Die Schule (S. 14 Tabelle 3.1) ist ein eher ungeeigneter Ort fur Offenthchkeltsarbext Sinnvoller
ware es ev. Fahrradwerkstatten zu fordern um Kindern und Lehrern die Fahrt nach Hause ohne

Platten zu ermoglichen.

Offentlichkeitsarbeit zur Larmminderung durch Verhaltensénderung hat an Schulen wenig Sinn.
Geeignetere Orte fir Offentlichkeitsarbeit sind vieimehr Fahrschulen, TUV, Zulassungsstellen, Au-
toh&user, ev. Berufsschulen. ..

S. 25/ 3.2.5 Es ist davon auszugehen, dass die Bevolkerung durch den Larm schon sensibilisiert
ist (vor allem die, die zum Autofreien Sonntag gehen). Besser ware, wenn die Verwaltung verstarkt
die/ihre Konzepte kommuniziert.

Mehr Offentlichkeitsarbeit/Werbung/Ausbau von Angeboten fiir Mobilititspaket.

5. Unter dem benannten Feld ,Reduzierung von Fahrstreifen" wird mit einer Fahrspur des City-
Rings begonnen. Hier soll eine Umnutzung fur andere Zwecke wie Busspur, Fahrrad oder ahnli-
ches erfolgen.

6. Das auf S. 20 ausgeflhrte Mobilitdtsmanagement ist wichtig und wird personeli erweitert. Es wer-
den folgende Stellen fir eine erfolgreiche Neuaufstellung des LAP und dessen flankierenden Wir-
kungen auf die Luftreinhaltung, Sicherheit und Nahversorgung geschaffen. Herbei ware an fol-
gende Arbeitsbereiche oder Aufgabenbereiche zu denken: 1 Stelle FuRlverkehrsbeauftrager/te, 1
Stelle Larmschutzbeauftragter/te, 1 Stelle
Parkraumbewirtschaftung, 1 Stelle
Lenkungskonzept Zustelldienste/Liefer- 15012010 1215 Ui

verkehr (Wegweisungskonzept fur LKW pjiotprojekt: Ubitricity stattet in Berlin 1000

S.14 allein reicht nicht aus. Siehe auch . .
Laternen mit E-Ladetechnik aus
Tabelle 3.5)

Eine 8ffenttiche Ladeinfrastruktur ist ein Schiissel zum Erfolg

7. Fbrderung der E-Mobilitat durch wei- umweltfreundiicher E-Autos. In Berlin sollen 1000 Laternen mit Ladetechnik
tere Tankstellen. Mindestens ab sofort Besticitivendens
bei allen Sanierungen. Jegliche Vorha-
ben der LHH sollen im LAP auch be- ¥ar Qliver Binte
nannt werden. Die viel geringere Laut-
starke von E-Autos mufd im LAP analy-
siert und geférdert werden. Berlin in-
stalliert z.B. Ladestellen an Laternen.
Siehe Artikel/Bild links Laterne mit Ka-
bel.
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Die unter Mobilitatsmanagement S.20 benannte ,groRflachig umgesetzte Parkraumbewirtschaf-
tung der Stadt Hannover" wird dem Rat der Stadt sowie den Bezirksraten als Ist-Stand-Bericht
vorgelegt. Nach der Entscheidung 15-1077/2018 S1 u. 15-1814/ S1 hat eine Kartierung des Park-
raums in Mitte der LHH noch nicht statt gefunden. Dies ist jedoch Grundlage einer beherzten
Parkraumbewirtschaftung.

Nach LAP dienen parkende Autos als Schallschutz am Straflenrand (S.16, Tabelle 3.2, S. 25).
Das erscheint uns als keine geeignete effektive Mallnahme. Die Autos sind nicht hoch und schall-
durchlassig. Sie absorbieren keinen Schall und reflektieren ihn bestenfalls zur gegeniberliegen-
den StralRenseite - wenn auch im quadratischem Abstandsgesetz.

Ein Konzept fur eine Maut fur den MIV und Lieferverkehr wird fir Hannover durchgefihrt und das
Umsteigen auf den Umweltverbund wird ausgebaut. Dabei wird auch eine Ausweitung der Be-
schrankungen fur LKW erarbeitet was auf das bestehende Konzept zur Lkw-Lenkung aufbaut. Um
das durchzusetzen fordert die Stadt Hannover (méglichst mit anderen GroRistadten (iber den
Deutschen Stadtetag) die Bundesregierung auf, die rechtlichen Grundlagen fur die Einfiihrung
einer City-Maut zu schaffen.

Die Verstetigung des Verkehrs wird in Zusammenhang mit Tempo 30 durchgefithrt. Dabei hat der
Umweltverbund (FuBverkehr, Radverkehr, OPNV) Vorrang. Die entstehenden Geschwindigkeits-
differenzen der Verkehrsteilnehmer bei Tempo 30 sind einer Verstetigung zutraglich. (Siehe auch
angehangtes Weg-Geschwindigkeits-Diagramm.)

Der Messeschnellweg wird durchgéngig und an beiden Seiten gleichwertig mit wirksamen
schalimindernden Elementen versehen und damit dem Ruhegebiet Eilenriede sowie den Anwoh-
nern, Schrebergartnern und Naherhohlungssuchenden angemessen Ruhe geboten. Die Stadt
Hannover fordert die Niedersachsische Landesbehérde fir StraRenbau und Verkehr auf dies
durchzusetzen. Bisher sind die Ma3nahmen gegen den Larm des Schnellweges nur punktuell und
auf beiden Seiten unterschiedlich ausgefuhrt. So erfahrt die Westseite weitgehend keinen Schalk
schutz, und die Ostseite nur wenig durch eine Erhéhung des Gelandes. Fatal sind die MaRnah-
men gegen den Verkehrslarm in Hohe der Uberfihrung der Karl-Weicher-Allee. Auf dem hoch an-
gelegtem Streckenabschnitt des Messeschnellwegs sind dem Larm rechts und links unterschied-
lich hohe und nur wirkungsarme Winde entgegen gesetzt.

Tempo 70 auf dem Messeschnellweg
Die Stadt Hannover fordert die Niedersachsische Landesbehérde fiir Strakenbau und Verkehr auf

bis die Mainahme zu 12. umgesetzt ist, die Larmminderung durch eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung des KFZ-Verkehrs zu erwirken. Der LAP weil}t Ruhe-Gebiete aus, die es verdient haben
auch als solche genutzt zu werden. Diese 2 Gebiete (Eilenriede und Georgengarten) umfassen in
der Flache 3,46 % des stadtischen Gebietes. Davon sind nur 50 % annahernd ruhig. Menschen,
die zu Ful} oder mit dem Rad unterwegs sind werden auf lange Distanzen von dem Schall einge-
holt. Hier reicht der Schall sogar bis zu Wohnbebauungen im Zooviertel und in Kleefeld/Bothfeld.
Temporeduktion und Schallschutzwénde helfen hier den Schall in andere Bahnen zu lenken. Der
Wald schafft das nicht.

Die freiwilligen Ausldsewerte soliten sich mindestens nach den hachsten Werten des 16. BIm-
SchV richten zumal es Mittelwerte sind. (Tag 64dB(A)/Nacht 54 dB(A))

Das Schallschutzfensterprogramm kann gezielt und kurzfristig Menschen helfen méglichst schnell
eine Larm-Verbesserung zu verspiren. Es soll jedoch nicht weiteren langfristigen Ursachenbe-
kdmpfungen vor Ort im Wege stehen oder Mietpreise erhéhen. Mieter haben das Recht zu erfah-
ren, wie hoch die Kosten und Férderungen der Baumafinahmen sind/waren.

Alle larmmindernden Mallnahmen werden im LAP aufgefuhrt auch wenn sie gleichzeitig z.B. im
Luftreinhalteplan benannt werden.
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Begriindung:

Hannover mul} sich eigne Ziele fur eine lebenswerte leisere Stadt setzen und lhren Charakter pragen
und positiv beeinflussen. Sie kénnte nach Leibzig den 2. FuRverkehrsbeauftragten Deutschiands ein-
setzen um mit ihm eine kommunale FuRRverkehrsstrategie umzusetzen. Das starkt die auf S. 19 Tab.
3.4 beschriebenen Malnahmenansatze zur Forderung des Fuverkehrs effektiv.
(Handlungsleitfaden/Schritte zur Einfuhrung einer kommunalen Fuflverkehrsstratigie; DE
74100100100226265106)

Alie oben genannten Malinahmen und Anderungen zielen darauf ab den Larmaktionsplan in seiner
Bedeutung zu starken und ihn mit seinen flankierenden Auswirkungen fur eine lebenswerte und ge-
sunde Stadt brauchbar zu machen.

Die Funktion einer innerstadtischen Hauptverkehrsstrale wir durch Tempo 30 in der Regel nicht nega-
tiv beeinflusst. Auch nicht in der Lastaufnahme. Andere Faktoren wie die Qualitét der Lichtsignalpro-
gramme, die Anzahl querender Fuflganger oder Bushalte, Parkvorgange oder Halten in zweiter Rejhe
haben in der Regel einen groleren Einfluss. Die Reisezeit verandert sich nicht negativ.

Die Uberschreitungshaufigkeit ist bei Tempo 30 in der Regel hoher als bei Tempo 50. Aber selbst ohne
Geschwindigkeitskontrollen oder andere Begleitmanahmen nimmt die mittlere Geschwindigkeit bei
einer Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h um bis zu 16 km/h ab. Mit Ge-
schwindigkeitskontrollen liegt der Rickgang bei bis zu 18 km/h. Die Spitzengeschwindigkeiten sinken
starker als die mittleren Geschwindigkeiten.

Tempo 30 reduziert zudem mit flankierender Wirkung die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die
Qualitat des Verkehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern. Tempo 30 macht demnach in Zu-
sammenhang mit einer Verstetigung des Verkehrs Sinn und verstetigt an sich den Verkehr.

Tempo 30 fuhrt in der Mehrzahl der untersuchten Félle zu wahrnehmbaren Larmentlastungen. Dazu
tragen vor allem nachts auch die geringeren Larmspitzen bei.

Anwohnerbefragungen stellen Uberwiegend positive Reaktionen auf Tempo 30 fest. Die Reduzierung
der besonders stérenden Gerausch-Spitzenpegel tragt dazu bei, dass sich die Bewohnerinnen und
Bewohner mit Tempo 30 auch bei einer vergleichsweise geringen (Mittelungs-)Pegelsenkung weniger
durch Larm belastigt fuhlen als bei Tempo 50. (Siehe auch Weg-Geschwindigkeits-Diagramm unten)

Positive Stimmungsbilder gibt es auch zur Verkehrssicherheit und zur Férderung des Fuft- und Rad-
verkehrs durch Tempo 30.

Eine Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von 50 km/h auf 30 km/h ist stra-
Renverkehrsrechtlich eine sogenannte Verkehrsbeschrankung und nach § 45 der StraRenverkehrs-
ordnung (StVO) zul&ssig unter anderm

zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen,

zum Schutz bestimmter Erholungsorte und Erholungsgebiete,

zur Unterstiitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung.

(siehe: Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstrallen; Umweltbundesamt; November 2016)
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Abnitdung 07
Weg-Geschwindigkeit-Diagramm Sonnenallee in Berlin, tagsiiber 7-17 Uhr
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Douelle Heandiie, 2 Tl P Leben, D Binban, A0 UBA-Texie 23,2055, Deswan-RoBiau, Apill 2015,

Christoph Baathe
Fraktionsvorsitzender
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