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Hannover-Linden, 14.8.2018

Antrag gem. § 10 der Geschéftsordnung des Rates der Landeshauptstadt Hannover in die
nachste Sitzung des Bezirksrates

Einrichtung einer Veloroute von Charlys Briicke in Limmer bis zu den Ihmebriicken in
Linden-Nord (Leinertbriicke und Justus-Garten-Briicke)

Der Bezirksrat mége beschliefen:

Die Verwaltung wird aufgefordert, zwischen Charlys Brticke in Limmer bis zu den Ihmebricken
in Linden-Nord (Leinertbriicke und Justus-Garten-Briicke) eine durchgéangige Veloroute einzu-
richten.

Die Verbindung soll in der Holzrehre beginnen und Uber die Sichelstralle und den Eichenbrink
in die Liepmannstraf3e fihren und dann Uber die NoltestraRe am Schmuckplatz in zwei Routen-
aste abzweigen. Der erste Routenast flhrt Uber die Velberstralle, Ahlemer StralRe, Pavillonstra-
Re und dann Uber Féssestrale und Spinnereistrale zur Leinertbriicke. Der zweite Routenast
fuhrt Ober die VelberstralRe, Leinaustrae, An der Bettfedernfabrik Uber den August-Baumgarte-
Gang zur Justus-Garten-Brlcke (siehe rote Streckenfihrung Anlage 1).

Auf dieser Strecke soll durch entsprechende Beschilderung der Radverkehr gegenliber den ein-
mulndenden oder kreuzenden StraRen durchgéngig vorfahrtberechtigt sein, mit Ausnahme der
Querung des Eichenbrinks und des Kétnerholzweges, um so Verhaltenssicherheit fir alle Ver-
kehrsteilnehmer/innen zu schaffen und eine zligige Befahrbarkeit sicherzustellen.

Die Veloroute ist nach den Standards des ADFC umzusetzen (siehe Anlage 2) und im Rahmen
des Masterplans 2018 (Green City Plan Hannover) der Landeshauptstadt Hannover und der be-
schlossenen Finanzierung mit Haushaltsmitteln fir 10 Velorouten (DS H-0174-2019) umzuset-
zen. Der Masterplan sieht den ,Auf-/Ausbau einer stadtteilverbindenden Radverkehrsinfrastruk-
tur vor.

Begrindung:

Die Stadt Hannover méchte den Radverkehr ihrer Stadtbezirke besser an den Innenstadtring
anbinden und fur Durchwegung auch fir Radfahrende aus den &u3eren Stadtteilen sorgen.
Hierzu ist die Idee der sternférmig auf den City-Rad-Ring zulaufenden Velorouten vom ADFC
entwickelt worden. Die Standards fir eine sichere und zigige Radverkehrsfihrung sind in der
Anlage 2 aufgefihrt. Velorouten sind ausdrlcklich keine Fahrradschnellwege, sondern passen



sich auch den Gegebenheiten enger StralRenzuschnitte an.Der Stadtbezirk Linden-Limmer hat
eine Nord-Sud-Ausrichtung entlang der Flisse Leine und Ihme. Die verkehrliche Anbindung an
Hannover erfolgt daher Uber die Brlcken, die in der Regel verkehrliche Engpéasse darstellen.
Die beantragte Veloroute soll sich daher auch auf zwei Bricken verteilen, um wesentliche
Hauptstréme der von und nach Nordwesten fahrenden Radfahrerinnen und Radfahrer aufneh-
men zu kdnnen.

Auch fir Ortsfremde muss erkennbar sein, dass auf dieser Route der gesamte Stadtbezirk
durchquerbar ist. Es ist daher ein Beschilderungssystem zu entwickeln.

Teile der Route, wie die Liepmannstrate, sind bereits in ihrem Verlauf als Fahrradstrae auf
dem Fahrbahnbelag gekennzeichnet. Allerdings ist die Kennzeichnung nur zum Teil gut sichtbar
und die Widmung ist fur die einmindenden Verkehre kaum erkennbar, was zu Verhaltensunsi-
cherheit bei allen Verkehrsteilnehmer/innen fihrt. Auch ist weder der Beginn noch das Ende der
Fahrradstralle eindeutig beschildert.

Es ist daher erforderlich, die Veloroute auch als solche hervorzuheben und sichtbar zu machen.
Die vorgeschlagene Route soll ein zlgiges und verkehrssicheres Befahren ermdglichen und so
Radverkehre von unsicheren und vielfach unterbrochenen Radwegen blindeln.

Die vorgeschlagene Streckenfiihrung kann nicht nur Teile des Radverkehres innerhalb von Lim-
mer und Linden-Nord zusammenflhren, sondern schafft insbesondere ein attraktives Angebot
fur den Radverkehr aus Ahlem-Sid, Davenstedt-Nord und Velber in Richtung Klichengarten
und dartber hinaus.

Die Streckenfihrung parallel zur Limmerstrale dient der Entlastung der LimmerstralRe vom
Radverkehr. Diese Malinahme ist dringend erforderlich, da gerade an der Haupttangente in Lin-
den-Nord der Radverkehr zunehmen wird und Nutzungskonflikte vorhersagbar sind.

Der Streckenast Uber die VelberstralRe und Leinaustral3e zur Justus-Garten-Briicke dient nicht
nur dem Abfluss des Radverkehrs in die nérdliche Innnenstadt, sondern ermdéglicht es, die be-
stehenden Radverkehrsverbindungen (Fahrradstrae Dornréschenbricke, Radverkehr Limmer-
strafe) an die Veloroute anzubinden.

Der Veloroute kommt zudem eine besondere Bedeutung zu, da sie direkt an der Albert-Schweit-
zer-Schule und dem Féssebad liegt. Beide éffentliche Einrichtungen tragen erheblich zum Rad-
verkehrsaufkommen bei und profitieren ausdricklich von einer Veloroute im beantragten Sinne.
Im Bereich der Schule und des Féssebades ist allerdings darauf zu achten, baulich Nutzungs-
konflikten — Ebikes vs. Schulkinder — vorzubeugen.

Die Veloroute ist an den Hauptstraen Eichenbrink, FéssestralRe und Spinnereistral3e nach
Standards hochbordig vom Autoverkehr getrennt zu fihren. Auch hier muss Uber Schilder er-
kennbar sein, dass die Einmdndungen in die Nebenstralen (zur Liepmannstralte, zur Sichel-
straRe und zur PavillonstraRe) eine Durchwegung des Stadtbezirks erméglichen.

Die Verbindung von der Sichelstral3e tUber den Eichenbrink ist im ,Netzkonzept Radverkehr®
vom 28.01.2015 als so genannte Hauptroute ausgewiesen, soll dort aber Uber Zimmer-
mannstraRe, Wunstorfer Stralle in die Limmerstrale geflihrt werden. Diese Streckenflihrung ist
in hohem Male disfunktional, wirde erhebliche Ausbaukosten verlangen und die Zielkonflikte
verschéarfen
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