Beschluss-

Landeshauptstadt Hannover drucksache

In den Stadtbezirksrat Mitte

In den Stadtentwicklungs- und Bauausschuss Nr.|1443/2024

In den Ausschuss flr Umweltschutz, Klimaschutz und

Grinflachen Anzahl der Anlagen |3 (nur online)
In den Betriebsausschuss fiir Stadtentwasserung 7u TOP

In den Kulturausschuss

In den Ausschuss fiir Haushalt, Finanzen,
Rechnungsprifung, Feuerwehr und 6ffentliche
Ordnung

In den Verwaltungsausschuss

Klimagerechte und kiinstlerische Neugestaltung der PrinzenstraBBe als Bestandteil des
Kulturdreiecks zwischen Thielenplatz und Schiffgraben

Antrag,

1. dem Aus-/Umbau der Prinzenstralle einschlief3lich der Einrichtung blau-griiner
Infrastruktur zwischen Thielenplatz und Schiffgraben sowie einer besonderen
kinstlerischen Gestaltung insbesondere im Bereich des Schauspielhauses, wie in Anlage
2 dargestellt, mit Gesamtkosten i.H.v. 6.857.000 € bestehend aus:

- 4.700.000 € fir StralRenbau und Beleuchtung (FB 66),
- 126.000 € fir Baumbewasserungssysteme und Fassadenbegrinung (FB 67),
- 2.031.000 € fur Entwasserungsmalinahmen (FB 68) sowie

und

2. dem Baubeginn sowie der Mittelfreigabe zuzustimmen sowie

3. die Prinzenstralle aus dem Netz der Hauptverkehrsstral’en herauszunehmen und die



Verwaltung zu beauftragen, das notwendige Verfahren zur Teileinziehung der
PrinzenstralRe durchzuflihren, um zuklnftig den Nutzer*innenkreis auf Zufuligehende
und Radfahrende (mit Zufahrt in die Grundstlicke frei sowie Lieferverkehr zu bestimmten
Zeiten) zu beschranken.

- Anhoérungsrecht des Stadtbezirksrates gem. § 94 (1) Nr.1+4 i.V. mit § 10 Abs. 1+4
der Hauptsatzung
- Entscheidungsrecht des Verwaltungsausschusses gemaR § 76 (2) NKomVG.

4. Zu der beabsichtigten Nachnutzung der ehemaligen Oberleitungsmasten als
Multimediastelen wird eine gesonderte Drucksache erstellt.

Finanzielle Auswirkungen

Finanzhaushalt FB 66
InvestitionsmalRnahme Innenstadt / PrinzenstralRe 54101

Bezeichnung Gemeindestralien / Prinzenstrale
Innenstadtprojekte 1.54101.083

Die Finanzierung der Baumalnahme wird in 2025 bis 2028 durch die Inanspruchnahme der
gegenseitigen Deckungsfahigkeit in den Teilfinanzhaushalten der OE 66, OE 67 und OE 41
sichergestellt. Dies gilt auch fir die Verpflichtungsermachtigung 2025 zu Lasten 2026.

Beriicksichtigung von Gender-Aspekten

Genderspezifische Aspekte und Belange wurden bei der geplanten MaRnahme beachtet. Im
Rahmen der Planung der MaRnahme wurden Fragen der sozialen Sicherheit (Beleuchtung)
und die barrierefreie Gestaltung aller Teileinrichtungen gepruft. Die Ergebnisse sind in die
Planung eingeflossen.

Weiterhin wurden bei der Planung die Belange des FuRverkehrs besonders berticksichtigt.

Ergebnis der Klimawirkungspriifung

Das Ergebnis der Klimawirkungspriifung wird als sehr positiv bewertet. Durch die
Herausnahme des Kfz-Verkehrs und insbesondere durch die Entsiegelung gréRerer
Bereiche sowie die schattenspendenden Baume gepaart mit Regenwasserversickerung/
-verdunstung wird das Mikroklima in der Strale erheblich verbessert und die
Aufenthaltsqualitat des Strallenraumes deutlich aufgewertet. Zusatzlich wird durch die
Verbesserung des Angebotes fir den Radverkehr eine deutliche Mehrnutzung erwartet, die
sich positiv zu Gunsten des Umweltverbundes auswirken kénnte. Die gro3flachige
Versickerung von anfallendem Regenwasser in den Griinflachen und die Einrichtung der
blau-griinen Infrastruktur wird sich darlber hinaus positiv auf das
Regenwassermanagement auswirken.

Kostentabelle

Aufgrund der Komplexitat der Malnahme mit 3 beteiligten Fachbereichen sowie einem
Eigenbetrieb und der Finanzierung der TeilmaRnahmen aus verschiedenen Teilhaushalten
mit Férderung aus verschiedenen Forderprogrammen, erfolgt die Darstellung der zu
erwartenden finanziellen Auswirkungen in einer Anlage (Anlage 3).



Anmerkungen zu:

Einzahlungen

Fir die BaumalRnahme werden der Landeshauptstadt Hannover Zuwendungen aus dem
Forderprogramm des Landes Niedersachsen ,Resiliente Innenstadte” in Héhe von 40 % der
zuwendungsfahigen Kosten in Aussicht gestellt. Férderfahig sind aus diesem Programm
voraussichtlich die StralRenbaumalnahmen und die Einrichtungen und Ausstattungen fiir
den Bereich Kultur.

Durch den erforderlichen Gleisriickbau wurde mit der infra ein Ablésebetrag fiir die
Prinzenstralle vom Thielenplatz bis zum Schiffgraben in Hohe von 761.790 € vereinbart.
Dieser Betrag flie3t ebenfalls in die Finanzierung ein und ist von den férderfahigen Kosten
bei der Ermittlung der Hohe der Férderung abzusetzen.

Weiterhin werden Zuwendungen aus dem Forderprogramm ,Smart City“ fir die
Einrichtungen der blau-griinen Infrastruktur und der Stadtentwasserung in Aussicht gestellt.

Auszahlungen

In den dargestellten Kosten flir den FB 66 sind Ausgaben flr Stra3enablaufe und
Anschlussleitungen in Hohe von ca. 347.000 € nicht enthalten. Diese werden nicht Uber die
Investitionsmalinahme, sondern Uber den Haushalt der Stadtentwasserung abgewickelt und
finden im Rahmen der jahrlichen Betriebsabrechnung der Stadtentwasserung
Bericksichtigung.

Auflésung Sonderposten
Einzahlungen aus der BaumalRnahme / Nutzungsdauer (bei Strallen: 40 Jahre)

Abschreibungen
Kosten der BaumalRnahme / Nutzungsdauer (bei Stra3en: 40 Jahre)

Zinsen
Kalkulatorischer Zinssatz in Héhe von 3 % auf die durchschnittlich (zu 50 %) gebundene
Investitionssumme (Saldo Investitionstatigkeit).

Begriindung des Antrages
1. Ausgangslage
1.1 Machbarkeitsuntersuchung

Vor Aufnahme der Planungen wurde im Oktober 2022 eine Machbarkeitsuntersuchung
(finanziert mit Mitteln des Europaischen Fonds fir regionale Entwicklung im
.Sofortprogramm Perspektive Innenstadt®) in Auftrag gegeben, die bereits mit der
Informationsdrucksache 2042/2023 vorgelegt und in den politischen Gremien diskutiert
wurde. Die Informationsdrucksache ist als Anlage 1 fiir das bessere Verstandnis dieser
Drucksache nochmals beigefligt.

1.2 Raumliche Einordnung

Die Prinzenstral3e ist Bestandteil einer einzigartigen stadthistorischen Entwicklungsphase
der Landeshauptstadt Hannover: Hofbaumeister Georg Ludwig Friedrich Laves schuf im



friihen 19. Jahrhundert mit der Ernst-August-Stadt eine neue, klassizistische
Stadterweiterung, die sich aus einem kunstvollen Netz von Stadtachsen und geometrischen
Schmuckplatzen zusammensetzt. Vom Ernst-August-Platz und Opernplatz ausstrahlend
entfalten sich groRRzligige Achsen, die urspriinglich von Baumreihen, Leuchten und
Promenaden gesaumt waren. Auf historischen Fotos lassen sich diese besonderen
Qualitaten nachempfinden. Sie stehen vergleichbaren klassizistischen Stadtraumen
anderer bedeutender Stadte in Deutschland in nichts nach.

Die Nachkriegszeit und ihre Orientierung zum motorisierten Individualverkehr flhrten in
Hannover wie auch in anderen Stadten dazu, dass viele dieser Besonderheiten entfernt und
diese Stadtraume zu reinen Verkehrsraumen wurden. Die Prinzenstralde wurde als
Hauptverkehrsstralie mit viel Durchgangsverkehr und einer Schienenverbindung belastet.
Heute wirkt sie trostlos. Der Stadtbahnbetrieb ist bereits seit 2017 eingestellt, die
Verkehrsanlagen sind insgesamt stark abgangig. Verkehrlich hat die Prinzenstralle keine
besondere Funktion mehr.und wird auch nicht mehr als Hauptverkehrsstral’e bendtigt.

Durch die Herausnahme der Stadtbahn und die Entbehrlichkeit der Strafl3e fur den
motorisierten Individualverkehr besteht nun die grofde Chance, im Rahmen der
Umgestaltung Hannover ein Stiick seiner residenzstadtischen Qualitaten zurlickzugeben.
Mit Oper, Schauspielhaus und Kinstlerhaus liegen hier einige Schwergewichte der
hannoverschen Kultureinrichtungen.

Durch die geplante Umgestaltung mehrerer ebenfalls in Planung befindlicher StraRenraume
in der Innenstadt (Schillerstral’e, Joachimstralte, Georgstral’e u.a.) kdnnen zukiinftig
wieder elegante und einladende Adressen in Hannover entstehen.

Die Prinzenstral3e verlauft in nordstdlicher Richtung vom Thielenplatz zum Schiffgraben.
Bis zum 23. Mai 2017 wurde die Prinzenstraf3e noch von den Stadtbahnlinien 10 und 17
Uber Ernst-August-Platz, Joachimstrale, Thielenplatz bis zur Endhaltestelle am
Aegidientorplatz befahren. Aufgrund der Trassenanderung der Stadtbahn ab
Ernst-August-Platz in Richtung Raschplatz wurde die Gleisanlage in der Prinzenstralle
entbehrlich. Dadurch ergibt sich ein gro3es Potential hinsichtlich einer Neugestaltung mit
geanderten Anspriichen an die Stralle.

Die Prinzenstral3e ist im Bestand im Wesentlichen durch das anliegende Schauspielhaus
und einige Blrogebaude gepragt. Sie bietet heute wenig Gestaltung, so gut wie keine
Grinanlagen oder Baume und keine Aufenthaltsqualitat. Leider sind heute auch nur wenige
belebende Erdgeschossnutzungen vorhanden. Einzig zum Thielenplatz hin gibt es heute
stadtisches Leben in Form von Gastronomie und abwechslungsreichen Fassaden mit
interessanten Erdgeschossnutzungen. An der Ecke Alexanderstralte (Karaoke Bar) und am
Thielenplatz gibt es einige Gaststatten (Paulaner, Bar, Hotel, Pizzeria). Die meisten Hauser
werden Uber Hochparterre erschlossen, so dass eine Offnung nach auRen auch nicht ohne
weiteres mdglich ist. Der Zugang zum Schauspielhaus liegt nach hinten versetzt und
beinahe versteckt an der Stral3e.

Die Verkehrsflihrung auf der Prinzenstralle ist derzeit mit einer Einbahnrichtung vom
Thielenplatz in Richtung der Stralle Schiffgraben geregelt. Lediglich im mittleren
Teilabschnitt zwischen Alexanderstralle und Sophienstrale ist Zweirichtungsverkehr
gestattet.

Die Seitenraume sind zum Teil recht schmal und mit Asphalt befestigt. Die Fahrbahn ist im
Bereich der Gleisanlagen im Wesentlichen mit Kupferschlackenpflaster befestigt und
zwischen Gleiskorper und Fahrbahnrand asphaltiert. Insbesondere der Gleisbereich ist stark
abgangig. Heute wird am Fahrbahnrand auf nahezu gesamter Lange geparkt. Der



Radverkehr wird auf der Fahrbahn zusammen mit dem Kfz-Verkehr im Mischverkehr
geflhrt.

Der Stralienraum der Prinzenstral3e weist im betrachteten Abschnitt so gut wie keine
Begrinung durch Baume oder sonstige begrinte Flachen auf. Lediglich kurz vor der
Einmindung Schiffgraben gibt es derzeit 5 Baume in einer Grinflache am Stra3enrand
neben dem noch vorhandenen Gleiskérper.

Im weiteren Verlauf zwischen der Einmindung der Prinzenstralde in den Schiffgraben und
der ehemaligen Endstation am Aegi konnte mit dem Rickbau der entbehrlichen
Gleisanlagen der Mittelstreifen in groRerem Umfang entsiegelt und begriint werden und so
ein wesentlicher Beitrag zur Klimawandelanpassung und zu einer Temperatursenkung
geleistet werden.

Wesentliche Belange des Denkmalschutzes sind durch die Planung nicht betroffen.
Lediglich die Standuhr am Thielenplatz fallt unter Denkmalschutz. Diese Uhr wird am
Standort beibehalten und in die Platzflache integriert. Der Sockel wird erneuert bzw.
restauriert.

2. Beschreibung des Vorhabens (siehe Anlage 2)

2.1 Neugestaltung des StraBenraumes und zukiinftige verkehrliche Funktion der
PrinzenstraBe

Die Prinzenstrale soll, nachdem ihre als Hauptverkehrsstrale Funktion entfallen ist,
zuklnftig ihren Flaniercharakter mit einem Schwerpunkt flir den FuRverkehr und
Radfahrende zurlickerhalten. Durchgangsverkehr fir motorisierten Individualverkehr soll es
nicht mehr geben. Die Zufahrt in die Grundstiicke sowie Lieferverkehr (wenn auch zeitlich
eingeschrankt) sowie alle weiteren ErschlieBungsfunktionen bleiben erhalten. Insbesondere
die Anlieferung des Staatstheaters mit den Kulissen-LKW bleibt jederzeit gewahrleistet.
Eine entsprechende Anpassung der Widmung der Strale ist vorgesehen. Da die
Sophienstralie zwischen Schiffgraben und Prinzenstrale Einbahnstral3e ist und es
zuklnftig nicht mehr mdglich sein soll, die Sophienstralie tber die Prinzenstralle Richtung
Schiffgraben zu verlassen, wird es erforderlich, auch den Abschnitt der Sophienstralie
zwischen Prinzenstralle und Landschaftsstrale als Einbahnstral’e mit Fahrtrichtung Oper
auszuweisen.

Die Zufahrt zur Tiefgarage bzw. zum Parkplatz im Hof fir die Hausnummern 21 und 23
erfolgt nach dem Umbau vom Schiffgraben aus.

Durch die Neugestaltung soll die Prinzenstral3e zu einem Pilotprojekt fur den
klimagerechten Umbau unserer Innenstadt werden, das auch Uberregional Beachtung
finden kann. Die asthetische Anmutung und auch die vielfaltigen Nutzungsméglichkeiten
machen erfahrbar, dass auch auf3erhalb der Prachtmeilen groRer Metropolen
Klimagerechtigkeit, Verkehrsberuhigung und Aufenthaltsqualitat durch stadtebauliche und
kiinstlerische Zusammenarbeit gelingen kénnen. Die Innenstadt der Zukunft hat das
Potenzial, zumindest teilweise, wieder zu nicht rein kommerziell genutzten, sondern auch
bewohnbaren und belebten Vierteln zurlickzukehren.

Kultur und kiinstlerische Auseinandersetzung mit dieser Transformation soll hier ebenfalls
einen wertvollen Beitrag leisten. Eine ortsbezogene kiinstlerische Arbeit wird den Ort pragen
und unverwechselbar machen.

Der Thielenplatz wird in einen attraktiven Eingangsplatz ins Kulturdreieck umgewandelt. Von
der Joachimstralde blickend wird sich ein gepflegter, kleiner Stadtplatz mit hochwertigem



Belag (z. B. Granitplatten) und einem markanten Solitarbaum mit Sitzmdéglichkeiten rund um
die Baumscheibe zeigen. Nur an dieser Stelle ist eine Baumpflanzung aufgrund erheblicher
unterirdischer Leitungslagen méglich (Gas, Fernwarme, Sammler), so dass der Baum in der
Platzflache steht und rundherum begangen werden kann. Der Platz bietet an seinen
Randern grofiziigig Raum flr die vorhandenen AufRengastronomieflachen der anliegenden
Betriebe (Paulaner, Hotel am Thielenplatz mit Bar und Restaurant).

Aufgrund der Gleisanlage ergeben sich im Untergrund Trassenbereiche, die frei von
Leitungen und technischer Infrastruktur sind. Dadurch wird es mdglich, in der Prinzenstralle
beispielhaft blau-griine Infrastruktur umzusetzen.

Die PrinzenstralRe selbst soll von einer Baumreihe im Westen flankiert werden, die Schatten
spendet und die die groRzligige Linienflihrung der Strale fortfihrt, die bereits im stdlichen
Stralienabschnitt und am Schiffgraben angelegt wurde. Damit spannt sich die Baumfigur
zuklnftig vom Thielenplatz bis zum Aegidientorplatz und es kann gelingen, durch
schattenspendende Baumkronen das Temperaturniveau in der Stralde zu senken. Dies ist
ein wesentlicher Beitrag flr nachhaltige, stadtklimatische Verbesserungen. In der
Einmindung vom Thielenplatz wird ein starkwiichsiger Solitadrbaum in einer grof3en
Grininsel gepflanzt, der dort aufgrund des gréReren Abstandes zu den Gebaudekanten
eine grofRe Krone entwickeln kann.

Die Barrierefreiheit im Bereich des Thielenplatzes und auch im weiteren Verlauf der
Prinzenstrale wird mithilfe von taktilen Leitsystemen (Rippen- und Noppenplatten) sowie
den weitest gehenden Verzicht auf Bordansichten bzw. gestaffelten Bordansichten und ,0%-
Absenkungen in Bereichen, in denen Strallen gequert werden missen, sichergestellt.

Ein ca. 4.50 m breites Fahrband im Verlauf der Prinzenstralte wird zuklnftig im
Wesentlichen den durchgangigen Radverkehr aufnehmen und der Erschliel3ung der
anliegenden Grundstlicke sowie dem Lieferverkehr dienen. Somit verbleiben flir die
Seitenanlagen grof3ziigige Flachen, um einerseits den langsverlaufenden FulRverkehr aber
auch insbesondere die Aufenthaltsqualitat vor den einzelnen Gebauden deutlich starken zu
kdénnen.

Der Radverkehr wird vom Thielenplatz tber lichtsignalgeregelte Furten aus den
angrenzenden Stralen auf das mittig verlaufende Fahrband und von dort weiter bis zum
Aegidientorplatz geflhrt.

Méglicher Durchgangsverkehr soll mit Hilfe von versenkbaren Pollern im Bereich zwischen
Thielenplatz und PrinzenstralRe 3, zwischen Alexanderstralle und Sophienstralle sowie
zwischen der Einmindung Sophienstralie und Schiffgraben unterbunden werden.

Der Strallenbelag orientiert sich am hohen Qualitatsstandard der Luisenstra3e (hochwertige
Werksteine mit Vorsatz und Gliederung mit Natursteinelementen aus Gneis oder Gabbro).
Durch helle Materialien kénnen hitze- und strahlungsreflektierende Oberflachen flr ein
besseres Stadtklima geschaffen werden.

Befestigte Flachen aulRerhalb der Laufzonen werden mit versickerungsfahigem Pflaster mit
hohen Durchlassigkeitswerten belegt, um auch Uber diesen Weg bereits moglichst viel
Oberflachenwasser zu versickern. Das verbleibende anfallende Oberflachenwasser soll in
begriinten Sickermulden zwischengespeichert und dann versickert werden.

Ein zweiter besonderer Platzbereich soll sich vor dem Foyer des Schauspielhauses aus
dem Innenraum heraus auf den Straldenraum entwickeln: die sogenannte ,Agora“ soll als
Kulturraum einen hochwertigen und multifunktional nutzbaren Belag erhalten, z. B. einen



besonderen, hellen, flachenhaften Belag aus epoxidbeschichtetem Asphalt, was in einem
noch durchzufihrenden kinstlerischen Wettbewerb flir diesen Bereich festgelegt werden
soll (siehe dazu auch 2.3 und 2.4).

Auch die Rangiervorgange vor der Ladezone am Schauspielhaus zur Anlieferung
insbesondere der Kulissen sind hier zu berlcksichtigen.

Die Planung ist in Anlage 2 dargestellt.

Der geplante Bauabschnitt erstreckt sich Gber eine Lange von ca. 360 m.

2.2 Begriinung

Besonderes Augenmerk gilt den neuen, blau-griinen Qualitaten des Stadtraums. Im
stidwestlichen Bereich werden grolde Flachen entsiegelt und der Griinanlage am
.Borghesischen Fechter* zugeschlagen. Neue Baumpflanzungen erganzen die vorhandene
Baumreihe. Auch damit wird an die historischen Qualitadten dieses ehemaligen, parkartig
gestalteten Bereichs am Schiffgraben angekntipft. Wiesenartige Flachen mit
Staudenbepflanzung werden fir Abkihlung sorgen.

Auf der Westseite der Stralle werden die Baume in organisch geformte Baumscheiben
gepflanzt, die nahtlos in die Versickerungsmulden tbergehen. Sie erhalten eine
ansprechende Unterpflanzung und sollen flr mehr Transpiration, Evaporation und
Begriinung sorgen. So entsteht ein blau-griiner Korridor. Regenwasser wird hier direkt
aufgefangen, zwischengespeichert, kann langsam versickern und wird bei starkeren
Regenfallen Uber einen Notablauf in eine unterirdische Zisterne eingeleitet.

In einem flr Hannover neuartigen Pilotprojekt sollen die Regenwasser der Stralle den
Mulden und einer groRen unterirdischen Zisterne zugeflhrt und gesammelt werden. Auch
die Regenwasser aus dem verrohrten Schiffgraben (kommend aus der Lavesstralie) sollen
hierin eingeleitet werden.

Mit interessierten Anlieger‘innen werden die Moglichkeiten privater Fassadenbegrinungen
an den nicht denkmalgeschiitzten Gebauden besprochen. Um einen Anreiz fir eine
Begriinung der Fassaden zu schaffen, soll ein Sonderprogramm Fassadenbegrinung
PrinzenstralRe aufgelegt werden, mit dem das vorhandene Férderprogramm der Region
Hannover (1/3 der férderfahigen Kosten, max. 3.500,- € pro Gebaude) durch die LHH
aufgestockt wird auf eine Férderung von 7% der forderfahigen Kosten, max. 10.000,- € pro
Gebaude. Laut Machbarkeitsstudie (s. IDS 2042/2023) kommen daflr vier Gebaude infrage.

2.3 Kulturpromenade im Kulturdreieck

Aufbauend auf den Ergebnissen des Kulturentwicklungsplans und des Innenstadtdialogs
wird das Kulturdreieck zwischen Kiinstlerhaus, Staatsoper und Schauspiel Hannover zu
einem zusammenhangenden Kultur- und Kreativ-Areal mit hoher Aufenthaltsqualitat und
interdisziplindren Kunst- und Kulturprojekten im 6éffentlichen Raum entwickelt.

2.3.1 Wettbewerb ,,Kunst am Bau*

Diese kunstlerische Arbeit auf der PrinzenstralRe soll ortsbezogen sein. Im Rahmen der
Ausschreibung des Wettbewerbs soll den interessierten Kunstler*innen die grotmogliche
Freiheit in der Entwicklung ihrer Ideen gelassen werden. Der Wettbewerb soll dabei auf
Kunst am Bau ausgerichtet sein. Die PrinzenstralRe dient als Gesamtbauwerk und wird als



Bauprojekt definiert, welches sich von einer vorwiegend durch den Individualverkehr
gepragten Flache hin zu einer blau-grinen Kulturpromenade der Zukunft entwickelt und so
eine neue Definition von Strale und 6ffentlichem Raum bietet.

Den teilnehmenden Kiinstler*innen kommt dabei die Rolle zu, eine Erzahlung der
neugestalteten Prinzenstralie zu gestalten, die die Stadt der Zukunft mit all ihren
Herausforderungen widerspiegelt. Was an technischen und innovativen Neuerungen, unter
anderem auch smart, in der Strale verbaut wird, wird von der Kunst untersucht und in den
sinnlichen Raum Ubersetzt. Dies bringt Besucher*innen so auf asthetische Art ndher, was
die StralRe einzigartig macht. Dabei wird die kiinstlerische Setzung eine durchlassige
Membran kreieren, die den Ubergang vom &ffentlichen Raum der Straf3e in den
halbéffentlichen Raum des Schauspielhaues zurlick zum 6ffentlichen Raum des Hofes des
Klnstlerhauses, hin zur Sophienstral’e erzahlt — Art is building the in-between. Hier soll sich
die Identitat des Kulturdreieckes deutlich zeigen.

Grundsatzlich kann die gesamte Lange der Stral’e genutzt werden, wobei eine Flache vor
dem Schauspielhaus frei gehalten wird, die fir die Arbeit im Gesamten, inkl. der Farbwahl
des Bodenbelages — mit Ausnahme des Fahrradtrasse - genutzt werden kann, wohingegen
im sonstigen Verlauf der Strale bereits Baume, die ehemaligen Fahrmasten der Ustra mit
Stadtbeleuchtung und Sitzpodesten, die Zisterne usw. geplant sind und sich die Arbeit dort
an den bereits vorgegebenen Ideen entlangarbeiten muss.

Die Ausschreibung soll zweistufig erfolgen, wobei eine Vorjury geeignete Bewerber*innen
aussucht, die dann in einem zweiten Schritt ihr Konzept einer Fachjury (Mitglieder sind noch
zu bestimmen) prasentieren. Nur der zweite Teil des Wettbewerbs ist honoriert.

Derzeit befindet sich eine Projektgruppe, bestehend aus Kiinstler*innen, Architekt*innen
und Mitarbeiter*innen der Verwaltung in der Erarbeitung der Ausschreibung fur einen
kiinstlerischen Wettbewerb, der mit genehmigtem vorzeitigen MalRnahmenbeginn aus dem
Forderprogramm ,Resiliente Innenstadte” gestartet werden und bis zum Ende Januar 2025
abgeschlossen sein soll. Fur die Bespielbarkeit und kulturelle Nutzung der Flache vor dem
Schauspielhaus sind temporare Blihnen und Veranstaltungen einsetzbar. Um den
technischen Anforderungen solcher Einrichtungen gerecht zu werden, sollen unterirdische
Marktanschlussschachte (Wasser, Abwasser, Medien) bereits im Rahmen der
StraRenbauarbeiten vorgesehen werden, ebenso wie der Belag vor dem Schauspielhaus.

Die Kunst am Bau selbst erfolgt nach Fertigstellung der Strallenflachen voraussichtlich
2027.
Zum Wettbewerb "Kunst am Bau" wird eine gesonderte Drucksache erstellt.

2.4 Beleuchtung / Multimediastelen

Bei den Masten handelt es sich um die ehemaligen Fahrleitungsmasten der Stadtbahn. Sie
haben eine Hoéhe von jeweils ca. 8 m und stehen im Abstand von 35 - 50 m voneinander.
Besondere Signalwirkung haben die Masten am Thielenplatz und am Schiffgraben.

Alle acht Multimediastelen werden im oberen Bereich die neue Stadtbeleuchtung tragen
(Typ Selux Olivio) bzw. LED Paneele fir Lichteffekte und die Prinzenstral3e in ein
angenehmes Licht tauchen.

Derzeit wird eine mogliche Erweiterung zu Multimediastelen, die Uber eine gesonderte
Soundtechnik verfigen wirden, auch unter finanziellen Gesichtspunkten gepruft. Sollte eine
Finanzierbarkeit bejaht werden konnen, wird hierzu eine gesonderte Drucksache vorgelegt.
Die Ausleuchtung des Stadtraums durch die Leuchten an den Multimediastelen wird durch
unauffallige Mastleuchten auf der Westseite der Stral3e (mit baugleichen Leuchtenkdpfen)
unterstitzt, ohne in Konkurrenz zu den Multimediastelen zu treten.



2.5 Ausstattung

Als weitere Ausstattungselemente werden Fahrradanlehnbugel und Papierkérbe im
raumlichen Zusammenhang mit den geplanten Sitzgelegenheiten in ausreichender Anzahl
vorgesehen.

Weitere technische Ausstattungselemente (Schaltschranke) fiir die unterirdischen
Pumpenkammern und die Zisterne mussen ebenfalls integriert werden.

Um den Anforderungen des Haushaltsbegleitantrages 1297/2018 zu Trinkwasserbrunnen
im 6ffentlichen Raum zu entsprechen, wurde im Bereich des neu gestalteten Teils des
Thielenplatzes ein Trinkwasserbrunnen ,Modell Hannover* eingeplant, um es den
Einwohner*innen zu ermdglichen, auch ohne den Erwerb von Getranken, ihren Durst zu
I6dschen. Dies dient ebenfalls der Vermeidung von Plastikverpackungen.

2.6 Regenwasser-Bewirtschaftung

Die Regenwasserentwasserung der Prinzenstrale wird im Zuge der Neugestaltung von
einer Ableitung im Mischwasserkanal weitestgehend auf eine Ableitung in
Regenwasserkanalen umgestellt. Hierdurch wird der von der Unteren Wasserbehdrde
geforderte und im Innenstadtbereich nur sehr schwer umzusetzende Weg der Entkopplung
vom Mischwassernetz verfolgt. Langfristig gesehen fuhrt eine Vielzahl solcher
Umstellungen, sofern sie umsetzbar sind, zu einer Reduzierung der Gewasserbelastungen
durch Mischwasserentlastung bei Uberlastung des Kanals wie z. B. bei
Starkregenereignissen.

Als Synergieeffekt zur Regenwassernutzung (Baumbewasserung und Verwendung des
Regenwassers Uber die ,Wassertankstelle“) wird aus Entwasserungssicht die Zisterne als
Regenwasserriickhaltung ausgefiihrt. So wird im mittleren Abschnitt der Prinzenstralle
zwischen Alexanderstral’e und Sophienstralie ein Stauraumkanal mit einem
Speichervolumen von 420 m® gebaut. Als Zufluss wird vom Thielenplatz aus bis zur Zisterne
ein Regenwasserkanal DN 400 verlegt, der die Zuleitung von Regenwasser aus dem
RW-Gebiet ,Alter Schiffgraben® ermdglicht (4 ha angeschlossene abflusswirksame Flache).
Zudem wird das Regenwasser von mehreren Dachflachen der Prinzenstralle durch
UmschliefRen der stralRenseitigen Fallleitungen an den neuen RW-Kanal zur Zisterne
gefuhrt. Die Entleerung erfolgt Gber ein Pumpwerk smart gesteuert vor einsetzenden
Regenereignissen. In Bezug auf die Einleitstelle dieses RW-Einzugsgebietes am Platz der
Goéttinger Sieben am Friedrichswall erfolgt durch den Bau der Rickhaltung in der
Prinzenstralle eine Reduzierung des erforderlichen Gesamt-Ruckhaltevolumens von 10 %.

Die von der Unteren Wasserbehdrde geforderte Regenwasserbehandlung verschmutzter
Oberflachenabflisse von befahrenen Stral3en erfolgt in einer der Zisterne vorgeschalteten
Sedimentationsanlage (SediPipe). Durch diese erfolgt eine Reduzierung der
RW-Verschmutzung fir das Gesamteinzugsgebiet der Einleitstelle an den Géttinger Sieben
am Friedrichswall ebenfalls von 10 %.

Im sldlichen Teil der PrinzenstralRe erfolgt die Ableitung des neu verlegten RW-Kanals aus
Kosten- und Platzgriinden in den bestehenden Mischwasserkanal der Sophienstrale.

Der Oberflachenabfluss der PrinzenstralRe erfolgt je nach StralRen- bzw. Gehweggefalle zu
einem geringen Teil direkt Gber StralRenablaufe und den RW-Kanal mit integrierter
Sedimentationsanlage in die Zisterne. Der weitaus grof3ere Anteil des abflieRenden
Niederschlagswassers wird in der Prinzenstrale entsprechend eines zukunftsorientierten
Leitbildes fur klimaangepasste StralRen im Stadtzentrum Versickerungsmulden zugeleitet.
Diese hinsichtlich Verdunstungskihlung und Versickerung wichtigen blau-griinen Elemente



fuhren zu einer Verbesserung des lokalen Wasserhaushaltes und konnen bis zu 20 cm
Hoéhe Wasser einstauen, womit sie auch zu einem besseren Schutz vor Uberflutungen im
Starkregenfall beitragen.

Auch wird in Gesprachen mit privaten Gebaudeeigentimer*innen die Anschlussmoglichkeit
von Dachentwasserung geprift.

2.7 Bewasserung und Wassertankstelle

Das Bewasserungssystem der Prinzenstrale besteht aus einer automatischen,
sensorgesteuerten Bewasserungsanlage fir die 11 neu gepflanzten Baume im Abschnitt
Thielenplatz bis Sophienstralle.

Die Bewasserung erfolgt tUber ein Tropfbewasserungssystem, das in der Baumscheibe in
einer Tiefe von ca. 5 cm im mineralischen Substrat verlegt wird.

5 dieser 11 Baume werden mit je 4 Bodenfeuchtesensoren (SMT100) ausgestattet. Hierzu

ist es geplant, an den Baumen jeweils einen Sensor direkt im Pflanzballen sowie drei
Sensoren mit einem Stammabstand von 0,7 Meter in den Tiefen -30, -60, -90 Zentimeter zu
installieren. Die Ubertragung der Sensordaten wird automatisch durch eine
batteriebetriebene und drahtlose Funktechnik (NB-loT) erfolgen. Die Funkeinheiten werden
knapp unterhalb der Erdoberflache in verschlossenen Kunststoffgehdusen platziert.

Die Sensordaten der 5 Wachterbaume gehen als Eingangsparameter in ein
Steuerungsmodell ein, das den Zeitpunkt und die Wassermenge fir die bedarfsgerechte
Bewasserung der 11 Baume berechnet und die automatische Bewéasserung initiiert. Uber
die Einstellung von Betriebszeiten erfolgt zudem eine Ressourceneinsparung aufgrund der
Vermeidung von Wasserverlusten durch Verdunstung (Bewasserung aulerhalb der
Mittagshitze).

Die 5 neuen Baume stidlich der Sophienstralle werden konventionell Gber Tankfahrzeuge
bewassert und dienen damit als Referenzstandorte fiir das Monitoring des smarten
Bewasserungssystems.

Die Tropfbewasserungssysteme sind an eine Druckrohrleitung angeschlossen, Gber die das
Regenwasser aus der Zisterne zu den Baumen transportiert wird. Die Pumpe befindet sich
in einem Pumpenschacht, der am stdlichen Ende an die Zisterne angeschlossen ist.

In diesem Pumpenschacht ist auch eine zweite, deutlich leistungsstarkere Pumpe verbaut,
die eine geplante oberirdische Wassertankstelle mit Wasser aus der Zisterne beliefert. Die
Zapfstelle ist ein Hydrant mit zwei Anschlissen fir die Giel3fahrzeuge, deren 3000 | — Tanks
in rd. 15 Minuten beftllt werden sollen.

3. Fordermittel

Fir die Umgestaltung der Prinzenstralie stehen Foérdermittel aus zwei Forderprogrammen
zur Verfugung.

Die Landeshauptstadt Hannover wurde im Férderprogramm ,Resiliente Innenstadte" auf
Grundlage der Strategie "Mitte verbindet" aufgenommen. Das Férderprogramm wird in der
EU-Fdérderperiode 2021-2027 aus Mitteln des Europaischen Fonds fiir Regionale
Entwicklung (EFRE) finanziert und wurde auf Landesebene federfihrend durch das
Ministerium flr Bundes- und Europaangelegenheiten und Regionale Entwicklung (MB)
entwickelt. Die Férderquote betragt 40 %. Die Bewerbung wurde mit Drucksache Nr.
0931/2022 beschlossen. Eine Zuschusszusage vom Fordermittelgeber liegt bereits vor. Flr
jede EinzelmalRnahme besteht dennoch ein Antragserfordernis und die Uberpriifung der
Forderfahigkeit und -wirdigkeit. Gefordert wird, vorbehaltlich der Genehmigung (eine
Vorabstimmung mit der zustandigen NBank hat bereits stattgefunden), u.a. die bauliche
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Umgestaltung der Prinzenstral’e (Begriinung, Strallenbelage, Ausstattung, Beleuchtung,
etc.) aber auch die kiinstlerischen Gestaltungselemente wie z. B. eine transportable Agora,
die aus dem Wettbewerb resultieren.

Die Landeshauptstadt Hannover ist mit dem Projekt Restart: #HANnovativ zudem
geforderte Kommune der dritten Staffel der Modellprojekte Smart Cities des
Bundesministeriums fir Wohnen, Stadtentwicklung und Bauwesen (BMWSB). Die
Modellprojekte Smart Cities verknupfen Anforderungen der integrierten Stadtentwicklung
mit den drei Dimensionen der Nachhaltigkeit (Okonomie, Okologie und Soziales) und den
Chancen und Risiken der fortschreitenden Digitalisierung. Der Férderzeitraum lauft bis zum
31.12.2026 mit einer Forderquote von 65 %. Der Forderantrag und die im Kontext des
Forderprojekts erstellte Smart City-Strategie wurden mit den Drucksachen Nr. 0536/2021
und 1456/2023 beschlossen. Eine Zuschusszusage vom Férdermittelgeber liegt vor.
Gefordert werden in der Umsetzungsphase von Restart: #HANnovativ u.a. die bauliche
Umgestaltung der Prinzenstralle unterhalb der StralRenebene (intelligente Zisterne, smartes
Baumbewasserungssystem, etc.) im Rahmen der MalRnahme Hitze, Wasser, Management
sowie kiinstlerische Aspekte durch die MaRnahme Kultur Dreieck.

Finanzielle Auswirkungen:

Insgesamt stehen Foérdermittel i.H.v. ca. 2.513.234 € zur Verfigung. Aus dem
Forderprogramm ,Resiliente Innenstadte” flie3en ca. 2.001.284 € und aus dem
Forderprogramm ,Modellprojekte Smart Cities® ca. 511.950 € reine Foérdermittel in die
Umgestaltung der Prinzenstralie.

Voraussichtlich stehen noch weitere Férdermittel im Rahmen von Smart City fir die
Maflinahme Hitze, Wasser, Management zur Verfligung. Der mdgliche Umfang wird derzeit
gepruft, ist jedoch noch nicht bezifferbar.

4. Unterhaltung

Da es sich bei diesem Projekt in vielerlei Hinsicht um neue, innovative Ansatze in der
Strallenumgestaltung, Begriinung, Be- und Entwasserung, Beleuchtung und
Klimawandelanpassung handelt, sind hierflir erhéhte Unterhaltungskosten einzustellen und
von den jeweils fachlich zustandigen Fachbereichen zu tragen.

5. Bauzeit / Bauablauf

Die MaRnahme beginnt nach Beschluss im Herbst 2024 im Fruhjahr 2025 mit der
Herausnahme der Gleisanlagen. Direkt im Anschluss beginnt die Stadtentwasserung im
1.Bauabschnitt zwischen Alexanderstralle und Sophienstra’e mit dem Bau der Zisterne, im
Anschluss daran erfolgt im 2. Bauabschnitt vom Thielenplatz bis zur Alexanderstrale der
Kanalbau. AnschlieRend wird im 3. Bauabschnitt von der Sophienstralle bis zum
Schiffgraben der Kanalbau umgesetzt, die Bauzeit der Stadtentwasserung betragt
insgesamt ca. 1 Jahr. Nach diesen Arbeiten erfolgt der noch zu ermittelnde Leitungsbau der
anderen Versorger, bevor der StralRenbau beginnt.

Der Verkehr wird bis auf den erforderlichen Lieferverkehr bereits vor Baubeginn komplett
unterbunden. Zur Gewahrleistung der An- und Abfahrt der Lieferverkehre entfallen in der
Alexanderstralde einige Stellplatze.

Die Gesamtbauzeit der Malnahme betragt ca. 3 Jahre. Der Zeitplan ist sehr ambitioniert.
Dies ist erforderlich, um die o0.g. Férderung der Ma3nahme zu gewahrleisten. Sollte ein
MaRnahmenbeginn im friihen Fruhjahr 2025 nicht realisiert werden kénnen (Voraussetzung:
Beschluss im Herbst 2024), ist ein Abschluss der MalRnahme innerhalb der Férderzeitraume
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der 0.g. Férderprogramme nicht méglich!
6. Teileinziehungsverfahren

Heute ist die Prinzenstralle uneingeschrankt dem Verkehr gewidmet. Nach dem Umbau soll
in der Prinzenstral3e kein Kfz-Verkehr mehr stattfinden (bis auf die Zufahrt in die
Grundstiicke sowie Lieferverkehr zu bestimmten Zeiten) und der Nutzer*innenkreis auf
Zufulligehende und Radfahrende beschrankt werden. Hierfir ist ein stral’enrechtliches
Widmungsverfahren / Teileinziehungsverfahren erforderlich, dass die Verwaltung nach
Beschluss dieser Drucksache einleiten und durchfuhren wird.

66.2
Hannover / 02.08.2024
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