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Wilfried H. Engelke
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Gertrud-Greising-Weg 4
30177 Hannover
Telefon (05 11) 69 88 00
Telefax (05 11) 69 90 62
Mail: -

Hannover, 30.01.2015

Antrag gem. § 10 der Geschéaftsordnung des Rates der Landeshauptstadt Hannover

in den Bezirksrat Hannover Mitte

Prifauftrag Umgestaltung der Willy-Brandt-Allee

Die Verwaltung soll prufen, inwiefern eine Umsetzung des von der Burgerinitiative

Umweltschutz e.V. (BUI) vorgeschlagenes Verkehrskonzepts fir die Willy-Brandt-Allee

maoglich ist.

Begriindung:

Die von der Birgerinitiative vorgeschlagene Neuordnung des Verkehrs auf der Willy-Brandt-

Allee bietet eine attraktive Losung, da sie eine sinnvolle Raumverteilung der bestehenden

Verkehrsflache anstrebt. Siehe Anhang.

- Wilfried |-yE lke - //
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Es gibt viele Strafen in Hannover, an denen ein
Ausbau fur den Radverkehr wichtig wire. Als Bei-
spiel haben wir hier die Willy-Brandt-Allee heraus
gegriffen und schlagen eine Neugestaltung des
Strallenraumes zwischen PlanckstraRe und Fried-
richswall vor.

Die Willy-Brandt-Allee ist eine wichtige Verbindung
im Radverkehrsnetz, trotzdem ist der Radweg auf
Ostlicher Seite lediglich ein Meter breit. Ein Umbau
ist vergleichsweise einfach umzusetzen, da nur
eine Bordsteinkante angefasst werden muss. Es
gibt keine Konflikte mit Baumbestand und wenig
Konflikte mit Parkraum.

Durch einem Umbau kann auf &stlicher Seite (Lan-
desmuseum) eine 2,30 m breite Radspur angelegt
werden, so kann die Willy-Brandt-Allee ihre Funkti-
on im Radverkehrsnetz erfiillen.

Wichtige Verbindungsfunktion fiir den Radverkehr

Die Willy-Brandt-Allee hat eine wichtige Verbindungs-
funktion fiir den Radverkehr: Sowohl aus Richtung
Stidstadt [ D6hren [ Laatzen, als auch von diversen
Einrichtungen in die Innenstadt bzw. die §stlichen
und nordéstlichen Stadtteile. Dazu zéhlen bspw. die
Schulen am Maschsee, der Freizeitverkehr zum [ vom
Maschsee, das Stadion, der Sportpark, das Stadion-
bad, das Sprengelmuseum und das NDR-Funkhaus.
Der gut ausgebaute Radweg am Maschsee endet am
Nordufer / Kurt-Schwitters-Platz. Eine Weiterfiihrung
tber die CulemannstraRe ist auf der rechten Seite gar
nicht vorhanden, dort fehlt ein Radweg komplett.
AusschlieRlich auf der linken Seite ist ein Radweg
vorhanden, der in beide Richtungen genutzt werden
muss. Die Weiterfiihrung auf der rechten (éstlichen)
Seite der Willy-Brandt-Allee beginnt gepflastert bis
zur Planckstrale. Im langeren Abschnitt bis zur Lan-
gensalzastrale ist der Radweg lediglich per aufge-
malter Linie auf dem aspaltierten Gehweg markiert
und nur einen Meter breit. Ab LangensalzastraRe bis
Friedrichswall ist der Radweg gepflastert, aber eben-
falls sehr schmal. In der Gegenrichtung auf der west-
lichen Seite (Maschpark) ist der Radweg gepflastert,
aber immerhin 2 m breit und weitgehend in Ordnung.

Schlechter StraRenzustand

Ob nur die éstliche Straenseite neu gestaltet wer-
den kann oder auch die Auto-Fahrbahn einbezogen
werden muss, muss eine Detailplanung ergeben. Die
Fahrbahn besteht (bis auf die Einmiindungen) zwi-
schen Planck- und LangensalzastralRe aus Kopfstein-
pflaster. Dieses ist an diversen Stellen mit Asphalt
ausgebessert. Der Zustand ist entsprechend schlecht
ein Schild warnt vor ,,StraRenschiden‘ und gibt 30
km/h als Geschwindigkeitsbegrenzung vor.

¢4



BIU - Vorschlag zur Neugestaltung

Der Strallenraum der Willy-Brandt-Allee zwischen
Planckstrae und Friedrichswall wird neu gestaltet.
Dabei wird auf der &stlichen Seite eine Radspur

in der Breite von 2,30 m angelegt, damit die Willy-
Brandt-Allee ihre wichtige Funktion im Radver-
kehrsnetz wahrnehmen kann.

Im Straflenquerschnitt bleibt die Bordsteinkante
an der Maschparkseite weitgehend erhalten. Es
schlieft sich ein Parkstreifen von 2,00 m und die
Auto-Fahrbahn von 7,00 m an. Der Bordstein auf
der Gstlichen Seite riickt 70 cm nach Westen. So
bleiben Platz fiir eine Radspur von 2,30 m. Auch der
Gehweg kann von jetzt 1,77 m auf 2,30 m verbrei-
tert werden, zur Fahrbahn bleibt ein Sicherheits-
raum von 0,5 m.

Der jetzige Auto-Fahrbahnraum ist 7,70 m breit
(plus zwei Meter Parkstreifen auf der Maschpark-
seite). Dies ist flr eine Fahrbahn unniitz breit,

reicht aber fir eine weitere Parkspur auf der &st-
lichen Seite nicht aus. Auf der 3stlichen Seite sind
deswegen auch nur zwei Zonen mit einigen Park-
pldtzen eingerichtet. An diesen Stellen kénnen sich
zwar PKW begegnen, Busse oder LKW aber nicht.
Diese miissen im Begegnungsfall warten.

Asphaltiert und baulich abgesetzt

Die neue Radspur wird nach Kopenhagener Vorbild
durchgehend asphaltiert und auf halber Bordstein-
héhe angelegt. Dadurch ist ein hoher Fahrkomfort
gewdhrleistet. AuBerdem wird durch die bauliche
Abgrenzung sowohl fir FuBgénger als auch Auto-
fahrer klar, dass diese Spur Radfahrern vorbehalten
ist. Eine zufallige Nutzung anderer Verkehrsteilneh-
merinnen wird vermieden.
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Willy-Brandt-Allee
alt

Der historische StraRen-
querschnitt bietet viel
Stralenraum fir Autos, auf
dem Gehweg ist nur eine
schmale Spur fur Radfahrer
aufgemalt.

Willy-Brandt-Allee
BIU - Vorschlag neu

Der neue Strallenraum bie-
tet eine 2,30 m breite Rad-
spur. Radfahrerinnen kén-
nen sich auch Gberholen.
Der verbreiterte Gehweg
bietet mit 2,30 m Breite
auch fiir FuRganger ange-
messen Platz. Die Fahrbahn
ist mit 7 m so breit, dass
sich Busse gut begegnen
kénnen. Am rechten Geh-
wegrand kénnen gerichtete
LED-Laternen aufgestellt
werden.



Abschnitt zwischen
Langensalza- und Bleichenstrale
Warteinsel fiir Busfahrgaste
statt unbenutzer Abbiegespur

In diesem Bereich ist der Gehweg mit 2,70 m ver-
gleichsweise breit, er fungiert aber gleichzeitig als
Wartefldche fir die Haltestelle der Linie 200, der
Radweg ist nur ein Meter breit und grenzt fast di-
rekt an die Fahrbahn. Der Radweg ist somit direkte
Aufstellflache der Fahrgaste, entsprechend haufig
kommt es zu Konflikten.

In der Mitte der Fahrbahn gibt es eine Auto-Abbie-
gespur aus Richtung Friedrichswall in die Langen-
salzastralle. Sie ergibt sich als ,,Abfallprodukt* aus
der Verlangerung der Abbiegespur Willy-Brandt-
‘Allee in den Friedrichswall bis zur Mittelinsel auf der
Willy-Brandt-Allee | LangensalzastralRe. Diese Abbie-
gespur in die Langensalzastrae wird wenig genutzt
und ist verzichtbar, sie entfillt.

Dadurch ist es moglich die Auto-Fahrspur in Rich-

tung Friedrichswall nach Westen zu verlegen und
zwischen Fahrspur und Radweg eine Aufstellfliche
fr die Busfahrgdste zu schaffen. Gleichzeitig kann
auch hier die Radspur auf 2,30 m verbreitert werden.

Im Straenquerschnitt bleibt die Bordsteinkante

auf der Maschparkseite erhalten, es schliefRt sich die
Auto-Fahrspur von 7,00 m an. Der Bordstein auf der
Ostlichen Seite riickt 2,58 m nach Westen in Richtung
Rathaus. Die neu entstehende Aufstellfliche fir
Busfahrgaste ist zwei Meter breit. Die Fahrgiste kén-
nen ohne Behinderung der Radfahrerinnen ein- und
aussteigen. Auf der Warteinsel 138t sich ein schmales
Wetterschutzhaus errichten, so kann fiir die Busfahr-
gaste eine deutliche Verbesserung der Wartesitua-
tion erreicht werden, derzeit gibt es kein Hiuschen.
Die Radspur von 2,30 m und der Gehweg von dann
2,20 m schliel3t sich an, mit jeweils 0,2 m Schutzstrei-
fen. Die Radspur wird in Héhe der Bushaltestelle auf
Niveau des Gehweges gefiihrt, um den Ubergang zur
Bushaltestelle zu erleichtern.
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Haltestelle BleichenstraRe:
Unbefriedigende Wartesituation

Kopenhagen:
Bushaltestellen auf Warteinseln
mit Hauschen

Viel Straflenraum fiir Autos - Die Linksabbieger-Spur zum Friedrichswall
kaum etwas fiir Radfahrer wird verkdrzt.
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Abschnitt zwischen
Bleichenstrasse und Friedrichswall
Radspur und verkiirzte Linksabbiegespur

Dieser Abschnitt ist insbesondere wegen dem am
alten Siemensgebaude in den Verkehrsraum hinein
ragenden Treppeneingang fiir den Rad- und Fuf-
verkehr sehr unbefriedigend.

Die Links-Abbiegespur von der Willy-Brandt-Allee
in den Friedrichswall wird auf den Bereich nach
dem Siemens-Gebdude verkiirzt. Die allermeisten
Fahrzeuge aus der Willy-Brandt-Allee fahren nach
rechts Richtung Aegi oder geradeaus in die Innen-
stadt. Der Linksabbieger wird wenig genutzt, da
der Autoverkehr vom Maschsee mit den Zielen
Friederikenplatz/Platz der Géttinger Sieben schnel-
ler Gber die CulemannstralRe zu erreichen ist. Der
Linksverkehr aus dieser Richtung ist nur mit den
Zielen Maritim-Hotel und Ebhardtstr. sinnvoll. Als

Linksverkehr verbleibt im Wesentlichen nur der
Quellverkehr aus dem Bereich PlanckstraRe / Lan-
gensalzastrafe / Bleichenstrake mit dem Ziel Frie-
derikenplatz. Die Linksabbiegespur ist dann genau-
so lang wie die Rechtsabbiegespur Richtung Aegi,
bei,,grin“ verlangert sie sich aber {iber die erste
Querfahrspur und alte Busspur weit in die Kreu-
zung Friedrichswall hinein, so dass ausreichend
Fahrzeuge nachflieBen kénnen. Der Abschnitt am
Siemensgebdude wird nicht benétigt. So kann dem
Rad- und FuRverkehr auch in diesem Abschnitt der
notwendige Raum zur Verfligung gestellt werden.
Im StraBenquerschnitt am Treppeneingang bleibt
die Bordsteinkante auf der Maschparkseite erhal-
ten, es schlieRen sich die Fahrspuren von 7,40 m,
der Schutzstreifen von 0,75 m, die Radspur von
2,30 m, der Gehweg von 2,53 m. Wegen der Abbie-
ge- und Einfddelsituationen sind die Breiten etwas
grolziigiger gefasst.
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Bushaltestelle Planckstrale

Kurz hinter der Einmiindung PlanckstraRe ist die
Haltestelle Maschsee [ Sprengelmuseum der Linie
200. Die Aufstellflache fiir Bus-Fahrgéste ist hier im
Moment gering bemessen, es kommt auch hier zu
Konflikten zwischen Radverkehr und Fahrgisten.
Um die Situation zu verbessern, werden Radspur
und Gehweg direkt hinter der PlanckstralRe auf we-
nigen Metern Ldnge 1,40 Meter breit nach Osten
in die Rasenflache PlankstraRe [ Willy-Brandt-Allee
ausgeschwenkt. In der Rasenflache steht heute
bereits das Wartehduschen. Die Verschwenkung
fur den Radverkehr wiére vom Sprengelmuseum
aus minimal, es ergdbe sich nur nach der Halte-
stelle eine Verschwenkung nach links. Die direkte
Aufstellfliche an der Fahrbahn kénnte dadurch
auf 1,80 Meter erweitert werden. Zu diskutieren
ist dieses Detail mit dem Land Niedersachsen, da
die Rasenflache mutmaRlich zum Landesmuseum
gehort.

Die Radspur wird in Hohe der Bushaltestelle auf
Niveau des Gehweges gefiihrt, um den Ubergang
zur Bushaltestelle zu erleichtern.

Uberweg Langensalzastralle

Der Uberweg in Hohe LangensalzastraRe hat eine
wichtige Querungsfunktion und wird stark genutzt.
Die Bedeutung nimmt eher zu, da die Stadt Hanno-
ver die Alte Ddhrener, Meter- und MaschstraRRe zur
FahrradstraRe erklart hat und ein Teil der Radfahre-
rinnen (ber die LangensalzastralRe an diese Kreu-
zung gelangen. Der Uberweg ist jetzt mit 2,20 m
sehr schmal. Fahrréder mit Kinderanhingern sind
ca. 3 m lang, um eine gefahrlose Uberquerung zu
ermdglichen, muss der Uberweg 3,30 m breit sein.
Im Straenquerschnitt wird fir die Linge des Uber-
weges die Bordsteinkante auf der Maschparkseite
um 0,3 m nach Westen verschoben. Da am Uber-
weg kein Begegnungsverkehr vorliegt, sind die
Fahrspuren mit 3,25 m ausreichend, in der Mitte ist
14

der Wartebereich 3,30 m breit. Ostlich schliet sich
die Radspur von 2,30 m und der Gehweg an. Den
Ubergang zum Radweg in die Langensalzastralle
muss dann die Detailplanung kléren.

Langensalzastrafle

Die LangensalzastraBe verfiigt auf der Siidwest-
seite zum Landesmuseum hin Uber einen knapp

2 m breiten gepflasterten Radweg. Zur Wilhelm-
Raabe-Schule hin wird dieser deutlich schmaler und
mindet mit einer kuriosen aufgemalten und kaum
fahrbaren Schleife auf der StraRe. Dies muss bei
der Gelegenheit verniinftig geregelt werden.

Auf der selben StralRenseite gibt es zwischen Fahr-
bahn (bzw. Seitenparkplitzen) und Griinstreifen
einen 73 cm breiten Brach-Streifen, der aus einer
veralteten Bordsteinlegung stammen muss. Wenn
dieser Streifen auf StraBenniveau gepflastert wird,
verbreitert sich der StraBenquerschnitt entspre-
chend. Zur Griinflache gibt es einen weiteren héhe-
ren Bordstein, dieser miiRte zum Offnen der Bei-
fahrertiren etwas abgeflacht werden. Durch den
groferen StralBenquerschnitt kénnen Radfahrerin-
nen auch auf der Fahrbahn der LangensalzastraRRe
in Richtung Willy-Brandt-Allee sicherer fahren.

Regenwasserabfluss

Haufig wird als Gegenargument einer StraRen-
raumumgestaltung eine Bordsteinverlegung und
daraus folgende und kostentrachtige Verlegung
der Abwasserleitungen angefiihrt. Da in diesem
Vorschlag weitgehend nur eine geringe Bordstein-
verlegung auf einer StraRenseite nétig ist, kann
dies durch kurze schrig liegende Abflussstutzen
geregelt werden.



Parkpldtze (falls n6tig) verschieben

Im stidlichen und nérdlichen Bereich des Abschnitts
Planck- bis Langensalzastrae gibt es auf der dst-
lichen Seite jeweils eine Zone je ca. neun bewirt-
schafteten Parkplatzen, gerade die stdliche Zone
ist allerdings haufig unbesetzt. Wenn sie besetzt
sind, kdnnen sich Busse aufgrund der dafiir zu
geringen StralRenbreite nicht begegnen, sie miis-
sen warten. Diese Parkplatze entfallen. Falls es als
notwendig erachtet wird sie zu erhalten, kénnte
alternativ auf der mit niedrigen Hecken bepflanzen
Flache am Kopf Lemférder- | LangensalzastraRe ein
bewirtschafteter Parkplatz angelegt werden.

Vor dem Landesmuseum ist eine Zone im Zeitraum
Di-Fr 8.30-15.30 als Busparkplatz ausgewiesen, auf

dem allerdings eher selten ein Bus steht. Falls doch
ist ein Linienbusbegegnungsverkehr an dieser Stel-
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le nicht méglich. Ein- und aussteigende Fahrgéste
stehen dann immer direkt auf dem Radweg. Dieser
Besucherbusparkplatz entfillt.

Falls es als notwendig erachtet wird diesen zu
erhalten, schlagen wir zwei andere Standorte vor:
Zum Einen konnte er auf der westlichen Seite zum
Maschpark neu geschaffen werden. Dazu kénnte
in dem Bereich ohne Baumbestand der Bordstein
einem Meter Richtung Maschpark versetzt werden.
Der Bereich bis zum Radweg kann gepflastert als
Aufstellfliche dienen. Die Fahrgaste bekommen so
auch einen Eindruck von Maschpark und Rathaus
und kénnen (iber den Uberweg Langensalzastrale
zum Landesmuseum gelangen.

Méglich ware auch ein Busparkplatz auf der nérd-
lichen Seite der PlanckstraRe kurz vor Einmindung
in die Willy-Brandt-Allee. Die Fahrgiste miifiten
dann nicht die StraRenseite wechseln.

Willy-Brandt-Allee / mégl. Busparkplatz
BIU - Vorschlag neu
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