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Umbau der Langen Laube

Antrag,

einer auBerplanmafigen Ausgabe 2008 in Hohe von 400.000,-€

(Deckung erfolgt durch Minderausgabe bei der HMK 6500.013-950 100 Kreisstraf3en,
Lohweg),

dem Umbau der Langen Laube von der MlnzstralRe bis zur Otto-Brenner-Strale und dem
Umbau der Rad- und Gehwegverbindung von der Otto-Brenner-Straf3e bis zum Kdnigs-
worther Platz Gesamtkosten i.H.v. 2.000.000,-€, wie in Anlage 1 dargestellt, und dem Bau-
beginn zuzustimmen.

Finanzielle Auswirkungen

Vermdgenshaushalt:
Haushaltsmanagementkontierung: 6300.018-950 100
Bezeichnung: GemeindestralRen
Goseriede, Bereich Steintor
Ansatz 2008: 0€
bendtigt werden 2008 400.000,-€
Verpflichtungsermachtigung zu Lasten 2009: 1.500.000,- €
MifriFi 2009 anteilig vorgesehen: 2.000.000,-€
bendtigt werden 2009 1.600.000,-€

Bertcksichtigung von Gender-Aspekten
Genderspezifische Belange wurden bei der geplanten MaRhahme besonders beachtet. Im



Rahmen der Planung der MalRnahme wurden Fragen der sozialen Sicherheit (Beleuchtung),
der Querbarkeit und der behindertengerechten Erreichbarkeit 6ffentlicher Einrichtungen
sowie behindertengerechte Gestaltung geprtift. Die Ergebnisse sind in die Planung

eingeflossen.



Kostentabelle

Darstellung der zu erwartenden finanziellen Auswirkungen:

Investitionen in€ bei HMK Verwaltungs- in€p.a. bei HMK
(Deckungsring)/ haushalt; (Deckungsring)/
Wipl-Position auch Wipl-Position
Investitions-
folgekosten

Einnahmen Einnahmen
Finanzierungs- 150.000,00 6300.018-350200 | Betriebsein-
anteile von Dritten nahmen
sonstige Ein- Finanzeinnah-
nahmen men von Dritten
Einnahmen 150.000,00 Einnahmen 0,00
insgesamt insgesamt
Ausgaben Ausgaben
Erwerbsaufwand Personal-

ausgaben
Hoch-, Tiefbau 2.000.000,00 6300.018-950100 | Sachausgaben
bzw. Sanierung
Einrichtungs- Zuwendungen
aufwand
Investitionszu- Kalkulatorische 152.000,00 Einzelplan 9
schuss an Dritte Kosten
Ausgaben 2.000.000,00 Ausgaben 152.000,00
insgesamt insgesamt
Finanzierungs- -1.850.000,00 Uberschuss/ -152.000,00
saldo Zuschuss

Die auBRerplanméafRige Ausgabe deckt den der Tiefbaumalinahme vorangestellten Leitungs-
bau ab, der Bestandteil der stadtebaulichen MalRnahme ist. Die auRerplanmafigen Mittel
sind unvorhergesehen, weil bei der Aufstellung des Haushaltsplanes 2008 noch nicht
bekannt war, dass und in welchem Umfang bereits 2008 fir einen reibungslosen Bauablauf
erforderlich sein wirden.

Die Deckung der Mittel erfolgt aus der HMK 6500.013-950 100, KreisstraR3en, Lohweg und
ist maglich, weil der Ausbau des Lohweges, insbesondere der Anschluss an die B 65 weder
in 2008 noch in 2009 in Aussicht steht - spater Neuveranschlagung erforderlich.

In den dargestellten Gesamtkosten sind Ausgaben fir StralRenabldufe und Anschluss-
leitungen in H6he von ca. 90.000,- € nicht enthalten. Diese werden nicht Uber diese
Haushaltsmanagementkontierung sondern tiber den Haushalt der Stadtentwasserung

abgewickelt und finden im Rahmen der jahrlichen Betriebsabrechnung der Stadtent-

wasserung Bericksichtigung.

Begriindung des Antrages

1. Ausgangslage

Vor ca. 2 Jahren ergab sich durch den Befall der gesamten Baumallee mit einem Schéadling
und dem damit verbundenem Entfernen des kompletten Baumbestandes die Mdglichkeit im
Rahmen eines Wettbewerbes eine zeitgemélRe Planung zu bearbeiten.



Ausgehend von der Planung des Hofbaumeisters Laves wird die Lange Laube als Teilstlick
einer klassizistischen Achse durch eine Doppelreihe Baume gestarkt.

Diese Allee verlauft geradlinig und verbindet die Innenstadt mit der westlichen Vorstadt.
Durch die Achse und die unregelmafiige Bebauungskante entsteht ein variierendes
StralBenraumprofil. Die Gehwege werden zu reprasentativen Promenaden. Neben
AulRengastronomie kann hier eine Vielzahl von Sondernutzungen stattfinden, die den
offentlichen Raum beleben.

Die Betonung der Stral3enachse als gerades Band beinhaltet eine an der Achse gespiegelte
Aufteilung des offentlichen Raumes mit einer mittig liegenden Fahrbahn, einem angrenzen-
den Mulifunktionsstreifen und einem an den Multifunktionsstreifen angrenzenden Gehweg-
bereich. Der Multifunktionsstreifen ist durch Baume gegliedert und wird als Parkstreifen fur
Pkw und Fahrréader, als Ladezone oder alternativ als eine mit Béanken bestiickte
Aufenthaltsflache genutzt.

Durch die Allee flgt sich die Lange Laube in das Ubergeordnete Stadtgeflige ein, unter-
streicht jedoch ihre Eigenstéandigkeit durch Material und Ausstattung.

2. Beschreibung des Vorhabens

Eine direkte Fuhrung von FuR3- und Radverkehr in der Achse Georgstralle und Lange Laube
fuhrt Gber die Miinzstrasse in die Lange Laube. Im Bereich der Stadtbahn wird die Aufstell-
flache zur Optimierung der Verkehrstromaufnahme vergréRert und neu strukturiert. Ein Teil
des U-Bahn-Abgangs wird zugunsten der Boulevardflache an der Langen Laube zurtick-
gebaut.

Als Alleebaum wurde ein fir die Laves-Achsen typische Baumart gewahlt. Als Schutz vor
Anfahrt wird der Baum von einem umlaufenden, etwa 12 cm hohen Baumschutzbiigel
umgeben.

Die Allee beginnt auf Hohe des U-Bahn-Abgangs. Aufgrund der im Untergrund befindlichen
Leitungen ist es nicht méglich, die Baume in regelmaRigen Abstanden zu pflanzen. Im Mittel
liegen die Abstande bei 13 m, an den beiden Enden zur Minzstrasse und zur Otto-Brenner-
StralRe vergrof3ern sich die Abstande auf max. 18 m. Der Eindruck einer zusammengeho-
rigen Allee bleibt erhalten.

Rechts und links der Langen Laube entsteht ein in der Breite variierender Gehwegbereich,
belegt mit einer hellgrauen Betonplatte. Es ist die Verwendung von drei unterschiedlich
grol3en, rechteckigen Formaten, reihig verlegt, geplant. Die groRformatigen Platten
unterstitzen den Eindruck einer grof3ziigig arrangierten Boulevardflache. Die Breite der
Gehwege variiert zwischen 4 m und 11 m und bietet reichlich Platz zum Flanieren, fur
Geschéftsauslagen und Aul3engastronomie.

An den Gehweg schliel3t der Multifunktionsstreifen an, als Belag wird ein anthrazitfarbenes
Klinkerpflaster im Fischgratformat verlegt, gewahilt.

Die endgiltige Auswahl der Materialien erfolgt nach einer abschlieRenden Bemusterung.



Mittig im 2 m breiten Streifen sitzt die Baumallee. Die Zwischenraume werden abschnitts-
weise als Parkstreifen fur Pkw und Fahrréader, als Ladezone oder als mit Banken besttickte
Aufenthaltsflache genutzt. Im Bereich von Grundstiickszufahrten wird der Multifunktions-
streifen freigehalten. Dieses Prinzip ermdéglicht ein hohes Mal? an Flexibilitdt. Je nach Bedarf
kénnen die einzelnen Nutzungen im Multifunktionsstreifen angepasst, erweitert oder
eingeschrankt werden.

Nach dem Ausbau werden ca. 30 Langsstellplatze in der Langen Laube vorhanden sein.
Hinzu kommen die Ladezonen (je eine doppelte Parkflache pro Abschnitt plus eine einzelne
Parkflache extra ca. 7 Parkplatze), die temporar begrenzt sind und aul3erhalb dieser Zeiten
zum Parken genutzt werden kénnen. Die Parkraumbewirtschaftung bleibt in der heutigen
Form erhalten.

Als weitere Ausstattungselemente im Mulifunktionsstreifen sind Papierkérbe, Fahrrad-
stander, Baumschutzbilgel, Banke und Lampen angeordnet:

Als Sitzgelegenheit kommt die in Hannover bekannte, schlicht gehaltene City-Bank in einem
leicht modifizierten Design (Einklrzen der Rickenlehen und Hinzufligen einer Armlehne)
zum Einsatz.

Als Mulleimer wird ein Produkt (Modell ,Bremerhaven*, oder gleichwertig) verwendet,
welches sich aufgrund seines schlichten Designs in den Gesamtentwurf einflgt.

Die Poller (Modell “Paris* oder gleichwertig) sind ebenfalls geometrisch prazise und zurlck-
haltende Objekte fur die Verwendung im 6ffentlichen Raum und fligen sich ebenfalls gut in
die M6bel-Familie ein.

Die Fahrradbigel (Standard) sind die in Hannover gelaufigen, verzinkten Rundrohrbtigel.
Als Baumschutzbigel (Sonderanfertigung) kommen rechteckige, anthrazitfarbene Schweif3-
konstruktionen zur Ausfuhrung.

Die Beleuchtung wird in der Langen Laube erneuert und geplant mit einer funktionalen
Verkehrsbeleuchtung im Multifunktionsstreifen und einer separaten Effektbeleuchtung im
Gehweg angeordnet.

Im Bereich der Kreuzungen wird das Pflastermaterial des Multifunktionsstreifens auf die
gesamte Fahrbahnflache ausgedehnt, um die Aufmerksamkeit fur alle Verkehrsteil-
nehmerlinnen zu erhéhen. Der Gehwegbelag entlang der Langen Laube wird Uber die
einmiindenden StralRen durchgezogen. In den von PKW Uberfahrenen Kreuzungsbereichen
werden nur die kleineren Plattenformate verlegt. Das Fahrbahnniveau der Langen Laube
bleibt dabei unverandert, die einmindenden Stralen werden leicht angerampt.

Die Fahrbahnflachen sind auf3erhalb der Knotenpunktbereiche asphaltiert.
Der Ful3- und Radverkehr an der Querung Otto-Brenner-StralRe wird geradlinig weiter-

gefuhrt. Im Bereich des Neustadter Friedhofes wird die Allee aufgrund dichter Leitungs-
strange nordlich des Weges nur einhiftig weitergefihrt.



Nordlich der Radwegeachse erhalt der Bestandsbaum eine neue Einfassung aus Corten-
stahl. Der Radweg wird in 4m Breite geflihrt, an der Bestandsbaumeinfassung verschmalert
er sich auf 2,5m. Die Grenze zwischen Radweg und Gehweg befindet sich in der Achse des
Bestandsbaumes. Um eine optisch sichtbare Trennung zu erzielen, werden die Wege in den
bekannten Bestandsmaterialien gepflastert (Gehweg mit Betonplatten, Radweg mit dunklem
Betonpflaster), rot eingefasst.

Die Positionierung der vorhandenen Kunstwerke von Eugéne Dodeigne wird mit dem Kultur-
beirat der Stadt Hannover, in Absprache mit dem Kinstler, besprochen und vereinbart.

Verkehr

Die Verkehrsfuhrung in der Langen Laube orientiert sich an der Beschlusslage der Stadt
Hannover, wonach die Lange Laube auf ihrer gesamten Lange als Fahrradstral3e ausge-
wiesen wird und fir den Radverkehr durchgangig in beiden Fahrtrichtungen befahrbar ist.
Radverkehr und Kfz-Verkehr werden im Mischverkehr auf einer gemeinsamen Fahrbahn
gefuhrt. Verkehrsrechtlich bedeutet dies, dass der Radverkehr bevorrechtigt ist, Rad-
fahrende auch nebeneinander fahren kénnen und alle anderen Fahrzeuge nur mit ver-
minderter Geschwindigkeit fahren dirfen, in der Praxis nicht schneller als ca. 30 km/h. Die
Fahrradstral3e ist bevorrechtigt, die in die Lange Laube einmiindenden Stralien missen
Vorfahrt gewahren.

Fur den Kfz-Verkehr ist die Fahrradstral3e zwischen Escherstrale und Stiftstraf3e im
Zweirichtungsverkehr und im Abschnitt zwischen StiftstraRe und MinzstraRe im Ein-
richtungsverkehr in Fahrtrichtung Osten freigegeben. Der Bereich zwischen Otto-Brenner-
Stral3e und Escherstral3e ist wie heute auch fir den Kfz-Verkehr gesperrt. Die Kfz-Zufahrt
zum Allianzgebaude von der Otto-Brenner-Stral3e aus ist tiber den Seitenraum mdglich.
Die Fahrbahnbreite der Langen Laube betragt durchgéngig 5,00 m. Dies ermdglicht bei
verminderter Geschwindigkeit den unbehinderten Begegnungsfall Pkw/Lkw. Fr den
Begegnungsfall von zwei Lkw kénnen vorhandene Ausweichstellen im Bereich von
Grundstickszufahrten genutzt werden.

In den Kreuzungsbereichen mit den einmindenden Stral3en sind alle Verkehrsbeziehungen
zugelassen. Ausnahme ist die Einmindung EscherstralRe, wo flir den Kfz-Verkehr nur die
Fahrbeziehung Escherstral3e — Lange Laube Fahrtrichtung Minzstra3e (und umgekehrt)
maoglich ist.

Die breiten Seitenrdume der Gehwege werden durch Poller (in Verlangerung der Haus-
kanten bis zum Fahrbahnrand) gegen parkende Kfz gesichert. In Langsachse wird ein
Uberfahren des Multifunktionsstreifens durch eine den zu erwartenden Nutzungen ange-
passten Dichte von Fahrradbiigeln oder Banken verhindert.

Fur Mobilitatseingeschrankte, insbesondere sehbehinderte Menschen werden in den
Bereichen vor Lichtsignalanlagen (Otto-Brenner-Stral3e und Miunzstrafl3e) Aufmerk-
samkeitsflachen angelegt (helles Granitkleinpflaster in 2m Breite).

Querungsbereich Minzstral3e

An der Einmindung Lange Laube / Minzstrafl3e wird die Zufahrt fr Kfz in die Lange Laube
unterbunden. Die Lange Laube kann zukiinftig Uber die Hausmannstrafe, Lutzowstral3e,
EscherstralRe und BergmannstralRe erreicht werden. Aus der Langen Laube kommend kann
der Kfz-Verkehr - wie bisher auch - nur rechts in die Minzstral3e einfahren.



Die Einmindung in die Munzstral3e ist signalisiert, die Fahrradstral3e der Langen Laube
endet an der MinzstralRe mit einer Haltelinie. Der Fahrbahnquerschnitt der Langen Laube
weist hier 3 Fahrstreifen auf:

je ein Fahrstreifen pro Richtung fur den die Minzstral3e querenden Radverkehr,

ein gemeinsamer Fahrstreifen flr den rechts-ausbiegenden Kfz-und Radverkehr.
Die Fahrstreifen werden gemeinsam signalisiert. Der Radverkehr (beide Richtungen) quert
dabei die MinzstralRe geblndelt in einer eigenen Furt. Nordlich von dieser Furt quert der
FuRverkehr. Beide Furten sind grof3ziigig dimensioniert (siehe Plandarstellungen in den
Anlagen) und tragen damit den erheblichen Ful3- und Radverkehrstromen Rechnung. Die
Mittelinseln beidseits des StralRenbahnkdérpers werden von 1,80 m bzw. 1,90 m auf 2,50 m
verbreitert und sichern (im Falle einer Querung nicht ,in einem Zug") eine ausreichende
Warteflache.

Die entlang der MlnzstralRe bestehende Radverkehrsfihrung bleibt im Prinzip erhalten. Der
auf der Westseite im Seitenraum verlaufende Radweg wird im Bereich der Querung Lange
Laube — Steintorplatz Gber die MinzstraRe an den Fahrbahnrand gefuihrt und auf Fahrbahn-
niveau als Radfahrstreifen mit einer Breite von 1,85 m ausgebildet. Dadurch werden die
FuRR- und Radverkehrsstrome entzerrt und gegenseitige Behinderungen vermieden. Der
Radverkehr aus Richtung Goseriede erhalt zum indirekten Linksabbiegen in Richtung Stein-
torplatz eine separate Aufstellflache seitlich des Radfahrstreifens. Der auf der Ostseite der
Munzstral3e verlaufende Radverkehr (Steintorplatz) wird im Bereich der Querung auf einer
Mischflache gemeinsam mit dem Ful3verkehr gefuhrt. Vor und hinter dem Querungsbereich
entspricht die Radverkehrsfihrung dem Bestand (Radweg im Seitenraum).

Die bestehenden Bushaltestellen bleiben an ihren heutigen Positionen erhalten. Auf der
Seite der Langen Laube riickt die bestehende Busbucht um wenige Meter in Richtung
Goethestral3e. Auf der Seite Am Steintorplatz wird die separate Busbucht aufgeldst und die
Haltestelle als Buskap mit der von der Ustra gewiinschten Lange von 38m umgestaltet, d. h.
Busse nutzen den rechten Fahrstreifen zum Halten und um Fahrgéaste ein- und aussteigen
zu lassen.

Die heutige Fahrbahnaufteilung der Minzstra3e mit zwei je 3,00 m breiten Fahrstreifen je
Fahrtrichtung bleibt erhalten, ebenso die Ausweisung der Abbiegestreifen.

Querungsbereich Otto-Brenner-Stralie

Die Querung der Otto-Brenner-Stral3e ist signalisiert. Die bestehende Mittelinsel muss
aufgrund der Fortsetzung der gradlinigen Achse Lange Laube um einige Meter in Richtung
des Knotenpunkts BriihistraRe verschoben werden. Die Radfahrer nutzen zum Queren die
sudliche Furt und der FuRBverkehr die nérdliche Furt.

Der Verlauf der heute vorhandenen Fahrbahnrénder in der Otto-Brenner-Stral3e kann
unverandert erhalten bleiben, ebenso erhalten bleiben die parallel zur Hauptverkehrsstrafie
verlaufenden Radwege.

Fortfihrung des Fahrradweges im Bereich Neustadter Friedhof

An der Otto-Brenner-Strafl3e wird die Ful3- und Radverkehrsachse der Langen Laube
gebindelt in Richtung Kénigsworther Platz weitergefuhrt. Der Radverkehr erhalt einen
separaten 4,00 m breiten Zweirichtungsradweg. Parallel dazu verlauft auf der nérdlichen
Seite ein FulRweg, der in seiner Breite variiert und an der schmalsten Stelle eine Breite von
3,00 m aufweist.

Der Entwurf ist in Anlage 1 dargestellt.



3. UVP

Durch den Umbau der Langen Laube zwischen Miinzstral3e und der Otto-Brenner-StralRe
wird die technische und stadtebauliche Qualitat sowie die Aufenthaltsfunktion der Stral3e
verbessert.

4, Bauzeit / Bauablauf

Mit der Baudurchfuhrung der BaumafRnahme soll im Winter 2008 begonnen werden. Vorab
wird der Leitungsbau durchgefiihrt. Uber die BaumaRnahme, den Bauablauf und die Bau-
zeiten im Detail sowie moégliche Ansprechpartner wahrend der Bauzeit erhalten die Anlieger
rechtzeitig vor Baubeginn eine Anliegerinformation.
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