VERGLEICH

Die Landeshauptstadt Hannover,
vertreten durch den Oberbirgermeister,
Trammplatz 2, 30159 Hannover
(im Folgenden ,Beklagte” genannt)

und

der Deutsche Umwelthilfe e. V.,
vertreten durch den Vorstand,
Fritz-Reichle-Ring 4,
78315 Radolfzell
(im Folgenden ,Klager genannt)

schlieRen zur Beendigung des beim Niedersachsischen Oberverwaltungsgericht anhangigen
Klageverfahrens (Az. 12 KN 192/18) folgenden Vergleich:

Praambel

Die Parteien sind sich einig, dass der Uber das Jahr gemittelte Immissionsgrenzwert fir NO-
von 40 pg/ms3 im Jahr 2020 und Uber das Jahr 2020 hinaus einzuhalten ist. Dies soll
vorrangig durch MaRnahmen zur nachhaltigen, umweltgerechten Veranderung der

Verkehrssituation erreicht werden. Es sollen nicht nur kurzfristige, sondern auch mittel- und

langfristige MalRnahmen ergriffen werden, um die Luftschadstoffbelastung kontinuierlich und
dauerhaft zu reduzieren. Die Parteien erwarten von der Autoindustrie, dass sie ihrer

Verantwortung gerecht wird und sobald wie méglich die Emissionen der Fahrzeuge reduziert,

insbesondere auch durch Hardware-Nachristungen.

§ 1 Planunabhéangiges MalRBhahmenkonzept zur dauerhaften Einhaltung des
Grenzwertes fur NO;

(1) Zum Zwecke der dauerhaften Einhaltung des Grenzwertes fir NO (8 3 Abs. 2 der
39. BImschV) im Stadtgebiet von Hannover werden die in Anlage 1 aufgefiihrten
planunabh&ngigen MaRnahmen umgesetzt. Die Anlage 1 ist Bestandteil dieser
Vereinbarung.

(2) Die Beklagte verpflichtet sich, mit der Umsetzung der in Anlage 1 genannten
MaRnahmen fortzufahren bzw. zu beginnen und dabei den in der Anlage 1 fir die
jeweiligen MalRnhahmen enthaltenen Zeitplan zu beachten.

(3) Die Beklagte verpflichtet sich dariiber hinaus, gem. 8§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO
zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Abgasen die Hochstgeschwindigkeit auf der
Friedrich-Ebert-Stral3e auf 40 km/h herabzusetzen. Die gem. Ziffer V Satz 1 VwV-

StVO zu § 45 StVO erforderliche Zustimmung zu der Anordnung hat das



Niedersachsische Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung
erteilt.

(4) Mit der Anlage 2 informiert die Beklagte den Klager uber die geplanten MaRnahmen
zur Verbesserung des offentlichen Personennahverkehrs. Es handelt sich dabei um

planunabhangige MalRnahmen, welche die Region Hannover als Tragerin des
Offentlichen Personennahverkehrs beabsichtigt umzusetzen.

§ 2 Keine Fortschreibung des Luftreinhalteplans
Die Parteien sind sich einig, dass der Luftreinhalteplan fir Hannover nicht fortgeschrieben
werden muss.
§ 3 Beendigung des verwaltungsgerichtlichen Verfahrens
Die Parteien werden die beim Niedersachsischen Oberverwaltungsgericht anhéngige

Klage (Az. 12 KN 192/18) erledigt erklaren und jeweils beantragen, die Kosten des
Rechtsstreits gegeneinander aufzuheben.

8 4 Wirksamwerden

Dieser Vergleich tritt in Kraft, wenn er von beiden Parteien unterzeichnet wurde.

Hannover, den Hannover, den
Landeshauptstadt Hannover Deutsche Umwelthilfe e. V.
Onay Resch

Oberburgermeister Bundesgeschaftsfuhrer



Anlage 1

PLANUNABHANGIGE MARNAHMEN DER LANDESHAUPTSTADT HANNOVER ZUR
DAUERHAFTEN EINHALTUNG DES NO2 — GRENZWERTS

1. MalRnahmen zur Reduzierung der NO2-Belastung durch den Kfz-Verkehr

a) Fahrzeugbeschaffung

Im Februar 2018 wurde das ,Umsetzungskonzept zur Elektromobilitdt in Hannover* als
Beschlussdrucksache 0441/2018 N1 dem Rat der Landeshauptstadt Hannover vorgelegt.
Beschlusse dazu fasste der Rat im Februar und Mai 2018. Eine Mal3nahme dieses Konzeptes
ist ein Vorranggebot fir Elektrofahrzeuge in der stadtischen Beschaffung. Wenn anstelle eines
am Markt verfugbaren Elektrofahrzeugs ein Fahrzeug mit anderem Antrieb beschafft werden
soll, muss der beschaffende Fachbereich oder Betrieb dies stichhaltig begriinden.

Die Auswirkung der alternativen Fahrzeugbeschaffung auf die Stickstoffdioxidbelastung in den
Hauptverkehrsstralen kann aufgrund des geringen Anteils der stadtischen Fahrzeuge am
Gesamtverkehr nicht beziffert werden. Bedeutsamer ist bei dieser Mallnahme die
Vorbildfunktion der Stadt im Hinblick auf die Vermeidung von Dieselfahrzeugen.

b) Umsetzung des E-Mobilitatskonzeptes

Elektrisch betriebene Kraftfahrzeuge setzen lokal keine motorbedingten Schadstoffe, also
auch keine Stickoxide, frei. Die antriebsbedingte Schadstoffemission der Elektrofahrzeuge ist
abhangig von der Art der Stromerzeugung.

Im ersten Halbjahr 2020 gab es im Stadtgebiet insgesamt 1.905 Elektrofahrzeuge
einschlieB3lich Plug-In-Hybridfahrzeuge. Das Interesse der Stadt am vermehrten Betrieb von
Elektrofahrzeugen ist die Substitution von konventionell gefahrenen Autokilometern durch
Behdrden, Unternehmen und Privatpersonen, um die Luftqualitdit zu verbessern und
gleichzeitig auch die Larmbelastung zu mindern.

Um dieses Ziel aktiv zu verfolgen, hat die Landeshauptstadt Hannover 2017 mit externer
Unterstlitzung ein Umsetzungskonzept zur Elektromobilitat in Hannover (UKEM), erarbeitet
(Beschlussdrucksache Nr. 0441/2018). Es enthéalt 37 konkrete Mal3Bhahmen:

1. Parkgebliihrenbefreiung fir Fahrzeuge mit E-Kennzeichen (umgesetzt)

Umstellung der hannoverschen Taxiservices auf Elektrofahrzeuge (Unterstitzung)

Konzession fur die 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur (in Umsetzung)

Ausgestaltung der Gestattung / Sondernutzungserlaubnis (innerhalb der Konzession)

Ladeinfrastruktur an Stral3enlaternen (Ausnahme innerhalb der Konzession)

Innovative Losungen zur E-Mobilitdt: Modellprojekte unterstiitzen (bei Bedarf zu

prufen)

Quartiersinitiativen fur Ladeinfrastruktur unterstitzen (bei Bedarf zu prifen)

8. Investorenberatung im Rahmen der Okologischen Standards / Vertragsinhalte (In
Umsetzung)

9. Vertragstexte (Grundstickskauf, Erbbaurecht, Stadtebauliche und
Durchfiihrungsvertrage) fir Neubau von Mehrfamilienhdausern (umgesetzt)

10. Ausweisung von e-Carsharing Stellplatzen / Konzept (in Umsetzung ohne Konzept)

11. e-Carsharing — Unterstitzung der Betreiberinnen (in Umsetzung)

12. PedsBlitz / Erweiterung (in Umsetzung)
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13. e-Bike to go (zu prufen)

14. Absprache mit der enercity Netzgesellschaft mbH (eNG) uber Netzinfrastruktur (bei
Bedarf)

15. Beschaffung von PKW und leichten Nutzfahrzeugen (In Umsetzung)

16. Beschaffung von LKW, Sonderfahrzeugen und mobilen Maschinen (in Planung)

17. Ladeinfrastruktur fur die stadtische Elektroflotte (in Umsetzung)

18. Versorgung der Ladeeinrichtungen mit Strom aus erneuerbaren Energiequellen (wird
geprift)

19. Nutzung von E-Carsharing als Ergénzung zum Fuhrpark (zu prufen)

20. Einfihrung von Mitarbeiterinnen-E-Carsharing (z. B. e2work, zu prifen)

21. Ladeeinrichtungen fur Mitarbeiterinnen (in Umsetzung)

22. E-Fahrschulung (in Umsetzung, Pause wegen CoVid19)

23. Schulung e-Pferdchen (fur Entscheidungstragerinnen, umgesetzt))

24. Mitarbeiterinnen-Leasingmodelle, z. B. JobRad (zu prufen)

25. Ladeeinrichtungen an stadtischen Gebauden (in Umsetzung)

26. Einrichtung von Ladeinfrastruktur auf Parkplatzen an Badern und Sportstatten (in
Umsetzung)

27. Abfrage und Auswertung der Beteiligungen der Landeshauptstadt Hannover
(umgesetzt)

28. Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit (in Umsetzung)

29. Kommunikation intern in der Stadtverwaltung (in Umsetzung)

30. Regionales Akteursforum Elektromobilitat (in Umsetzung)

31. Lokale Okonomie und Elektromobilitat (in Umsetzung)

32. Elektromobilitat im Gewerbegebiet List (In Umsetzung)

33. Elektromobilitat fur OKOPROFIT-Betriebe (in Umsetzung

34. Einrichtung von Ladeinfrastruktur auf Parkplatzen an Sportvereinsstétten / e.coSport
(in Umsetzung)

35. Erweiterung Hannover MobilCard (neue Prifung, Card existiert zzt. nicht)

36. Garagenhofe und Stellplatzanlagen im Bestand elektrifizieren (zu prifen)

37. Forderung nichtéffentlicher Ladeinfrastruktur fir Betriebsflotten und
Mitarbeiter*innenparkplatze (in Umsetzung)

Die meisten dieser Malinahmen befinden sich seit 2018 in Umsetzung. Eine bereits seit 2016
bestehende Malinahme ist, das kostenlose Parken von Fahrzeugen mit einem E-Kennzeichen
auf offentlichen Parkplatzen.

Um das Hauptziel, den vermehrten Betrieb von Elektrofahrzeugen zu férdern, war u. a. ein
wirtschaftlich tragbares, bedarfsgerechtes Ladeinfrastrukturkonzept zu erarbeiten. Mithilfe der
im Jahr 2018 nach europaweiter Ausschreibung an die enercity AG vergebenen Konzession
wird derzeit eine bedarfsgerechte, offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur im Stadtgebiet
aufgebaut. Bis zum 31.12.2021 wird die Installation von insgesamt 480 offentlich zuganglichen
Ladepunkten nachgewiesen. Gleichzeitig wird daran gearbeitet, mit Offentlichkeitsarbeit und
gezielter Beratung das Bewusstsein der Bevolkerung und der Wirtschaft fur den Nutzen der
Elektromobilitat zu scharfen.

Etwa 48 von 300 PKW in der stadtischen Flotte sind zurzeit Elektrofahrzeuge, hinzukommen
27 Pedelecs einschl. der Lastenfahrrader. Gegenwartig werden weitere 56 Elektrofahrzeuge
beschafft.

Uber das Sofortprogramm ,Saubere Luft 2017-2020“ Forderrichtlinie Elektromobilitat des
Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur hat die Landeshauptstadt Hannover
2018 Fordermittel fur die Projekte ,Hanno50“ und ,Hanno50punkt2“ mit einem Férdervolumen
von ca. drei Millionen Euro beantragt und bewilligt bekommen. Insgesamt werden mit dieser



Unterstiutzung 107 Elektrofahrzeuge bis 2021 fir den Fuhrpark der Landeshauptstadt
Hannover angeschafft. Die Beschaffung dient der Umristung des stadtischen Fuhrparks von
konventionellen Verbrennungsfahrzeugen zu elektrisch angetriebenen Fahrzeugen. An deren
Standorten werden Ladeeinrichtungen aufgebaut, die mit erneuerbarem Strom versorgt
werden sollen. Grundlage daftir ist das oben beschriebene UKEM.

Die Projekte im Einzelnen:

Hanno50: 50 Pkw und leichte Nutzfahrzeuge sowie 32 Ladeeinrichtungen an stadtischen
Liegenschaften; Forderzusage des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) vom November 2018; forderfahig sind 75 % der Mehrkosten gegenuber
konventionellen Verbrennungsfahrzeugen, die bewilligte Fordersumme betragt 920.780 Euro.

Hanno50punkt2: 57 Pkw, leichte und mittlere Nutzfahrzeuge sowie Spezialfahrzeuge der
Feuerwehr; Forderzusage des BMVI vom 5.12.2019; forderfahig sind 90 % der Mehrkosten
gegenlber konventionellen Verbrennungsfahrzeugen, die bewilligte Fordersumme betragt
2.082.420 Euro.

Weiterhin hat die Landeshauptstadt Hannover Gber das Sofortprogramm ,Saubere Luft 2017-
2020“ des Bundesministeriums flir Wirtschaft und Energie (BMWi) Fordermittel fir das Projekt
.H-stromert* eingeworben. Die Landeshauptstadt Hannover baut bis Sep. 2022 im Verbund
mit 12 Projektpartner*innen die Elektromobilitdt im Stadtgebiet aus. Der Ausbau der
kommunalen und gewerblichen Ladeinfrastruktur auf nicht offentlichen Platzen zielt auf die
Fuhrparks, wird aber auch Breitenwirkung fur Private entfalten. Das Projekt wird von der
Leibniz-Universitat-Hannover und der Hochschule Hannover wissenschaftlich begleitet. Ziele
dieses Teilprojektes des Umsetzungskonzeptes Elektromobilitat sind

o Madoglichkeit fur Mitarbeiter*innen, ihre privaten Pkw auf Mitarbeiter*innenstellplatze zu
laden (Aufbau von ca. 850 Ladepunkten; davon 200 Ladepunkte fur die
Stadtverwaltung),

e Mdglichkeit fur Besucher*innen stadtischer Sportstatten, Béader, Friedhofe, des
Technologiezentrums, von Sportvereinsstatten und weiterer Verwaltungsstandorte ihre
E-Fahrzeuge zu laden (Aufbau von bis zu 150 6ffentlich-zuganglichen Ladepunkten
auf Parkplatzen),

e Unterstitzung von hochengagierten Projektpartnerinnen bzw. assoziierte
Partner*innen bei der Erstellung von Ladeinfrastruktur in deren ambitionierten
Projekten,

e Aufbau von etwa 15 Ladepunkten fir Carsharing-Kunden

e Aufbau von 24 Ladepunkten an Mehrfamilienhaus-Standorten des stadtischen
Wohnungsunternehmens hanova und weitere 250 Ladepunkte an anderen
Wohnanalagen.

Auch fir dieses Projekt wurde 2018 ein Forderantrag gestellt. Der Foérderbescheid liegt seit
Dezember 2019 vor (H-stromert: E-Laden fir kommunale, gewerbliche und private Mobilitat).

Die Wirkung der MaRnahme ,Férderung der Elektromobilitat” ist allerdings gering. Die Zahl der
elektrisch betriebenen Pkw und Nutzfahrzeuge, die im Stadtgebiet von Hannover bis zum
zweiten Quartal 2020 zugelassen wurden, betragt rund 1.905 Fahrzeuge. Wirde sich der
Anzahl der E-Fahrzeuge bis Ende 2022 auf 6.000 erhdhen, wiirde sich der Anteil der elektrisch
betriebenen Fahrzeuge an der Gesamtzahl der Fahrzeuge im Stadtgebiet von ca. 0,55 % im
Jahr 2020 auf ca. 25 % im Jahr 2022 erhohen. Nach Berechnungen des
Gewerbeaufsichtsamtes Hildesheim (GAA, 2020a) wirde die angestrebte Steigerung der
Elektromobilitatsrate eine Reduzierung der NO»-Belastung (bezogen auf den Jahresmittelwert)



um etwa 0,1 pg/m3 im Mittel Gber alle Stralenabschnitte betragen. Auf den hdchstbelasteten
Abschnitten wiirde die NO»>-Belastung im Durchschnitt um etwa 0,3 pg/ms reduziert werden.

c) Projekt urbane Logistik

Die Landeshauptstadt Hannover hat in 2016 gemeinsam mit VW Nutzfahrzeuge, Leibniz
Universitat Hannover, Hochschule Hannover, NFF (Nds. Forschungszentrum
Fahrzeugtechnik), Deutsche Post DHL Group und enercity die Initiative ,Urbane Logistik
Hannover‘ gegrindet. Die Projektpartner haben sich in einer entsprechenden
Absichtserklarung zur Zusammenarbeit bekannt (31.03.2017). Mit dem Aufbau einer
Kompetenzregion ,Urbane Logistik®, der Erfassung, Bewertung und strategische Nutzung von
Umwelt- und Verkehrsdaten, der Entwicklung, Simulation, Erprobung und Evaluation neuer
Logistik- und Nutzfahrzeugkonzepte fur den Personenwirtschafts-, Dienstleistungs- und
Guterwirtschaftsverkehr sowie dem Ausbau der kommunalen und gewerblichen E-Mobilitat
besteht die Malinahme aus vier Teilprojekten.

Die Initiative verfolgt damit die Vision einer Logistik der Zukunft, die den Bedurfnissen der
Menschen einer lebenswerten Stadt gerecht wird. Dazu sollen gerduscharme, emissionsfreie
und sichere Logistikkonzepte und Transportldésungen sowie eine innovative Infrastruktur und
angepasste Gestaltung des urbanen Raumes entwickelt, simuliert und im Living Lab erprobt
und anschlieBend erfolgreich angewandt werden. Die urbane Logistik soll unter
Bertcksichtigung des Personenwirtschafts-, Dienstleistungs- und Giterverkehrs insgesamt so
effizient und stadtgerecht wie mdglich werden und damit ein Beitrag zum Klimaschutz und
Luftreinhaltung geleistet werden. Insbesondere die ,letzte Meile“ soll durch innovative
Konzepte und Fahrzeuge untersucht und optimiert werden.

Die Umsetzung der Initiative wird durch Fordergelder und Eigenleistungen gesichert. Die
Forderung erfolgt im Rahmen des BMBF-Fdrderprogramms zur Umsetzung der ,Strategischen
Forschungs- und Innovationsagenda — Zukunftsstadt®. Inhalt der Forderung ist die Entwicklung
eines Untersuchungs-, Simulations- und Evaluations-Tool fir Urbane Logistik (USEfUL, FKZ
03SF0547)). Uber eine quartiersspezifische Analyse des urbanen Wirtschaftsverkehrs in
Hannover werden die spezifischen Mobilitatsbedarfe in Verknipfung mit Daten zur
Bevolkerungszusammensetzung, zur Verkehrssituation und Umweltlage identifiziert. Auf
dieser Basis von Simulationsmodi soll ein Tool entwickelt werden, welches es im Ergebnis
ermdglichen wird, nicht nur die entsprechenden Schliisse fir alternative Logistikkonzepte zu
ziehen, sondern es auch auf andere Quartiere oder Kommunen anzuwenden (Skalierung). Mit
Beginn der Umsetzung des Projektes wird zielgerichtet die Reduzierung von
Schadstoffemissionen, Larm und Verkehr (insbesondere emissionsreichem Verkehr) in
Hannover verfolgt. Weitere Projektskizzen, die das Ziel der Reduzierung von
Schadstoffemissionen, Larm und Verkehr verfolgen, werden angestrebt, u. a. Projekte zur
Konsolidierung von KEP!-Dienstleistung, zum verstarkten, gewerblichen Einsatz alternativer
Fahrzeuge (u. a. Elektro-Fahrzeuge, Lastenrader) und zur Lebensmittelbelieferung.

Die Initiative Urbane Logistik Hannover erprobt mit Partner*innen der KEP-Branche in einem
deutschlandweit einmaligen Pilotprojekt im Stadtteil Linden-Nord emissionsfreie, sichere,
leisere und zukunftsorientierte Konzepte der innerstadtischen Logistik. Ziel ist es, die
Anforderungen an eine lebenswerte Stadt und die Bedirfnisse ihrer Birgertinnen an eine
tagliche, zuverlassige Versorgung zu erfiillen. Das Pilotprojekt ist zugleich lokaler Impuls einer
Verkehrswende im Giuterverkehr. Die Kooperationspartner*innen stellen ihre Prozesse der
Paketzustellung im Pilotprojekt auf innovative Zustellformen um, neben Elektrofahrzeugen
kommen Lastenfahrrdder fur die Auslieferung von Paketen zum Einsatz. Daruber hinaus

1 Kurier-Express-Paket



werden im Stadtteil Linden-Nord an strategisch sinnvollen Stellen Logistikpunkte geschaffen,
die an Werktagen (9 bis 17 Uhr) fur den Lieferverkehr reserviert sind. Die Flachen stehen den
Anwohner*innen in den Abend- und Nachtstunden sowie morgens (17 bis 9 Uhr) und an
Sonntagen ganztagig zum Parken zur Verfliigung. Mit diesen Malinahmen soll das Halten in
zweiter Reihe, insbesondere an Hauptverkehrsstral3en, sowie das Parken in Knotenpunkten
(StraRenecken) und auf Nebenanlagen (Gehwegen und Grinflachen) vermindert werden,
sodass Verkehrssicherheit und Verkehrsfluss verbessert werden und die 6ffentliche Flache
effizient genutzt wird. Durch das Pilotprojekt soll ein Bewusstsein bei den Blrger*innen fur die
Anforderungen und Flachenbedarfe der urbanen Logistik geschaffen werden. Damit wird
erstmals in einem Quartier dieser Ausdehnung eine lokal emissionsfreie Paketzustellung auf
einer freiwilligen und gemeinsamen Basis frei von 6ffentlichen Férderungen umgesetzt.

Die Initiative Urbane Logistik hat keine feste Laufzeit. Das Pilotprojekt zur Erprobung der
emissionsfreien Quartierslogistik im Stadtteil Linden-Nord wurde im September 2020
abgeschlossen. Das Forschungsprojekt USEfUL endete im Dezember 2020. Fir eine
anschlielende Verstetigungsphase (2021-2022) stellt die Landeshauptstadt Hannover
gegenwartig die notwendigen Forderantrage.

Die Hohe der Minderungswirkung dieser Ma3nahme bezlglich der NO»-Belastung kann noch
nicht beziffert werden.

2. Reduzierung des Parksuchverkehrs

a) Erhdhung der Parkgebuhren auf 6ffentlichen Stellplatzen

Fur das Parken auf offentlichen StraRen und Platzen, die durch Beschilderung als
gebuhrenpflichtig gekennzeichnet sind, hat der Rat der Landeshauptstadt Hannover Ende
Februar 2019 eine Anderung der Gebiihrenordnung mit einem deutlichen Gebuihrenanstieg
(zum Teil um bis zu 100 Prozent) beschlossen. Unter anderem wird damit im Sinne der
Verkehrswende das Ziel verfolgt, den Umstieg auf die kostengunstigeren und gleichzeitig
umweltfreundlichen Verkehrsmittel wie den OPNV und den Radverkehr zu beschleunigen. In
den vergangenen Jahren wurde dariiber hinaus bereits konsequent die Anzahl der 6ffentlichen
Stellplatze in der Innenstadt reduziert, z. B. durch die Umwandlung ehemaliger grof3er
Parkplatzflachen wie den Marstall oder den Klagesmarkt, die beide zu freiraumplanerisch
hochwertigen Platzflachen mit erganzenden Hochbauten umgestaltet wurden.

b) Ausbau des Bewohner*innenparkens

Auf der Grundlage des im Marz 2018 beschlossenen Antrags ,Saubere Luft fur Hannover*
(ergdnzend: Haushaltsbegleitantrag 0160/2019) wird das Bewohner*innenparken in der
hannoverschen Innenstadt und angrenzenden innenstadtnahen Wohnquartieren ausgeweitet,
um so u. a. Pendler*innen zum Umstieg auf den o6ffentlichen Nahverkehr zu bewegen. Die
Untersuchungen fur Teilbereiche der Stadtbezirke Mitte und Sudstadt-Bult sind
abgeschlossen. Erste der daraus resultierenden Bewohner*innenparkkonzepte sind im August
2020 ins Verfahren der politischen Beschlussfassung gegangen. Die Zustimmung der Gremien
vorausgesetzt, ist davon auszugehen, dass die Einfilhrung des Bewohner*innenparkens in
den ersten Teilgebieten in der zweiten Jahreshalfte 2021 beginnen kann.

Darliber hinaus wurde die Verwaltung der Stadt Hannover beauftragt zusatzlich fur die
innenstadtnahen und baulich hochverdichteten Wohnquartiere der Landeshauptstadt
Hannover ein Konzept zur Neuordnung des Parkraummanagements zu entwickeln. Das
Konzept basiert auf der Vorgabe, zu ermitteln in welchen Quartieren bewirtschaftetet



Bewohner*innenparkzonen eingerichtet werden kdnnen. Aufgrund der Grol3e des Gebietes, in
dem das erweiterte Bewohner*innenparken geplant wird, erfolgt die Ausschreibung fir die
Planung und Umsetzung der MaRhahme auf drei Teilflachen (,Pakete* genannt).

Das Paket 1 umfasst Teilbereiche der Stadtteile Zoo, Bult und Sudstadt, das Paket 2
Teilbereiche der Stadtteile Mitte, Oststadt, List, Vahrenwald, Nordstadt und Hainholz und das
Paket 3 Teilbereiche der Stadtteile Calenberger Neustadt, Linden-Nord, Linden-Mitte und
Linden-Sid.

Aus den Ergebnissen der Untersuchungen wird sich fiir die Konzepte ergeben, in welchen
Teilbereichen der Untersuchungsgebiete Bewohnerparken eingerichtet werden kann und soll.

Fir Teile der Innenstadt Hannovers bestehen bereits vier Bewohner*innenparkzonen. Diese
wurden Ende der 1990er Jahre eingerichtet.

Die MalBnahmen haben das Ziel, das Parkraummanagement in den hochverdichteten
Stadtteilen Hannovers neu zu ordnen. Bewirtschaftete Bewohner*innenparkzonen sollen
insbesondere auch in den vom Parksuchverkehr bei Veranstaltungen betroffenen Stadtteilen
eingefiihrt werden. Die Umsetzung der Bewohnerparkkonzepte fur die Pakete 1 und 2 ist unter
dem Vorbehalt des Abschlusses der erforderlichen Untersuchungen vor dem Hintergrund von
Corona und der Zustimmung der Gremien fur das Jahr 2022 geplant. Die Konzepte des Pakets
3 kdnnen unter dem Vorbehalt der Zustimmung der Gremien voraussichtlich im Jahr 2023
umgesetzt werden.

Durch die MaRnahmen soll das Einpendeln mit dem Auto in innerstadtische Bereiche mit
folgendem Abstellen der Fahrzeuge in Nahe der Arbeitsstatten erschwert werden.
Pendler*innen sollen dadurch bewegt werden, verstarkt den OPNV ab Wohnort oder ab P+R-
Anlage am Stadtrand zu nutzen. Diese MalRnahmen sollen zur Reduzierung des Verkehrs-
aufkommens auf den durch NOz-Immissionen belasteten HauptverkehrsstraRen beitragen.
Gleichzeitig wird die Situation im ruhenden Verkehr fir Bewohner*innen in den
innenstadtnahen Wohnquartieren verbessert.

Die Minderungswirkung ist nicht konkret berechenbar. Sie ist Teil eines Malinahmenpaketes,
dass dazu dient, den motorisierten Individualverkehr in der Stadt um bis zu 10 % zu reduzieren.

3. MalRnahmen zur Forderung des Radverkehrs

Mit dem Ratsbeschluss im Juli 2008 wurde ein wesentliches Ziel fir den Radverkehr definiert:
Der Radverkehrsanteil am Modal Split ist bis 2025 auf 25 % zu erh6hen. 2002 betrug der Anteil
des Radverkehrs 13 %, 2011 war er bereits auf 19 % gestiegen. Zur Erreichung dieses Ziels
(25 %) wurde im Marz 2010 das ,Leitbild Radverkehr® vom Rat beschlossen. Die Férderung
des Radverkehrs als System beinhaltet die Bausteine Fahren, Parken und Handeln, dazu
gehort der Ausbau des gesamtstadtischen Radroutennetzes, der Ausbau von Stadtteilnetzen,
ein Innenstadtprogramm und Parkangebote im Wohnumfeld und die Ausweitung der
Offentlichkeitsarbeit. Mit dem Antrag ,Saubere Luft fir Hannover‘ wurden im Marz 2018
weitere MalRnahmen zur Forderung des Radverkehrs beschlossen. Durch modellhafte
Angebote in Form von Fahrradparkhduschen im offentlichen Raum, Projekten zur fahrrad-
freundlichen Quartiersentwicklung im Neubau und attraktiven, stadtweiten Radwege-
verbindungen auf Stadtteilebene soll das Potential und die Attraktivitdt des Radverkehrs weiter
gesteigert werden.



Weitere MalRBnahmen zur Forderung des Radverkehrs werden im Masterplan fir die
Gestaltung nachhaltige und emissionsfreier Mobilitéat (LHH 2018) genannt bzw. werden durch
die Verwaltung auf der Grundlage separater politischer Beschliisse umgesetzt, zum Beispiel:

e Massiver Ausbau von Bike+Ride-Platzen: Bike+Ride-Platze sollen an mdoglichst
vielen OPNV-Stationen sowohl in der Stadt als auch in der Region Hannover
ausgebaut werden. Es mussen sichere Abstellmdglichkeiten der Fahrrader
gewahrleistet und ausreichend Stellplatze geschaffen werden. Gute Bike+Ride-
Anlagen erhéhen den Anreiz, vom MIV auf den OPNV umzusteigen und vergréRern
den Einzugsbereich der jeweiligen OPNV-Station. Das Angebot von Bike and Ride und
die Anpassung der Anlagen an einen modernen sicheren Standard, der es auch
erlaubt, hochwertige R&der sicher zu platzieren, st fir ausgewahlte
Stadtbahnstationen ebenso von Bedeutung wie fir nahezu alle S-Bahn-Stationen.
An der Stadtbahnhaltestelle "Berliner Platz" ist beispielsweise 2020 eine Anlage fir ca.
150 Fahrrader entstanden, bestehend Uberwiegend aus Doppelstockparkern und
einigen Bulgelstellplatzen fir Sonderfahrrader (Lastenrader, Anhanger, Liegerader).
Die Anlage ist Uberdacht, mehrheitlich 6ffentlich zuganglich, ein Teilbereich ist als
private Fahrradgarage konzipiert. Der Uberwiegende Teil steht GVH- Kunden zur
Verfligung, ein Teilbereich ist Gelegenheitskunden vorbehalten. Sitzgelegenheit,
Schlie3facher und eine fest installierte Luftpumpe sowie eine "Smart bench" auf dem
Vorplatz gehéren ebenfalls zur Ausstattung. Mit einer geschlossenen Anlage an der
Stadtbahn-Endstation Roderbruch wurde eine weitere Pilotanlage zur Foérderung
kombinierter Mobilitdt geschaffen und 2020 in Betrieb genommen. Ebenfalls in 2020
wurde die erste von angestrebten zehn privaten, gemeinschaftlich genutzten
Fahrradgaragen (5-6 Stellplatze) im offentlichen  Stral3enraum realisiert.
Auch am hannoverschen Hauptbahnhof wird die Zahl der gesicherten und Uberdachten
Abstellplatze fir B+R-Kunden in den kommenden Jahren deutlich erhéht. Im Frihjahr
2021 wird die Baumalnahme zur Aufstockung der bestehenden Radstation 2 um 250
Stellplatze auf 700 Stellplatze abgeschlossen. Parallel wurden Vorplanungen fir
zusatzliche Anlagen (mit insgesamt bis zu 1.800 zuséatzlichen Abstellplatzen) in 2020
aufgenommen.

o Auf-/Ausbau eines regionalen Vorrangnetzes einschlie3lich Radschnellwegen:
Viele Menschen aus der Region nutzen den MIV, um zur Arbeit, zur Ausbildungsstatte
oder in die Stadt zu fahren. Ein attraktives Radwegenetz aus dem Umland in die Stadt
Hannover stellt eine komfortable Alternative zum Kfz dar und tragt zur Reduzierung der
MIV-Pendlerstrome insbesondere im Berufs- und Ausbildungsverkehr bei. Dieses Netz
sollte daher Ausbildungsstatten, Industrie-/Gewerbegebiete und das Zentrum mit den
Stadten der Region verbinden und eine sichere und schnelle Option bieten. Es steht in
engem Zusammenhang mit den oben beschriebenen stadtteilverbindenden Routen in
Hannover. Die Region Hannover hat dazu bereits ein Vorrangnetz definiert. Das Netz ist
an den Netz- und Ubergabepunkten auf das Radnetzkonzept der Stadt Hannover
abgestimmt. Um auch das Umland besser und vor allem komfortabler und schneller an
die Innenstadt anzubinden, werden in Hannover Radschnellwege in Ost-West- sowie
Nord-Sud-Richtung Uber die Stadtgrenze hinaus gepruft bzw. bereits deren Umsetzung
geplant:

- Hannover — Lehrte: 1. Bauabschnitt bis Anderten, Bauliche Umsetzung ab
Sommer 2021

- Hannover — Garbsen: Abschluss Routenfindung (mit Anschluss Wasserstadt
Limmer) bis voraussichtlich Sommer 2021, Vorbereitung der Umsetzung



- Hannover — Laatzen (Messe/lIAA): Routenfindung
- Hannover — Langenhagen: Abschluss Routenfindung bis voraussichtlich Ende
2020, Vorbereitung der Umsetzung

Fur die Umsetzung der Radschnellwege Richtung Lehrte, Richtung Garbsen (mit
Anschluss der Wasserstadt Limmer) und Langenhagen sind derzeit in der mittelfristigen
Planung ca. 24,5 Mio. € vorgesehen.

¢ Umsetzung eines stadtteilverbindenden Veloroutenkonzepts

Im Juli 2020 wurde vom Verwaltungsausschuss der Landeshauptstadt Hannover ein
Veloroutenkonzept, bestehend aus 12 stadtteilverbindenden Velorouten mit einer
Gesamtlange von etwa 90 km beschlossen. Auf dieser Grundlage wurden zwischenzeitlich die
Detailplanungen zur sukzessiven Umsetzung der einzelnen Velorouten innerhalb der
kommenden 10 Jahre aufgenommen. Vier der insgesamt 12 Routen wurden im Spatsommer
2020 provisorisch ausgeschildert, um die geplanten Veranderungen sichtbar zu machen und
Mdoglichkeiten zu schaffen, Uber konkrete Verbesserungen offentlich zu diskutieren. Die
Velorouten sollen mdglichst durchgangig die fur sie festgesetzten Standards einhalten.
Abweichungen, die sich beispielsweise aufgrund von Engstellen zwischen vorhandenen
Gebauden oder im Bereich bestehender Briicken ergeben, sollen einen mdglichst geringen
Anteil der Gesamtlange der Velorouten einnehmen. Folgende Standards sollen fir die
Velorouten u. a. gelten:

- Fuhrungsformen:  Selbstandige = Wegeverbindungen  durch  Radwege  mit
Zweirichtungsverkehr, Stral3enbegleitende Radverkehrsanlagen (Radwege,
Radfahrstreifen, Schutzstreifen), Mischverkehr auf NebenstraRen (Fahrradstraf3en mit
Vorfahrt)

- Oberflache: Die Oberflache soll eine sehr hohe Belagsqualitat aufweisen (Asphalt oder
Pflaster ohne Fase im ,Hannover Standard®).

- Eine Beleuchtung soll im bebauten Bereich durchgehend vorgesehen werden.

- Die Reisezeit fir den Radverkehr soll méglichst optimiert werden, beispielsweise durch
Vorfahrtregelungen auf der Veloroute in Fahrradstraen oder besondere
Anforderungen an Lichtsignalanlagen.

- Breiten der Radverkehrsanlagen: Orientierung an ,H RSV* Regelbreiten
beispielsweise im Einrichtungsverkehr von 2,50 m, im Zweirichtungsverkehr von 3,00
m. Die Mindestmal3e fur die Velorouten sollen den Regelmalen der ,Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen® (ERA) entsprechen.

- Erkennbarkeit: Die durchgangige Erkennbarkeit der Velorouten soll durch eine
einheitliche Kennzeichnung (z. B. durch Markierung oder Beschilderung) gewahrleistet
sein.

Die Veloroute 3 (Richtung Bothfeld) befindet sich bereits in der konkreten Planung. Fir sie
wurde mit Antrag zum Haushaltsplan 2019/2020 eine erste Umsetzungsprioritat durch den Rat
festgelegt. Auch fur die Veloroute 08 laufen bereits die konkreten Planungen. Diese ist auf
ihrem sidlichen Abschnitt bis zur Stadtgrenze Laatzen Teil einer Interkommunalen Veloroute.

Ziel ist es, das Fahrrad in seiner Rolle als schnellstes Verkehrsmittel des innerstadtischen
Verkehrs im Radius bis 10 km zu festigen und die Infrastruktur hierfiir auszulegen. Neben der
Reisegeschwindigkeit haben die Sicherheit und der Komfort auf diesen Routen hohe Prioritat,
damit diese fur Alltags- und Freizeitwege attraktiv sind und insbesondere altere Menschen und
Kinder sicher fahren kdnnen.



e Qualitatsverbesserungen entlang des kompletten Radwegenetzes

Uber die angestrebten baulichen Verbesserungen entlang von herausgehobenen
Vorrangrouten, Radschnellwegen und Velorouten hinaus wird die Infrastruktur des kompletten
Radwegenetzes (mit einer Gesamtlange von etwa 1.000 km) kontinuierlich erneuert und
verbessert. Im Rahmen der seit dem Jahr 2016 bis zum Jahr 2021 laufenden Umsetzung des
MalRnahmenkonzeptes zum Netzkonzept Radverkehr werden insgesamt 500 Maflinahmen zur
Erhéhung der Qualitat, der Sicherheit und des Komforts entlang des Gesamtnetzes realisiert.
Dazu gehoéren auch grofRe grundhafte ErneuerungsmalRnahmen von Radwegen mit einem
hohen (und jahrlich steigenden) Finanzvolumen.

Far die Jahre 2020/2021 sind hier beispielsweise die Grunderneuerungen von Radwegen am
Wolfgang-Besemer-Ufer (1,76 km), an der Badenstedter Strale (Am Lindener Berge bis
Brauhofstral3e) (850 m), an der Bornumer StralRe (Ossietzkyring Ri. Innenstadt) (1,1 km), der
Ferdinand-Wallbrecht-StraRe (Moltkeplatz-Lister Kirchweg, 240m), der Schiitzenallee (720 m),
der Kugelfangtrift (5 km) oder am Sahlkamp (2,5 km) zu nennen. Dazu kommen Aufwertungen
von Fahrradstraf3en wie beispielsweise der EdenstralRe, auf der eine Deckensanierung auf
kompletter Lange (550m) durchgefiihrt sowie ein Verkehrskonzept zur Unterbindung des
Durchgangsverkehrs in der Fahrradstral3e und zur Erhdhung der Erkennbarkeit umgesetzt
wird. Fir den Radweg entlang des Mittellandkanals laufen Voruntersuchungen zur
Verbreiterung und Asphaltierung auf einer Kanalseite (> 20 km).

Im Winter 2020/2021 werden dartber hinaus alle Markierungen von Radverkehrsanlagen auf
der Fahrbahn (Radfahrstreifen, Schutzstreifen, Furten an Knotenpunkten und Einmiindungen)
Uberprift. Notwendige Erneuerungen und Ausbesserungen werden bis zum Frihsommer
2021 ausgefuhrt.

. Offentlichkeitsarbeit: Initiative ,,Lust auf Fahrrad*

Unter dem Motto "Lust auf Fahrrad" hat die Landeshauptstadt Hannover am 15. April 2016
eine Initiative zur Forderung der Freude am alltaglichen Fahren mit dem Rad gestartet. Der
Fokus liegt sowohl auf der Forderung einer fahrradfreundlichen Infrastruktur, als auch auf
Themen wie Sicherheit, Kreativitdit und Innovationen rund ums Fahrrad. Das Ziel der
vielfaltigen Aktionen ist, die Entstehung einer fahrradfreundlichen Fahrradkultur zu
unterstiitzen und langfristig zu etablieren. Diese Fahrradkultur ist ein Baustein in der
Umsetzung des Leitbildes Radverkehr zur Steigerung des Radverkehrsanteils am
Gesamtverkehr in Hannover auf mindestens 25 % im Jahr 2025. Sie impliziert den
respektvollen Umgang aller Verkehrsteilnehmer*innen miteinander, eine Verbesserung der
Verkehrssicherheit im Radverkehr und Radfahren in allen Lebensbereichen (Wohnen/Arbeit/
Einkauf/Freizeit) und auf allen Wegen in der Stadt.

Auch nach Erreichen des Ziels 25 % in 2025 soll die Forderung des Radverkehrs weiter
fortgefihrt werden

4. Beitrag der MalRnahmen zur Reduzierung der NO2-Belastung

Unter der Annahme, dass es mit diesen Malihahmen gemeinsam mit den Maflinahmen zur
Steigerung der Attraktivitat des OPNV gelingt, stadtweit zehn Prozent der Pkw-Fahrten auf
das Rad oder den OPNV zu verlagern, lasst sich die NO»-Belastung im Mittel tber alle
Stral3enabschnitte um ca. 0,8 pg/m® mindern (Bezugsjahr 2020). An den hdchstbelasteten
StralRenabschnitten wirde die NO2-Belastung im Durchschnitt um etwa 2,4 pg/m3 abnehmen.
Die hochste Minderungswirkung wurde mit 3,5 pg/ms fir die Friedrich-Ebert-Stral3e berechnet
(GAA, 2020a).



Anlage 2

PLANUNABHANGIGE MABNAHMEN ZUR VERBESSERUNG DES OFFENTLICHEN
PERSONENNAHVERKEHRS

Zur Verlagerung von Kfz-Fahrten auf den Umweltverbund und zur Gewinnung weiterer
Fahrgaste fir den o6ffentlichen Nahverkehr wurde das Infrastrukturnetz der hannoverschen
Stadtbahn erweitert.

Der Bau einer weiteren Stadtbahnverlangerung nach Hemmingen hat ab 2017 mit den dafur
notwendigen Leitungsbauarbeiten begonnen. Mit dieser Stadtbahnstrecke sollen
insbesondere Ein- und Auspendler aus dem Gebiet sidlich Hannovers als Zielgruppe
angesprochen werden, um den Uber die BundesstralRe 3 ein- und ausfahrenden Kfz-Verkehr
zu reduzieren. Die Stadtbahnstrecke ersetzt im Stadtgebiet von Hannover zudem die Buslinie
300, die heute mit dieselbetriebenen Bussen befahren wird. Am Endpunkt der
Stadtbahnverlangerung in Hemmingen entsteht zudem eine neue P+R-Anlage mit 196
Stellplatzen. Derzeit wird davon ausgegangen, dass die Fertigstellung der Stadtbahn-
verlangerung nach Hemmingen bis Ende 2023 erfolgen kann (Stand: 9.4.2020).

Aufgrund der Stadtbahnverlangerung wird sich die durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge
in der Friedrich-Ebert-Stral3e und Gottinger StralRe voraussichtlich verringern.

Die Attraktivitdt des offentlichen Nahverkehrs wird kontinuierlich gesteigert. Dazu gehdren
neben der Erweiterung des Stadtbahnnetzes ein barrierefreier Zugang durch den Bau von
Hochbahnsteigen, Kapazitatserweiterung durch verstarkten Einsatz von Drei-Wagen-Zigen,
Erweiterung der Mitnahmemadoglichkeit von Fahrradern, tarifliche Anreize u. a. Bereits
abgeschlossen ist die Nachriistung der Tunnelstationen mit Aufziigen. Der GroRraum-Verkehr
Hannover (GVH) hat stetig steigenden Fahrgastzahlen zu verzeichnen. Seit 2008 ist die
Fahrgastzahl von 183,1 Millionen auf 217,1 Millionen in 2017 gestiegen.

Die Steigerung der Attraktivitit des OPNV war eine der KernmaRBnahmen des
Luftqualitatsplans 2011 und soll fortgefihrt werden. Sie hat eine hohe Bedeutung fur das Ziel,
den motorisierten Individualverkehr in der Stadt zu reduzieren. Ohne eine attraktive
Ausweichoption (OPNV) lassen sich andere MalRnahmen nicht sinnvoll und erfolgreich
umsetzen. Gemal dem im Marz 2018 beschlossenen politischen Antrag ,Saubere Luft fur
Hannover” wird sich die LHH bei der Region Hannover fir die Einfihrung eines glnstigeren
und einfachen OPNV-Stadttarifes von 1 Euro/Tag fiir Jahreskarten und von attraktiveren
Pendlertarifen in der Region einsetzen. Die Deutsche Umwelthilfe unterstiitzt diese
Bewerbung ebenso wie eine Bewerbung der Stadt Hannover beim Bund zum Zwecke der
Zurverfugungstellung entsprechender Mittel.

Mit Erstellung des Masterplans fir die Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobilitat
(2018) wurden weitere MaRnahmen zur Steigerung der Attraktivitat des OPNV konkretisiert
und befinden sich in der Umsetzung.

e Entwicklung digitaler Mehrwertleistungen als Anreiz zur dauerhaften OPNV-
Nutzung: Durch die Entwicklung von digitalen Mehrwertleistungen sollen
Handlungsanreize fiir eine dauerhafte OPNV-Nutzung in Hannover geschaffen sowie
deren Vermarktung durch innovative Produkt- und Preisldsungen in vorkonfektionierten,
modularen Angebotseinheiten sichergestellt werden. Die Strategie umfasst die
Entwicklung, die Produktion und den Betrieb von digitalen Mehrwertleistungen sowie



deren crossmediale Vernetzung auf elektronischen Medien, online-Kommunikations-
kanédlen und Mobilitatsplattformen als web & App-Platzierungen. Zur Vermarktung des
Verkehrsangebotes ist die Angebotskonfiguration gekennzeichnet durch die Optimierung
der Fahrgastinformation, Vermittlung von Produkt-, Ausstattungs- und Komfortmerk-
malen des OPNV zur Verkiirzung von subjektiven Fahr- und Wartezeiten, die Erhéhung
der Nutzerfreundlichkeit (Reduktion von Zugangsbarrieren), des Reisekomforts und der
Aufenthaltsqualitat, sowie der Stimulierung von Fahrtanlassen fir Einkaufs- und
Freizeitfahrten. Hinweise auf die Umweltfreundlichkeit des OPNV im Vergleich zum MIV
lassen bei den Nutzern ein positives Gefiihl entstehen. Fir ein RFID Ortungssystem flr
Stadtbahnen zur Verbesserung der dynamischen Fahrgastinformation an Stationen, zur
Anschlusssicherung und fur Auskunftssysteme liegt bereits ein Férderbescheid vor. Die
Mafnahme wird bis Ende 2021 abgeschlossen werden.

Umsetzung einer Live-Zugfullstandsermittlung und -Ubertragung in den
Stadtbahnen von Hannover: Die Fillstinde der USTRA-Stadtbahnen sollen
flachendeckend und kontinuierlich erfasst und in Echtzeit an interne und externe
Betriebsplanungs- und Verkehrsmanagementinstanzen tibertragen werden. Erstmals wird
ein Monitoring des orts- und zeitabhéngigen Fahrgastaufkommens im laufenden Betrieb
moglich. Sowohl regelméRige Fahrgastzahlschwankungen (z. B. Stol3zeiten, Ferien) als
auch sporadische Spitzen (z. B. Veranstaltungen) lassen sich zuverlassiger und schneller
erkennen sowie kommunizieren und die Besetzungsgrade der Zige durch passende
Planungs- und Steuerungsmal3nahmen effektiver nivellieren. Durch diese MalRBhahme
wird die Informationsbasis fiir Betriebsplanung, Verkehrsmanagement und OPNV-Kunden
insgesamt verbessert und somit eine Steigerung der Fahrgastzahlen in den
emissionsfreien Stadtbahnen bewirkt.

WLAN-ANngebot in Stadtbahnen und Bussen: Das Internet und die damit verbundenen
mobilen Technologien spielen eine zentrale Rolle in der Kommunikation von Firmen mit
ihren Kunden. Kundennutzen und Anbieterziele gilt es hierbei sinnvoll und wirtschaftlich
zu verbinden. Das Projekt WLAN fiir Fahrgéste steht fir ein ganzheitliches, innovatives
Entwicklungskonzept, das darauf abzielt, den hannoverschen Nahverkehr effizienter,
technologisch fortschrittlicher, griiner und sozial inklusiver zu gestalten. Durch eine
intelligente Kommunikationsinfrastruktur der Verkehrssysteme sollen Handlungsanreize
fur eine dauerhafte OPNV Nutzung in Hannover geschaffen werden.

Das Projekt WLAN flr Fahrgéste steigert die Attraktivitat der umweltfreundlichen Mobilitat
Offentlicher Verkehrsmittel. Es leistet einen wichtigen strategischen Beitrag zur
Verwirklichung der Klimaschutzziele und sorgt auch fiir nachhaltige Lebensqualitéat der
Burger*innen in der Region Hannover. Die Ausstattung von Haltestellen und
Verkehrsmitteln mit WLAN ermdoglicht aus marketingstrategischer Sicht neue Wege fir
Kundenbindung und -gewinnung. Zur Vermarktung des OPNV-Verkehrsangebotes ist die
Angebotskonfiguration der WLAN-Services gekennzeichnet durch die Optimierung der
Fahrgastinformation, Vermittlung von Produkt- und Tarifmerkmalen, die Erhéhung der
Nutzerfreundlichkeit (Reduktion von Zugangsbarrieren, z. B. durch web- und App-basierte
WLAN-Anbindungen an den  Mobilitatshop/Ticketverkauf und  elektronische
Auskunftssysteme zur Fahrgastinformation) sowie die Stimulierung von Fahrtanlassen fur
Einkaufs- und Freizeitfahrten.

Die USTRA verfiigt beispielsweise (iber eigene Glasfaserinfrastrukturen, welche die
Voraussetzung fur eine schnelle Datenversorgung von Accesspoints darstellen und eine
nahtlose Weiterleitung in den n&chstliegenden Funklbertragungsbereich ermdglichen.
Die flachendeckende Ausstattung mit WLAN umfasst oberirdische Werbetragerstandorte
auf dem Gebiet der Landeshauptstadt Hannover, die Haltestellen und Tunnelstationen



sowie die Verkehrsmittel der Verkehrsunternehmen. Die Ausspielung von OPNV-
Informationen tber WLAN kann gezielt nach den raumlichen Ausstattungsvarianten und
Zielgruppen erfolgen. So eignen sich zum Beispiel oberirdische Accesspoints
vorzugsweise zur Erstnutzer*innenansprache von OPNV-Nichtkund*innen. In U-Bahn-
Stationen und Verkehrsmitteln hingegen werden nur Informationen bereitgestellt, die fur
Stamm- und Gelegenheitskund*innen relevant sind.

Im September 2020 wurde in der gesamten Busflotte der USTRA (inkl. Subunternehmer)
WLAN fir Fahrgaste aktiviert. Ab April 2021 sollen die ersten vier unterirdischen
Haltestellen der Stadtbahn mit WLAN nutzbar sein.

e Erweiterung des OPNV-Schienen Fahrzeugpools: MaRnahmen wie der Ausbau von
P+R-Anlagen werden zu einer Nachfrageverlagerung zum OPNV fiihren. Diese erfordert
auch eine Kapazitatssteigerung bei der S-Bahn, die sich durch den Langzugbetrieb mit
drei Fahrzeugen ermdglichen lasst, woflr jedoch eine Aufstockung des Fahrzeugpools
notwendig ist. Die neuen Zuge werden ab Juni 2022 zum Einsatz kommen. Unabhé&ngig
davon wurden von der USTRA die alten TW 6000 Stadtbahnen tiberarbeitet und optisch
aufgewertet, um deren Einsatzdauer zu verlangern. Damit kénnen die Taktzeiten
verdichtet und die Kapazitaten der Stadtbahnen erhéht werden. Kirzere Wartezeiten und
das hohere Platzangebot sollen zu einem verbesserten Fahrkomfort fuhren und
insbesondere den Umstieg vom Pkw auf den OPNV erleichtern. Insgesamt konnen 40 TW
6000 aufgearbeitet werden. Diese MalRBhahme beseitigt im Wesentlichen bereits heute
schon bestehende Engpasse in Spitzenzeiten, um die 85 % Sitzplatzgarantie umzusetzen.

Unter der Annahme, dass es gelingt, mit diesen Malinahmen sechs Prozent der Pkw-Fahrten
auf den OPNV zu verlagern, lasst sich die NO,-Belastung im Mittel iiber alle StraRenabschnitte
fur das Jahr 2020 um ca. 0,5 pg/m3 (bezogen auf den Jahresmittelwert) mindern. An den
hochstbelasteten Stral3enabschnitten wiirde die NO2-Belastung im Durchschnitt um 1,5 pg/ms3
abnehmen. Die hdchste Minderungswirkung wéare in der Friedrich-Ebert-Stral3e mit 2,3 pg/m3
zu verzeichnen (GAA, 2020a). Zugleich wirden die verbleibenden Kfz-Fahrten tendenziell
flissiger durch die Stadt kommen, was zu einer weiteren NO»-Reduzierung fuihren wiirde.

Reduzierung des Parksuchverkehrs durch Parkleitsystem und P+R-Anlagen

Alle offentlich zuganglichen Parkplatze in Hannovers Innenstadt werden bewirtschaftet. Die
meisten Parkhduser sind an ein Parkleitsystem angeschlossen, das den aktuellen
Belegungsstand der Anlagen beriicksichtigt und dann den kirzesten Weg zum nachsten
Parkhaus anzeigt. Am Stadtrand von Hannover befinden sich an den Stadtbahnstrecken P+R-
Anlagen. Kraftfahrzeugfahrer*innen sollen durch das Angebot animiert werden, ihren Pkw dort
abzustellen und mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln in die Innenstadt zu fahren. Damit werden
Uberflussige Parksuchverkehre und entsprechende Kfz-Emissionen vermieden. Es ist geplant,
weitere P+R-Anlagen auszubauen. So ist beispielsweise fur die S-Bahn-Haltestellen in Ahlten
und Anderten-Misburg ein Ausbau im Jahr 2022 geplant. Die Hohe der NO2-Minderung durch
die Ausbaumafinahmen lasst sich mangels verlasslicher Daten allerdings nicht quantifizieren.

Unkoordinierte Parksuchverkehre, insbesondere verursacht durch Ortsunkundige bei
Veranstaltungen, sollen mit dem Projekt Harri P+R (Hannover regionale Routeninformationen)
reduziert werden. Ziel des Projektes ist es, mit Hilfe einer dynamischen Online-Navigation via
App oder Navigationsgerat den Besucherverkehr zielgerichtet auf die vorgesehenen P+R-
Platze zu verteilen und eine Weiterreise mit dem OPNV zu erméglichen. Hierzu legt die
Verkehrsmanagementzentrale Niedersachsen/Region Hannover (VMZ) die An- und
Abreisekorridore fest und stellt eine kontinuierliche Befiullung der Parkplatze bzw. P+R-



Anlagen in einer vorgesehenen Reihenfolge sicher. Die Parkplatze werden mit einer Sensorik
zur Erfassung und Ubertragung des Belegungsgrades ausgestattet. Zudem konnen die
Reisenden mit einer Navigations- und Park-App Uber die Abfahrtszeiten an der
nachstgelegenen Haltestelle und tber die freien Platzkapazitaten in Bus und Bahn informiert
werden.

Die Region Hannover hat im Dezember 2019 zwei Regiosprinterlinien (,sprintH-Linien®)
eingerichtet. FUnf weitere Linien werden bis Jahresende 2020 folgen. Diese besonderen
Buslinien verkehren ohne Umwege zwischen dem Umland und wichtigen
Verknipfungspunkten im regionalen Nahverkehr. Sie fahren entweder den né&chsten
Umsteigepunkt fur Stadtbahn und S-Bahn an oder erreichen direkt den ZOB in Hannover. Und
dies tagsuber mindestens im Halbstundentakt, ausgerichtet auf den Berufs-, Einkaufs- und
Besorgungsverkehr. Die Busse entsprechen dem aktuellen "Stand der Technik" mit der
hochsten Abgasnorm, Niederflurtechnik mit Rampe und Kneeling, Elemente der
Barrierefreiheit, Haltestellenansage, hochwertige Bestuhlung und Polsterung sowie
Klimaanlage. Mit diesem weiterentwickelten Netz wird ein Qualitatslevel erreicht, das eine
weitere Steigerung der Fahrgastnachfrage erwarten lasst.

Die Busflotte der USTRA Hannoversche Verkehrsbetriebe AG umfasst 138 Busse mit
Verbrennungsmotor auf folgende Antriebstarten und Schadstoffnormen (Stand 31.12.2019):

Diesel EEV-Standard? Anzahl 59

Hybridbus Euro V Anzahl 1
Hybridbus EEV-Standard  Anzahl 27
Hybridbus Euro VI Anzahl 51

Bei 34 Bussen aus dem Bestand der Diesel mit EEV-Standard erfolgt die Abgasreinigung tber
eine Abgasrickfihrung (EGR-System), alle anderen Busse verfligen Uber ein SCR-System
zur selektiven katalytischen Reduktion von Stickstoffoxiden. Innerhalb der Umweltzone
werden vorrangig Hybridbusse eingesetzt. Die USTRA beschafft als Standard nur
Hybridbusse.

Es ist geplant, die Busse ohne SCR-System mit einem solchen nachzuriisten. Die Stadt wird
sich gegenuber der USTRA dafiir einsetzen, dass diese unter Berlicksichtigung von
wirtschaftlichen und technischen Griinden alle Busse unverziiglich mit SCR-Filtern nachristet,
die forderfahig sind. Ein Eigenanteil der USTRA an der Nachriistung in Hohe von ca. 800 Euro
pro Bus wird nicht als unwirtschaftlich angesehen. Stadt Hannover und Deutsche Umwelthilfe
setzen sich fir eine Verlangerung des Sofortprogramms Saubere Luft ein, das Ende 2020
auslaufen wird.

Im April 2016 wurden zusétzlich drei Elektrobusse in Betrieb genommen, die auf der Linie
100/200 eingesetzt und getestet wurden. Der Test wurde wissenschaftlich begleitet. Da dieser
erfolgreich verlief, ist geplant, die Linien 100/200 komplett mit Elektrobussen auszustatten. Die
Beschaffung weiterer 48 Elektrobusse ist vorgesehen, davon 30 Elektrosolobusse und 18
Elektrogelenkbusse. Die ersten vier Busse wurden bereits bis Ende 2019 geliefert. Nach der
Linie 100/200 sollen bis Ende 2021 die weiteren Innenstadtlinien 120, 121, 128, und 134
folgen.

2 EEV (Enhanced Environmentally Friendly Vehicle) ist ein anspruchsvoller europaischer Abgasstandard fiir
Busse und Lkw. Diese besonders umweltschonenden Fahrzeuge Ubertreffen die Abgasqualitaten der seit Oktober
2008 bei Lkw und Bussen fiir alle neuen Fahrzeugtypen gultigen Norm Euro V.



Die Endpunkte der Innenstadtbuslinien werden in den kommenden Jahren mit der
notwendigen Ladeinfrastruktur ausgeriistet. Auch die Betriebshéfe plant die USTRA mit
entsprechender Schnellladeinfrastruktur zu versehen. Das Ziel ist es, langfristig den gesamten
Busbetrieb der USTRA auf Elektrobusse umzustellen.

Das Unternehmen Regiobus, deren Fahrzeuge teilweise auch im Stadtgebiet unterwegs sind,
modernisiert ihre Busflotte ebenfalls kontinuierlich. Das Unternehmen verfligt Uber 279
Dieselbusse, die sich wie folgt auf die Schadstoffgruppen verteilen (Stand 31.12.2019).

Euro Il 8 Busse
Euro IV 5 Busse
Euro V 8 Busse
EEV-Standard 90 Busse
Euro VI 168 Busse

Die Stadt wird sich gegeniber der Regiobus dafir einsetzen, dass diese unter
Bertcksichtigung von wirtschaftlichen und technischen Grinden alle Busse unverziglich mit
SCR-Filtern nachrustet, die forderfahig sind.

Fur den Einsatz innerhalb des Stadtgebietes von Hannover werden Fahrzeuge mit mdglichst
hohen Abgasstandards gewahlt. Im Rahmen der regelmafiigen Neubeschaffung von Bussen
wird die Flotte standig weiter modernisiert und damit emissionsarmer.

Regiobus plant wie die Ustra den Umstieg auf Elektrobusse. In einem ersten Schritt sollen die
sogenannten Sprinterlinien 300, 500 und 700, die vom Umland in die Stadt hineinfuhren,
elektrifiziert werden. Diese haben aufgrund ihrer hohen Taktfrequenz von 7, 5 bis 10 Minuten
eine hohe Fahrleistung. Bundesfordermittel sind dafiir bereits beantragt worden. Regiobus soll
in Kirze den Forderbescheid fur 15 Elektrobusse erhalten (Stand Mitte September 2020).

Ziel beider Unternehmen ist es, bis 2023 alle Innenstadtlinien und bis 2030 beide Busflotten
zu elektrifizieren.

Die Verringerung der Emissionen der Busflotten fiihrt zu einer Verringerung der NO,-Belastung
in den StraRen mit Buslinien. Da die Busse des OPNV in den hoher belasteten
Hauptverkehrsstral3en jedoch nur einen geringen Anteil an der gesamten Verkehrsmenge
haben, ist die Wirkung als gering einzustufen. In der Bornumer Stral3e liegt der Anteil der
Busse der Linie 500 beispielsweise bei 0,6 % der durchschnittlichen taglichen Verkehrsmenge
an Werktagen (DTVw).

Neben der Einfilhrung der Hybrid- und Elektrobusse im OPNV will die USTRA in einem
nachsten Schritt auch im Bereich der Dienstfahrzeuge, die derzeit noch zum lberwiegenden
Teil mit Dieselmotoren betrieben werden, auf Elektrofahrzeuge umstellen. Insgesamt verfiigt
die USTRA (iber 48 Dienstfahrzeuge (ohne Sonderfahrzeuge, groRe Lkws). Die Fahrzeuge
werden Uberwiegend fir Aufgaben in der Verkehrssteuerung, dem Kundenservice und der
Instandhaltung eingesetzt. Eine Prifung der USTRA hat ergeben, dass mit den derzeit am
Fahrzeugmarkt vorhandenen Fahrzeugen 32 Fahrzeuge der Kategorien Pkw und Transporter
auf Elektrofahrzeuge umgestellt werden kénnen.



