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R TR
Fraktion im Bezirksrat Mitte

BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN

Martin Nebendahl — FriesenstralBe 34 — 30161 Hannover
An den

Bezirksblrgermeister

im Stadtbezirk Mitte

Herr Michael Sandow 0.V.i.A.

Uber den Fachbereich Zentrale Dienste I g3 Ly
Bereich Rats- und Bezirksratsangelegenheiten Drucksacha Nr. /1D, _255} /j 144 /

Hannover, 15/12/14

Anderungsantrag _gem. § 12 der Geschaftsordnung des Rates
der Landeshauptstadt Hannover
in die nachste Sitzung des Bezirksrates
DS 2475/2014: Stadtbahnstrecke D-West — Citystrecke, Abschnitte
3-5

Der Bezirksrat mége beschlieRen:

Der Bezirksrat begrif3t die umsichtige und zeitgemafRe Planung der Regions- und Stadtver-
waltung zur Linienfihrung als auch der damit verbundenen Aufwertung der nérdlichen In-
nenstadt ausdrucklich.

Der Drucksache wird mit folgenden Maflgaben zugestimmt:

1. Die in Abschnitt 3a geplanten Hochbordradwege in der Kurt-Schumacher-StralRe
werden in einer Breite von mindestens 2m, besser 2,5m realisiert (so wie es die Pla-
nungen auch fur die Minzstraf3e vorsehen) '

2. Zwischen den Radwegen (Kurt-Schumacher-StralRe und Munzstrale) und direkt an-
grenzenden Baumscheiben bzw. Fahrradbiigeln wird ein ausreichender Abstand ein-
geplant, um Aufwerfungen und Behinderungen entgegenzuwirken.

3. Die rege benutzte Radverkehrsfiihrung von der GeorgstraBe entlang der Eisdie-
le/Steintorplatz (FuRgéngerzone) in Richtung Goseriede bekommt eine eigene, mar-
kierte Zuflihrung zum Knotenpunkt/Radverkehrsfurt. Die Furt dort wird ebenfalls auf
min. 2,5m aufgeweitet und beiderseits mit einer groRziigigen Aufstellflache versehen.

4. Vor dem Elektronikfachmarkt werden die durch den begriiBenswerten Uberweg weg-
fallenden Radbligel unmittelbar angrenzend ersetzt und in der Anzahlerhéht, notfalls
wird daflir ein benachbarter Stellplatz in Anspruch genommen.

5. Die schon heute viel zu schmale Rampe (samt Engstelle) vom Steintorplatz zum
Uberweg MiinzstraRe/Lange Laube wird ersetzt oder versetzt und deutlich erweitert,
um zugigen Rad- und sicheren FuRverkehr zu ermdglichen. Dabei sollen insbesonde-
re die veranderten Fullverkehrsstréme und der starke Radverkehrsanteil ungehindert
und storungsfrei abgewickelt werden kénnen, weshalb die Rampe die Strallenstruktur
Lange Laube aufgreifen sollte. Engstellen (wie bisher) sind zu vermeiden.
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An der Kreuzung mit der BrihistraRe wird die Radverkehrsfihrung (Richtung Goe-
theplatz) so, wie auf der gegenlber liegenden Seite realisiert: der Geradeausradver-
kehr wird friihzeitig in die Fahrbahnmitte ZW|schen die Geradeaus- und Rechtsabbie-
gespur gefuhrt.
Die Radwege der Brihistrale werden an der Einmiindung Goethestrale direkt an die
Fahrbahn herangefuihrt um eine bessere Sichtbarkeit zu gewahrleisten. Zusatzlich
soll der Radverkehr eine eigene Signalisierung erhalten, die zur besseren Wahrneh-
mung zusatzlich grof neben die LSA fur den MIV installiert wird.
Es wird eine zusatzliche Querungsmdéglichkeit Uber die Gleise/Fahrbahn zwischen
Brihlstralle und Goethekreisel realisiert. Entweder am stadteinwartigen Ende des
Hochbahnsteiges’ oder separat in Hshe Am Kanonenwall. Die Querungsmaglichkeit
wird nach Mdglichkeit als Zebrastreifen ausgeftihrt.
Der Radverkehr in Richtung Kénigsworther Strale wird friihzeitig auf die Fahrbahn
Spinnereistralle gefuhrt, damit die dann hinzukommende Rechtsabbiegerampel den
geradeaus-Radverkehr nicht unnétig verzogert. .
Der Rad-Linksabbieger aus der Kénigsworther Strale in die Braunstra3e wird so weit
wie moglich in Richtung Kénigsworther Stral3e zurlickversetzt, die Furt wird dhnlich
wie heute im Bogen neben den ebenfalls links abbiegenden Kfz gefuhrt.
Es wird nach Méglichkeit die Zahl der Radbtigel vor bzw. neben dem Café Safran
(Konigsworther Stralle) erhoht. Dafur ist auch eine teilweise Inanspruchnahme der
benachbarten Baullicke (Zuriicksetzung der Mauer) zu prifen.

Begriindung:

1.

Auf diesen Radwegen biindeln sich die Radverkehrsstréme verschiedener Hauptrou-
ten aus der Nordstadt bzw. der City-Umfahrung, weshalb eine entsprechend mittel-
fristig ausreichende Breite bei der Herstellung berticksichtigt werden muss. Insbe-
sondere das sichere Uberholen verschieden schneller Radfahrender muss méglich
sein. Auch da eine spétere Aufweitung dieser starren Filhrungsform, wenn tiberhaupt
maoglich, unverhaitnismaBige Kosten produzieren wiirde ist Weitsicht angebracht.

An vielen Stellen im Stadtgebiet sind Konflikte zu beobachten zwischen zu nahe an-
grenzenden Radverkehrsanlagen und Abstellbligeln bzw. Aufwerfungen an Baumein-
fassungen (Opernplatz, Kurt-Schumacher-Stra3e vor dem ECE, Hamburger Allee
etc.). Mit einem angemessenen Sicherheitsabstand kann vermieden werden, dass
unglnstig abgestellte Fahrrader in den Radweg hinein ragen oder Wurzelaufwerfun-
gen die Qualitat der Radwege beeintrachtigen.

Momentan wird die Radverkehrsfihrung entlang des Steintorplatzes direkt an den
Uberweg am.Knotenpunkt gefiihrt, was auch sinnvoll erscheint. Schon heute ist aller-
dings weder die Aufstellflache noch die breite des Uberweges dem starken Radver-
kehrsanteil angemessen. Deshalb ist die Trennung der beiden Uberwege richtig und
begrufRenswert, aber die vorgesehene Breite muss unbedingt angepasst werden und
um eine logische Hinflhrung erganzt werden. :
Der geplante Uberweg fiir den FuRverkehr ist eine wunderbare Sache, allerdings
mussen die wichtigen und schon heute stark ausgelasteten Radbiigel in unmittelbarer
Nahe ersetzt werden.

Die Rampe zum Steintorplatz ist bereits heute viel zu schmal dimensioniert und ins-
besondere im Bereich der Engstalle zum Platz hin katastrophal flr beide dort ver-
mischten Verkehrsarten. Ideal ware eine Variante mit beidseitiger breiter Treppe und
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in der Mitte eine etwa 4m Breite Rampe (um stérungsfreien.Radverkehr und Barriere-
freiheit - Kinderwagen und Mobilitatshilfen - gleichzeitig zu gewahrleisten!). Diese
Rampe muss die Wegebeziehungen der Langen Laube samt der hinzukommenden
Haltestelle aufgreifen, um kreuzenden Verkehr zu vermeiden. So waren in Zukunft
trotz steigendem Full- und Radverkehrsaufkommen insgesamt deutlich weniger Kon-
flikte als heute zu erwarten.

6. Das Prinzip erhéht die Sichtbarkeit und damit die Sicherheit des Radverkehrs erheb-
lich. Es ist auf der gegeniiberliegenden Seite (so auch am Lister Platz und am Post-
tunnel) seit Jahren erfolgreich und muss daher auch hier aufgegriffen werden.

7. Im Verlauf der Brihistrale sind mehrere kritische Stellen, an denen rechts abbiegen-
de KFZ den im toten Winkel gefiihrten Radverkehr (ibersehen kénnen. Deshalb sollte

~auf diesen Missstand Rucksicht genommen werden und der Radverkehr direkt an die
Fahrbahn herangefihrt werden, wie andernorts in Hannover {iblich. Eine der héheren
Geschwindigkeit (Rdumzeit) des Radverkehrs entsprechende separate und fur den
MIV gut sichtbare Signalisierung sollte selbstverstandlich sein.

8. Anwohnende und Geschéftsinhabende rund um die GoethestralRe/Goetheplatz wiin-
schen und fordern seit Jahren einen Uberweg, der das Viertel tber die Strae hinweg
verbindet. Die Uberplanung der gesamten Strae macht dies nun méglich, weshalb
eine der vorgeschlagenen, niedrigschwelligen Méglichkeiten realisiert werden sollte.

9. Auch an dieser Stelle sollte nach Maéglichkeit der Radverkehr sicher auf die Fahrbahn
zwischen Geradeaus- und Rechtsabbiegespur gefiihrt werden, um einen benachtei-
ligte Signalisierung zu vermeiden, wie es am Lister Platz, in der Goethestrale oder
am Posttunnel bereits erfolgt.

10. Der geplante Uberweg fiir den Radverkehr befindet sich im ,Niemandsland* auf
halbem Weg der Briicke. Es wére vorteilhaft und unschéadlich, den Radverkehr wie
heute schon im Bogen parallel zum Kraftverkehr in die Braunstrae zu fithren.

11. Der enorme Bedarf an der Stelle liegt schon heute véllig tiber der vorhandenen Ka-
pazitat, weshalb hier dringend nachgebessert werden sollte. Méglicherweise kann
etwas in die angrenzende Brache ausgewichen werden.

O % \J /{_/:. 4('4 “? /’
Martin Nebendahl
Fraktionsvorsitzender
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