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1. Hintergrund und Vorgehen

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie (RL 2002/49/EG) Uber die Bewertung und Bekampfung
von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 wurden Vorschriften zur systematischen Erfassung
von Larmbelastungen (Larmkartierung) und zur Aufstellung von Larmaktionsplanen erlassen.
Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 wurde die Umgebungslarmrichtlinie mit der Anderung des
8§ 47 BImSchG in nationales Recht umgesetzt.

Mit der Zustandigkeitsverordnung der Niedersachsischen Landesregierung vom 23.03.2007
wurden die Zustandigkeiten auf Landesebene geregelt. Demnach sind die Ballungsraumkom-
munen (Landeshauptstadt Hannover) zustandig fir die Kartierung des Stral3en- und des Stadt-
bahnverkehrslarms sowie des Larms der relevanten Gewerbebetriebe. Das Gewerbeauf-
sichtsamt Hildesheim ist verantwortlich fir die Kartierung des Fluglarms und samtlicher stark
belasteter HauptverkehrsstraRen in Niedersachsen auf3erhalb der Ballungsraume und das Ei-
senbahnbundesamt hat die Zustandigkeit fur die Larmkartierung entlang der DB-
Schienenwege bundesweit. Die Zustandigkeit fur die Aufstellung des Larmaktionsplanes liegt
fir den StraRen-, Stadtbahn- und Gewerbelarm bei der Landeshauptstadt Hannover. Die
Larmaktionsplanung an Schienenwegen des Bundes wird vom Eisenbahnbundesamt durch-
gefuhrt.

Die Landeshauptstadt Hannover hat als zustandige Behdrde mit den Informationsdrucksachen
Nr. 1338/2008, Nr. 1413/2012 und Nr. 3144/2017 jeweils Uber die Ergebnisse der Larmkartie-
rung berichtet. Die Meldung der Daten an die EU erfolgte Giber das Niedersachsische Ministe-
rium fir Umwelt und Klimaschutz. Der jeweils erste Schritt in der Umsetzung der Umgebungs-
l[Armrichtlinie in einem Funf-Jahres-Rhythmus wurde somit von der Landeshauptstadt Hanno-

ver vollzogen.

Im zweiten Schritt ist die Landeshauptstadt Hannover zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes
unter Beteiligung der Offentlichkeit verpflichtet. Das Ziel der Larmaktionsplanung ist es, die
Einwohner vor hohen Larmimmissionen zu schiitzen und eine weitere Zunahme des Larms zu
vermeiden. Die jeweiligen Mal3nahmen zur LA&rmminderung sind nach § 47d BImSchG grund-
satzlich in das Ermessen der zustdndigen Behdrden gestellt und erfordern in jedem Einzelfall
eine genaue Analyse der jeweiligen Situation. Entsprechend den gesetzlichen Vorgaben in
§ 47d (5) BImSchG ist der Larmaktionsplan bei bedeutsamen Entwicklungen fur die Larmsitu-
ation, ansonsten aber alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt seiner Aufstellung zu
Uberprifen und erforderlichenfalls zu Gberarbeiten.
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Grundsatzlich muss in diesem Zusammenhang darauf hingewiesen werden, dass ein An-
spruch auf LarmschutzmalRnahmen nach dem BImSchG ausschlief3lich beim Neubau oder bei
der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen Straen sowie von Schienenwegen besteht (nach
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV). Ein Anspruch auf Larmsanierung im Bestand
besteht weder nach bisherigem noch nach EU - Recht, zumal von Seiten der EU keine Grenz-
werte definiert wurden. Anlieger an bestehenden lauten Verkehrswegen haben somit auch
kunftig keinen Anspruch auf Schallschutz.

Mit der Beschlussdrucksache Nr. 2095/2010 wurde der erste Larmaktionsplan vom Verwal-
tungsausschuss (VA) beschlossen. Mit der Informationsdrucksache Nr. 0820/2013 wurde die-

ser erste Larmaktionsplan fortgeschrieben.

Der vorliegende Berichtsentwurf des Larmaktionsplans 2018 ist Basis fur die politische Bera-

tung und die daran anschlieRende Beteiligung der Offentlichkeit.
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2. Analyse der Larmbetroffenheit

2.1 Wahrnehmung und Folgen des Larms

Nach Angaben der EU-Kommission sind in Europa rund 20 % der Bevoélkerung von Larm Uber
65 dB(A) betroffen. Dieser Larm wird zu 90 % durch Stral3enverkehr, zu 2 % durch Schienen-
verkehr und nur etwa zu 1 % durch Luftverkehr verursacht. Der Anteil, der durch den Straf3en-
verkehrslarm beléastigten Bevoélkerung, liegt bei bis zu 76 % (vgl. Abbildung 2.1).

Schienenverkehrslarm

Flugverkehrslarm

Industrie-/Gewerbelarm

StraRenverkehrslarm

0 10 20 30 40 50 60 70 80

Abb. 2.1: Larmbelastigung in Deutschland in % (UBA - Umfrage 2016)

Zur Bewertung der Gesundheitsgefahrdung durch L&rm gibt es unterschiedliche Anséatze.
Zahlreiche chronische Erkrankungen haben ihren Ursprung in einer qualitativ wie quantitativ
nicht ausreichenden Nachtruhe. Die medizinischen Aussagen zur Vertraglichkeit des Larms
sind trotzdem vage. Grundsétzlich wird dem Larm bereits ab einem niedrigen Mittelungspegel
ein Belastigungsfaktor zugeordnet, der jedoch in Bezug auf die daraus resultierenden gesund-
heitlichen Auswirkungen von der Larmwirkungsforschung nicht einheitlich bewertet wird. In
Einzelstudien werden insbesondere bei nachtlichen Ruhestérungen Aufwachreaktionen bei
bestimmten Larmpegeln nachgewiesen, wobei der Grundgerduschpegel und die Veranderung
gegenuber dem Grundgerauschpegel als ein wesentliches Kriterium genannt werden. Folge
des néchtlichen Aufwachens sind Konzentrationsmangel sowie auf das vegetative Nervensys-
tem ausstrahlende Probleme. Allgemein werden auch Auswirkungen auf das Sprachverstand-
nis als besonderes Problem angesehenl. Larmfolgen sind aber nicht nur wegen somatischer,
sondern auch wegen psychischer Auswirkungen und Beeintrachtigungen des Wohlbefindens
zu bekampfen.

1 Newman, R. in: ,Krach macht wortkarg®, Bild der Wissenschaft, April 2005
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Die Reaktionen auf innerstadtische Larmbelastungen sind unterschiedlich. Eine Hilfestellung

gibt Tabelle 2.1, die die Larmsituation vor dem Hintergrund typischer Reaktionen bewertet.

stimmend,

Einzelgerausche
und Gerauschart
sind nahezu un-

werden Uber-

deckt und mas-
kiert, Sprachun-
verstandlichkeit

~“brei”

Martinshorn,

tieffrequente Pe-
gelspitzen

Mittelungspegel | Beschreibung Charakter Bestim- wahrnehmbar Reflex
mende Ge-
rausche

etwa > 70 dB(A) |Léarm ist pegelbe- | Einzelgerdusche | Verkehrslarm/ | Sirenen, Abschirmung,

Uberdeckung mit
positiven Gerau-
schen

schen) mit teil-
weiser Stérung je
nach Gerdusch

rausche, Fre-
quenzen, Ge-
rauschart wird
bestimmend, Ein-
zelgerausche
stark auffallig

zelgerausche

besonders prob-
lematisch Flug-
larm

bedeutend an Hauptver-
kehrsstrallen
etwa 55 - 70 Gerausche und wahrnehmbare Verkehrslarm | Sirenen, Martins- | Uberdeckung mit
dB(A) Larm, zeitliche Ver- mit aufgesetz- | horn, tieffre- positiven
Gerauschart wird | 1&ufe, tonale Ver- | ten Einzel-ge- | quente Pegel- Gerauschen,
Schwerpunkt bedeutender laufe, Frequenz, |rauschen und | spitzen, laute individuelles
s Rhythmus, Ein- Unter-bre- Stimmen, Einzel- | Einstellen auf
Belastungsfelder zelgerausche chungen fahrzeuge, Nut- | dauernde Veran-
sind wahrnehm- zungsgerausche | derung
bar im Straenraum
etwa 45 - 55 Ruhe tagsuber Hintergrundge- vorwiegend grundsétzlich je- | besondere Auf-
dB(A) (Hintergrundrau- | rausch, Einzelge- | lautere Ein- des Gerausch merksamkeit fur

Stdrgerauschar-
ten, Aufschre-
cken / durch
Wahrnehmung
der Einzelgerau-
sche

< 40 - 45 dB(A)

nachtliche Ruhe

leises Hinter-
grundrauschen

jedes Einzelge-
rausche stark
stérend wahr-
nehmbar

nahezu jedes
Einzelge-
rausch

grundsatzlich je-
des Gerausch
Einzelpegel lau-
ter Fahrzeuge,
besonders prob-
lematisch Flug-
larm

hohe Aufmerk-
samkeit flr Stor-
gerauscharten,
Aufwachreaktion,
Schlafstérungen

Tab. 2.1: Typische Belastungsklassen (Basis: Innenrdume bei schrag gedffnetem Fens-
ter) und beschreibende GroRen der Larmwahrnehmung?
2 ExWoSt-Studie ,Larmrelevanz und EU-Anforderungen, Bundesamt fir Bauwesen und Raumordnung
(BBR), 2007
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2.2 Auswertung der Belastungssituation

2.2.1 Hintergrund

Nach den Larmkartierungen aus den Jahren 2008 und 2012 wurden die aktuellen Larmkarten
auf Basis von vollstandig aktualisierten Eingabedaten (Verkehrsdaten, Gebaude, Larmschutz-
anlagen, Hohenmodell etc.) berechnet.

Fur alle StralRen mit mehr als 8.000 Kfz/24 h (entspricht der 1. und 2. Umsetzungsstufe nach
EU-Richtlinie) sowie zahlreiche ergdnzende StraRenabschnitte und fiir den Larm durch die
Schienenwege der USTRA, der IED3 - Anlagen sowie der Hafen wurden durch die Landes-
hauptstadt Hannover Larmkarten berechnet. Die Berechnung der Larmkarten erfolgte auf Ba-
sis der Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie mittels Berechnung des Lpen und
Lnicht. Auf Basis dieser Larmkartierung erfolgt die Meldung an die EU.

3 IED-Anlagen sind Anlagen, die unter die Industrieemissionsrichtlinie (IED) fallen. Die IED-Richtlinie (Industrial
Emisson Directive 2010/75/EU) legt Genehmigungs- und Uberwachungsstandards fiir besonders umweltrelevante

Industrieanlagen fest.
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2.2.2 Auslésewerte fur die Larmaktionsplanung

Fur die Larmaktionsplanung wurden auf EU- und Bundesebene keine verbindlichen Auslése-
werte definiert. Zur Einordnung der Larmwerte kdnnen die Grenz- und Orientierungswerte
nach nationalem Immissionsschutzrecht (Tabelle 2.2) dienen. In Anlehnung an die Grenze der
Gesundheitsgefahrdung werden fir die Larmaktionsplanung der LHH die Auslésewerte von
70 dB(A) fur den Tag und 60 dB(A) fur die Nacht definiert. Damit werden Werte zugrunde
gelegt, die in der bundesweiten Anwendung zur Durchfihrung der Larmaktionsplane als prio-
ritdre Handlungsbedarfe angesehen werden.

Tag Nacht
06.00 — 22.00 Uhr 22.00 — 06.00 Uhr
Art der zu OW *) GW **) GW=x*) Ausldse- OW *) GW **) GW***) Auslése-

schitzenden Nut- | DIN 18005 | 16. Blm- | LarmSchR | werte LAP | DIN 18005 | 16. BIm- | L&rmSchR | werte LAP

zung Schv 97 LHH Schv 97 LHH
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Krankenhauser,
Schulen, Kur- und 45 57 67 70 35 47 57 60
Altenheime

Reine und allge-
meine Wohnge-

) . 50 /55 59 67 70 40/ 45 49 57 60
biete, Kleinsied-
lungsgebiete
Kerngebiete, Dorf-
. . 55 64 69 70 45 54 59 60
und Mischgebiete
*) Orientierungswerte nach DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” (zur Abwagung im Stadtebau)
**) Immissionsgrenzwerte der sechzehnten Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes / Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV (bei Neubau und wesentlicher Anderung)
*rx) Immissionsauslosewerte der Verkehrslarmschutzrichtlinien des Bundes (freiwillige Larmsanierung)
Tab. 2.2 Orientierungswerte / Grenzwerte / Auslésewerte LAP der Landeshauptstadt
Hannover

Zur verfeinerten Auswertung der vorliegenden Larmkarten wurde eine Priorisierung in Bezug
auf die Konfliktschwere durchgefiihrt. Bereiche, in denen die Auslosewerte > 70 dB(A) tags
und > 60 dB(A) nachts erreicht werden, werden ndher untersucht, wobei der Bewertungs-
schwerpunkt auf der Larmsituation wahrend der Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) liegt.
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2.2.3 Betroffenheit nach Larmquellen

Larmquelle StralRenverkehr

Auf Basis der durchgefiihrten Bewertung ergibt sich ein differenziertes Belastungsbild in den
betroffenen Bereichen unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen stadtebaulichen Struktu-
ren. Zum Zwecke der Priorisierung von starker belasteten Bereichen wurde eine Klassifizie-
rung der Larmbelastung (Fassadenpegel) in zunachst drei Belastungsstufen vorgenommen.
In der Belastungsstufe 1 (rot) befinden sich Bereiche mit einem Larmpegel von deutlich mehr
als 60 dB(A) in der Nacht bei gleichzeitig hoher Wohndichte. Die Belastungsstufe 2 (orange)
umfasst Bereiche hoher Wohndichte mit Fassadenpegeln von mehr als 60 dB(A) in der Nacht.
In Belastungsstufe 3 (blau) liegen die Larmpegel an den Fassaden ebenfalls Gber 60 dB(A) in
der Nacht bei mittlerer Wohndichte. Die Larmsituation gemaf den Belastungsstufen ist in Ab-
bildung 2.32 dargestellt.
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Abb. 2.2: StralR3enverkehrslarm LN.gm > 60 dB(A) — Belastungsstufen (1-rot, 2-orange, 3-
blau)

Die larmbelasteten Bereiche befinden sich Gberwiegend an den eng angebauten innerstadti-
schen Hauptverkehrsstral3en. In StralRenrGumen mit geschlossener Blockrandbebauung wie

10
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z.B. in weiten Teilen der PodbielskistralRe, der Gottinger Stral3e und der Friedrich-Ebert-Strafl3e
werden die hoéchsten Larmpegel erreicht. Eine ruhige Rickseite, die teilweise einen Schutz
der dort wohnenden Bevolkerung gegentber Larm erlaubt, ist hier zumindest haufig vorhan-
den. In Tabelle 2.3 sind die einzelnen Stralenabschnitte der Belastungsstufen 1 bis 2 aufge-
fuhrt. Weitere Stral3enabschnitte mit Larmbelastungen >60 dB(A) nachts und mittlerer und ge-
ringer Wohndichte (Belastungsstufe 3) sind in Anhang 1 und 2 dargestellit.

Larmbelastung nachts > 65 dB(A) an den Fassaden; hohe Wohndichte
Bezirk | Stral3e Von Bis

2 PodbielskistralRe Lister Platz Spannhagenstralle

9 Friedrich-Ebert-Stral3e

10 Gottinger StralRe

Larmbelastung nachts > 60 dB(A) an den Fassaden; hohe Wohndichte
Bezirk | StraRe von bis
1 Kdnigsworther Stral3e
2 Vahrenwalder Stral3e WerderstralRe Dragonerstralle
2 Wedekindstral3e / Celler Stral3e Edenstralie Bodekerstralle
2 Ferdinand-Wallbrecht-Stral3e Lister Platz Moltkeplatz
7 Marienstralle Berliner Allee Braunschweiger Platz
Tab. 2.3: Stral3en / StraRenabschnitte - Belastungsstufen 1 bis 2

Larmquelle Schienenverkehr

Fur die Auswertung des schienengebundenen Larms werden die Larmkarten des Eisenbahn-
bundesamtes herangezogen. Anhand der Fassadenpunkte kann eine detaillierte Auswertung
vorgenommen werden. Die Larmbetroffenheit durch Schienenlarm zeigt Abbildung 2.43. Die
orange Punktsignatur steht fiir eine Uberschreitung des Auslosewertes von 60 dB(A) in der
Nacht an der Fassade.

Diese Darstellung zeigt nur die ermittelten Auf3enpegel durch Bahnlarm und bericksichtigt
nicht die bisher von der DB AG durchgefiihrten Larmsanierungsmaf3nahmen in Hannover, bei
denen schon Schallschutzfenster an zahlreichen Geb&auden von der DB AG finanziert wurden.
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Abb. 2.3: Schienenverkehrslarm — Lyigh: > 60 dB(A)

Larmquelle Stadtbahnverkehr

Der Stadtbahnverkehr fuhrt gemaf den Berechnungen nach Umgebungslarmrichtlinie (ohne
Beriicksichtigung Schienenbonus) zu Uberschreitungen des Auslosewertes von 60 dB(A) beim
Lnight €ntlang der eng angebauten Streckenabschnitte. Als Beispiele mit [Angeren Streckenab-
schnitten sind hier zu nennen:

- Podbielskistral3e (zwischen Lortzingsstral3e und Spannhagenstralie),

- Ricklinger Stadtweg (zwischen Auf der Papenburg und Beekestral3e),

- Hildesheimer Stral3e (zwischen Bothmerstral3e und Stiegelmeyerstral3e),

- Kirchrdder StralRe (zwischen Kantplatz und Uhlhornstral3e).

Hinsichtlich des Stadtbahnlarms ist zu berlcksichtigen, dass bei vielen BaumalRhahmen an
den Gleisen eine Larmminderung angestrebt wird und teilweise auch schon passive Schall-
schutzmalRnahmen vom Baulasttrager finanziert wurden.

Larmquelle IED-Anlagen und Hafen

Der Larm durch die betrachteten Gewerbe- und Hafenstandorte fiihrt nicht zur Uberschreitung
der Ausldsewerte. Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden daher fir den Gewerbelarm
keine MalRnahmen festgelegt.

12
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3. Larmminderungsmaflnahmen
3.1 Larmminderungsstrategien und -potenziale

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung. Sie ist integrativ und fachbe-
reichsubergreifend. Planung, Finanzierung und Anordnung der La&rmminderungsmaf3nahmen
erfolgen durch verschiedene Trager*innen. Entscheidend fir den Erfolg der Larmminderung
ist die Integration des Larmaktionsplanes in das Verwaltungshandeln und die Umsetzung der
aufgezeigten MalRnahmen. Die Larmaktionsplanung ist als kontinuierlicher Prozess zu verste-

hen.
Umweltplanung
Tk
y A K
Verkehrsentwicklungs - Instandsetzungs -
planung planung
7 _
. / .
private Akteure LARMAKTIONS' Luftreinhalteplanung
/ PLANUNG %
/ . |
. /A i
Flachennutzungs -
Stadtebauliche glanlungI
Sanierung auleitplanung
\ 4
Fordermittel
Abb. 3.1: Querschnittsorientierte Stellung der Larmaktionsplanung

(Quelle: UBA, Handbuch Larmaktionspléane)

Bei der Aufstellung und Umsetzung des Larmaktionsplanes wird dem Schutz der Nachtruhe
oberste Prioritat eingerdaumt. Zahlreiche negative Wirkungen auf den Menschen haben ihren
Ursprung in einer nicht ausreichenden Nachtruhe.

Die wesentlichen allgemeinen Strategien und MalRnahmen der LArmminderungsplanung sind
der Tabelle 3.1 zu entnehmen. Die lokale Wirksamkeit einzelner konkreter Ma3nahmen ist in
Tab. 3.2 dargestellt. Neben den Pegelminderungen, die sich bei der MaRnahmenumsetzung
realisieren lassen, sind hier auch die flankierenden Wirkungen auf die Luftreinhalteplanung
oder die Verkehrssicherheit beschrieben. Es wird deutlich, dass besonders wirksame Malf3-
nahmen nur eingeschrankt oder stark lokal begrenzt umsetzbar sind. Somit kommt der Kom-
bination verschiedener Larmminderungsmaf3nahmen mit jeweils geringerer Wirksamkeit eine
wichtige Bedeutung zu.
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Landeshauptstadt Hannover

Strategie

Geeighete MaRnahmen

Vermeidung von
La&rmemissionen

Stadtentwicklung

e Forderung dezentraler Versorgung

e Stadt der kurzen Wege

Forderung FuRgangerverkehr

e attraktive FuBwege und -verbindungen

e Verbesserung der Querungen an Hauptverkehrsstraen
Forderung Fahrradverkehr

¢ Bike + Ride (Verkniipfung mit OPNV)

e Abstellanlagen — diebstahlsicher, wettergeschitzt
e attraktive Radrouten, Wegweisung

Forderung OPNV

e Angebotsverbesserung

e Park + Ride

e Tarifstruktur (Job-Ticket)
Mobilitdtsmanagement

e Parkraumbewirtschaftung

e CarSharing

Verlagerung von
Larmemissionen

Kfz-Verkehr

e Raumliche Verlagerung auf neue Netzteile

o Verkehrsleitsysteme

Schwerverkehr

e Lkw Lenkungs- und Wegweisungskonzept

¢ Restriktionen fur Fahrzeuge, Fahrzeugklassen (LKW)

Verminderung von
Larmemissionen

Geschwindigkeitsreduzierung

e Tempo 100 abschnittsweise auf BAB

e Temporeduzierung im StralRennetz (Tempo 30)
e Geschwindigkeitskontrollen

Verstetigung des Verkehrsflusses

¢ Koordinierung von Lichtsignalanlagen
Fahrbahnsanierung

e Belagsanierung

e Larmmindernde Fahrbahn-Belage

o offenporiger Asphalt (V > 50 km/h) (fur Baulast NLStBV)
Larmmindernde StraBenraumgestaltung

¢ Mittelinseln

e Reduzierung der Breite der Fahrstreifen

¢ Verengungen, punktuell

o Reduzierung der Fahrstreifenanzahl

¢ Anlage Radfahrstreifen etc.

Verminderung von
Larmimmissionen

e Aktiver Schallschutz
e Passiver Schallschutz

Offentlichkeitsarbeit

¢ Anleitung zu larmminderndem Verhalten

e Angepasste Fahrweise

e Ricksicht, insb. ,Nachtruhe*

o Geschwindigkeitsanzeigegerate, Pegelanzeigegeréate
¢ Praventionsarbeit fur den Umweltverbund an Schulen

Tab. 3.1: Strategien und geeignete Mal3nahmen zur LArmminderung
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Landeshauptstadt Hannover

MaRnahmen

Larmminderung

Max.pegel)
bis zu 12 dB(A)

flankierende Wirkungen

Luftschad-
stoff-
(Feinstaub-)
minderung

Verkehrs-
sicherheit

Gestal-
tung

Freiraum-
nutzung

Kfz-Verlagerung

Reduzierung der Verkehrsmen-
gen um 50 % und mehr

LKW-Lenkung

Sperrung fur den Schwerverkehr

Geschwindigkeitsreduzierung

Geschwindigkeitsreduzierung
von 50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung fur
den Schwerverkehr > 7,5 to von
50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung
von 50 km/h auf 40 km/h
Geschwindigkeitskontrolle

Verstetigung der Fahrgeschwin-
digkeit

StraRenraumgestaltung

Verdoppelung des Abstandes
zur Larmquelle

Anlage eines

Radfahrstreifens

Einziehung des rechten Fahr-
streifens

Abschirmung durch parkende
Fahrzeuge

Querungsstellen und Mittelinseln

Gestaltung. StraRenraumbegru-
nung z.B. Baumtor
Rasengleise

Ersetzen von Lichtsignalanlagen
durch Kreisel

S

ulb|jlelk|t|i|v

Erneuerung Fahrbahnbelag

Austausch Kopfsteinpflaster ge-
gen Asphalt bei 30 km/h
Austausch Kopfsteinpflaster ge-
gen Asphalt bei 50 km/h
Larmmindernder Asphalt

(*)

x = positive Wirkung vorhanden

(%) = positive Wirkung

maoglich

Tab. 3.2:  Wirkung von Mal3nahmen zur Larmminderung
(nach UBA Handbuch Larmaktionsplane, UBA-Texte 81/2015)
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Da die Minderungswirkung der dargestellten und bewerteten Mal3hahmen subjektiv oft starker
empfunden wird als deren rechnerische Ermittlung, werden entsprechende Erfahrungswerte
bei der Malihahmensuche beriicksichtigt.

3.2 Bewertung und Fortschreibung vorhandener MalBhahmenanséatze

3.2.1 Grundlagen

In der Landeshauptstadt Hannover werden bereits seit vielen Jahren Strategien und Maf3nah-
men verfolgt, die positive Effekte auf die Larmsituation haben und zur Larmvermeidung oder
Larmminderung beitragen.

So konnte durch die Hierarchisierung des StrafRennetzes und die Bundelung des Verkehrs im
HauptverkehrsstraRennetz sowie die grof3flachige Entwicklung von Wohngebieten, die Uber-
wiegend als Tempo-30-Zonen ausgewiesen sind, eine Wohnqualitét mit geringem Stral3enver-
kehrslarm fir groRe Bereiche der Stadt umgesetzt werden. Im Zuge der Stadtsanierung (Nord-
stadt, Linden, etc.) wurde durch die jeweiligen Verkehrskonzepte eine quartiersbezogene Ver-
kehrsberuhigung und La&rmminderung erreicht.

Die Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuRganger) wird be-
reits seit mehreren Jahrzehnten intensiv vorangetrieben. So konnten durch den Bau des Stadt-
bahnnetzes (seit den 70er-Jahren) und des S-Bahn-Netzes (90er-Jahre) attraktive Angebote
geschaffen werden, die von der Bevolkerung sehr gut angenommen werden. Durch den kon-
sequenten barrierefreien Ausbau des Ful3wegenetzes und die Verbesserung der Zuganglich-
keit zu Stadtbahnen und Bussen wurden grof3e Erfolge erzielt, die die Nutzung dieser Ver-
kehrsmittel als Alternative zum Kfz fur alle Bevolkerungsgruppen weiter vorantreiben.

Aufgabe der Larmaktionsplanung ist es, abzuschéatzen, welche Larmreduzierungen die bereits
vorgenommenen und vorgesehenen MalRnahmen innerhalb der Belastungsbereiche haben.
Untersucht werden alle MaRBnahmen, die aus dem Bereich der Verkehrsplanung und der stad-
tebaulichen Planung resultieren inklusive MaRnahmen der USTRA und der Deutschen Bahn
AG.

Die Bewertung der Maflinahmen hinsichtlich Wirkung und Relevanz sowie Realisierungsstand
wird in den unter Kap. 3.2.2 bis 3.2.5 aufgefuhrten Tabellen zusammengefasst. Dariber hin-
aus werden hier bereits Vorschlage fur die Fortfiilhrung oder Ergédnzung konkreter MaR3hahmen
im Rahmen der Larmaktionsplanung formuliert.

Die Bewertung der Relevanz larmmindernder Maflinahmen erfolgt in drei Stufen:
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sehr relevant, d.h. értlich wahrnehmbare Effekte in den hochsten Belas-
tungsstufen

relevant, d.h. unterstitzende und erganzende Malinahme fur die Larm-
minderung in der Gesamtstadt

nicht relevant, d.h. MalRBnahme ist ohne spezifische Wertigkeit in Bezug
auf die Larmminderung

In Einzelféllen, wenn die Larmauswirkungen nicht abschéatzbar waren, wurde keine Bewertung
vorgenommen.

Der Realisierungsstand der MalRnahmen wird wie folgt eingeschéatzt:

\/ realisiert
() in der Umsetzung begriffen bzw. laufende Aufgabe

! in Vorbereitung verbereitet

Die im Folgenden bewerteten MalRBhahmenansatze werden (analog zu Tabelle 3.1) den funf
Larmminderungsstrategien Vermeidung, Verlagerung und Verminderung von LA&rmemissionen
sowie Verminderung von Larmimmissionen und Offentlichkeitsarbeit zugeordnet.

3.2.2 Vermeidung von La&rmemissionen

Stadtentwicklung/Stadtplanung

Unter den stadtebaulichen Ansatzen zur La&rmminderung bzw. Larmvermeidung ist in erster
Linie die vorausschauende Konfliktvermeidung im Rahmen der Bauleitplanung zu nennen. Mit
der Berlcksichtigung des Larmschutzes in der Bauleitplanung (z.B. abschirmende Bauten,
angepasste Wohnungsgrundrisse) kdnnen potenzielle Larmkonflikte erst gar nicht entstehen.

In Einzelfallen konnten entlang stark befahrener Hauptverkehrsstral3en Entwicklungen ange-
stofl3en werden, die exemplarisch die Moglichkeiten eines larmexponierten und dennoch qua-
litativ hochwertigen Wohnungs- und Buroflachenbaus zeigen (Engelbosteler Damm, Géttinger
Stral3e, Abschnitte des Stidschnellwegs). In den Bebauungspléanen werden die Voraussetzun-
gen fir die Schliel3ung von Bauliicken und das Wiederherstellen geschlossener Stral3enraume
mit einer ruhigen Seite der Bebauung haufig unterstitzt (Bsp. Lister Carré).

Die ,Stadt der kurzen Wege* fasst die Bestrebungen zusammen, die Entstehung von unnoti-
gem Kfz-Verkehr zu vermeiden. Dazu tragt u. a. auch das Einzelhandels- und Zentrenkonzept
(Nahversorgung) und das Buroflachenkonzept bei. Die weitere Umsetzung der stadtischen
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Einzelhandelskonzeption mit der beabsichtigten Sicherung der wohnungsnahen Versorgung
ist ein erganzender Faktor, der verkehrsvermeidende Infrastrukturen ermdglicht.

Im Rahmen der genannten raumlichen Entwicklungsstrategien wird ein Steuerungsansatz ver-
folgt, mit dem monozentrale oder einseitig Kfz-Verkehrserzeugende Einrichtungen vermieden
werden sollen. So sind in den 1970er Jahren durch den Ausbau der Birostadt Lahe, aber auch
spater durch die Entwicklungen am Kronsberg gegenlaufige Verkehrsstrome auf belastbaren
Verkehrsachsen erzeugt worden. Auch eine wirtschaftlichere Auslastung der offentlichen Ver-
kehrsmittel wurde damit erzielt. Es zeigt sich, dass diese MalRBhahmen in ihrer Wirksamkeit so
positiv sind, dass sie weiter ausgebaut werden.

_ Relevanz | MaRnahmen umgesetzt ergédnzende Vorschlage | Wirkung
Stadtentwicklung )
fur LAP bzw. in Umsetzung LAP
Forderung dezentraler Versor- | Q/() Starkung Stadtteilzentren ist | kontinuierlich weiterfuhren | flachenhaft,
gung, ,Stadt der kurzen Wege* wesentliches Ziel der Stadtpla- mittel bis gering

nung, Versorgungseinheiten
Q/() Neuaufstellung Einzelhandels-
konzept incl. Nahversorgungs-
konzept

N Biroflachenkonzept im Rah-
men der Bauleitplanung konti-

nuierlich umgesetzt

Tab. 3.3: Maflnahmenansatze Stadtentwicklung

Forderung des Umweltverbundes

Die Ubergeordneten MalRnahmen der Foérderung von FuRgangerverkehr, der Forderung des
Radverkehrs und der Forderung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) tragen ins-
gesamt zur Minderung des Larms bei.

Die Verkehrsentwicklungsplanung der Landeshauptstadt Hannover ist bereits besonders
durch die Bericksichtigung verkehrsvermeidender MaRnahmen sowie die Forderung des Ful3-
und Radverkehrs und des OPNV gekennzeichnet. In Hannover werden 19 % aller Fahrten mit
dem OPNV, weitere 19 % mit dem Fahrrad zuriickgelegt und 256 % der Wege zu FuR zuriick-
gelegt - ein im bundesweiten Vergleich relativ hoher Anteil*. Zahlreiche, der in diesem Zusam-
menhang realisierten Ansétze sind auch in Zukunft weiter zu verfolgen und kontinuierlich aus-

zuweiten.

4 Erhebung Mobilitat in der Region MIDiR 20148
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Landeshauptstadt Hannover

15-0165/2019 wird die Ver-
waltung beauftragt, ein 6f-
fentliches Pedelec- und
Lastenfahrradverleihsystem
zu entwickeln. Basis dafur
sollen ,,PedsBlitz“ und
,s,Hannah“sein. (15-
0472/2019, Pkt. 4)

Forderung Relevanz | MaRBnahmen umgesetzt (erganzende) Vorschlage Wirkung
FuBgangerverkehr fur LAP bzw. in Umsetzung LAP
attraktive FuBwege und on z.B. Leinerandweg weitere Citywege aus Stadt- | flachenhatft,
-verbindungen entwickeln teilen férdern mittel bis gering
Verbesserung der Querungs- o(\) Verbesserung der Uberquer- | kontinuierlich weiterfiinren flachenhatt,
hilfen fur mobilitatseinge- barkeit (Barrierefreiheit) gering
schréankte Personen
Verbesserung Aufenthaltsqua- QI() Stadtplatzprogramm, z.B. Quartierspflege, Stadtplatz- | flachenhaft,
litat Emmichplatz, Kiichengarten programm weiterfihren gering
Querungshilfen o(\) Querungshilfen zahlreich vor- | weitere Querungshilfen flachenhatft,
handen mittel bis gering
Forderung Fahrradverkehr
Radverkehrsférderung o/ Leitbild Radverkehr Maflinahmenumsetzung flachenhatft,
mittel
Bike+Ride (Verkniipfung mit o/(\) B+R-Konzept an Haltestellen | Zuséatzliche Fahrradstation [ flachenhaft,
OPNV / SPNV) (Aufgabe der Region) am Hauptbahnhof mittel bis gering
Abstellanlagen — diebstahlsi- o/ Modellprojekt Fahrradhaus Abstellmdglichkeiten am
cher, wettergeschuitzt ,Fundstrafie” Wohnstandort schaffen,
o/ 10 Fahrradparkanlagen sol- | Wohnungswirtschaft sensi-
len im Stadtgebiet erprobt bilisieren
werden (15-3158/2017); zu-
séatzlich 10 Fahrradparkan-
lagen im Stadtbezirk
Vahrenwald-List (15-
0471/2019, Pkt. 6)
Radverkehrsinfrastruktur L Radschnellweg Langenha- | Die Planungen fir den flachenhaft,
gen, Velorouten (15- Radschnellweg (15- mittel bis ge-
0471/2019, Pkt. 5) 0173/2019) und Velorouten | ring
(15-0163/2019, 15-
0163/2019) sind als Haus-
haltbegleitantrage be-
schlossen. Sobald die per-
sonellen Voraussetzungen
geschaffen wurden, wird
mit ersten Planungen be-
gonnen.
Fahrradverleihsystem o/! Mit dem Haushaltsantrag flachenhaft,

mittel bis ge-

ring
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Landeshauptstadt Hannover

Foérderung OPNV

armeren Zeiten,

Erhéhung der Wagenanzahl
in Stof3zeiten,

Einrichtung von Expressli-
nien, Verzicht auf jahrliche
Fahrpreiserh6hungen,
Einfihrung Wochencards

(15-0177/2019, Pkt. 3)

des Nahverkehrsplans ge-

fordert werden

Angebotsverbesserung Stadt- QI() z.B. Linienverlangerungen Alt- [ im Nahverkehrsplan prifen: | stellenweise

bahn/Bus, flexible Bedienung warmbuichen, Misburg Angebotsverbesserungen in | deutlich (nachts)
den Abend- und Nachtstun-
den, flexible Bedienungsfor-
men (Aufgabe Region Han-
nover)

Park+Ride On Park+Ride vorhanden im Nahverkehrsplan prufen: | flachenhatft,
Standorte ausbauen (Auf- mittel bis gering
gabe Region Hannover)

Bus- und Stadtbahnbevorrech- QN flachendeckend vorhanden Fortfiihrung und Komplettie- | flachenhatft,

tigung rung einer qualifizierten Be- | gering
vorrechtigung (Aufgabe Re-
gion Hannover)

Tarifstruktur (Job-Ticket) On vorhanden im Nahverkehrsplan prifen: | flachenhatft,
Jobticketanreize erweitern, | mittel bis gering
(Aufgabe Region Hannover)

OPNV attraktiver gestalten on Takterhdhung in verkehrs- | Wird bei Neuaufstellung flachenhaft,

mittel bis ge-

ring

Tab. 3.4:

Maflnahmenansatze zur Férderung des Umweltverbundes
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Mobilitatsmanagement

Mobilitdtsmanagement soll die Verkehrsnachfrage beeinflussen. Vor allem durch Information
und Beratung, aber auch durch bessere Koordination des Angebots werden die Verkehrsteil-
nehmer*innen zur Veranderung ihres Mobilitatsverhaltens motiviert. Alternativen zum individu-
ell genutzten Auto wie der OPNV, FuR- und Radverkehr, Fahrgemeinschaften und CarSharing
sollen mit einem umfangreichen Katalog méglicher Einzelmalinahmen lokal gestarkt werden.
Grundlage ist immer eine gemeinsame Strategie: Kommunen, Betriebe und 6ffentliche Ein-
richtungen arbeiten mit Einwohner*innen, Mitarbeiter*innen, Kund*innen, Schiler*innen etc.
einerseits sowie mit Verkehrsunternehmen und Dienstleister*innen andererseits zusammen,
um ein integriertes und umfassendes Konzept fir eine effiziente, also klimafreundliche und
kostengtinstige Mobilitat zu erarbeiten und umzusetzen.

In der Stadt Hannover wurden bereits verschiedene Ansatze fur ein Mobilitatsmanagement
umgesetzt. So ist die Parkraumbewirtschaftung in Hannover grof3flachig umgesetzt. Konkret
tragt sie zu einer Minderung der Larmbelastung bei, indem sie den Kfz-Zielverkehr und den
kleinraumigen Parksuchverkehr verringert und/oder zu einer Verlagerung dieser Fahrten auf
larmarme Verkehrsarten fuhrt.

Eine flachenhafte Einfuhrung eines Parkraumbewirtschaftungssystems
(15-1077/2018 S1, 15-1914/S1, 15-0160/2019) ist an bestimmte Randbedin-
gungen geknupft. Die laufenden und geplanten Untersuchungen fur die
innenstadtnahen Quartiere haben das Ziel derartige Bewirtschaftungszo-
nen und ggf. Bewohnerparken auszuweisen. Inwieweit dies fur komplette
Stadtbezirke madglich sein wird, bleibt dem Parkraumbewirtschaftungs-
konzept vorbehalten. (15-0471/2019, Pkt. 4; 15-0180/2019, Pkt. 8)

Ein weiterer wichtiger Baustein ist das CarSharing, das als Dienstleistung eine motorisierte
Individualmobilitdt ohne den Besitz eines Autos ermdéglicht. Der entscheidende Vorteil des
Systems besteht in der Erh6hung des Ausnutzungsgrades und der Reduzierung des Verkehrs-
aufkommens. Auf ein CarSharing-Fahrzeug kommen im Bundesdurchschnitt etwa 27 Nut-
zer*innen. Ein CarSharing-Fahrzeug ersetzt fiinf bis acht private Pkw. Zudem nutzen CarSha-
ring-Kunden das Auto nur, wenn es anderen Verkehrsmitteln berlegen ist und nachweislich
gehen mit dem Beginn des CarSharings die Fahrleistungen der Nutzer*innen im MIV deutlich
zuriick. CarSharing wird in Hannover seit 1992 angeboten (Stadtmobil Hannover GmbH). Die
Nutzer- und Fahrzeugzahlen steigen seitdem kontinuierlich. Mit einem Konzept zur Férderung
des CarSharings, dass die Verwaltung der LHH im Frihjahr 2009 erarbeitet hat, soll das Car-
Sharing weiter aktiv gefordert werden. Eine wichtige MaRhahme im Rahmen des Konzeptes
ist die Einrichtung von CarSharing-Stellplatzen im offentlichen Raum.
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Die bisher vorliegenden Antrdge zum CarSharing (u.a. DS 15-3158/2017)
befinden sich bereits in der Umsetzung und werden in den nédchsten Jah-
ren fortgefuhrt. Da die Ausweisung von CarSharing-Stellplatzen immer in
enger Abstimmung mit den Anbietern durchgefihrt wird, wird zu priufen
sein, in welchem Umfang die Stellplatze u.a. im Stadtbezirk Vahrenwald-
List (15-0471/2019, Pkt. 2) weiter erh6ht werden kdnnen. Die Berticksichti-
gung von Elektrofahrzeugen bei den CarSharing Anbietern ist vorgese-
hen. Zurzeit betreibt z.B. Stadtmobil 330 Fahrzeuge in Hannover, wobei die
Flotte der E-Fahrzeuge in 2019 auf 10 steigen soll.

Das Mit-dem im Jahr 2004 gestartete Projekt HANNOVERmobil wird vom Grof3raum-
verkehr Hannover (GVH) nicht weiterbetrieben. Es gibt aber bereits Uber-
legungen ein vergleichbares Projekt flr kénnen Besitzertinnen eines OPNV-
Abonnements aufzubauen. fireinengeringen-monatlichenBeitrag-ein-Mobilitatspaket-hin-
zubuchen: Dabei soll die bieses-ermméglicht-die-Erweiterung des OPNV-Angebotes in ei-
nem Mobilitatspaket um den Autobaustein CarSharing, Taxi sewie-verginstigte Taxen-
fahrten-und-Fahrten-im Bahnfernverkehr (BahnCard 25), Fahrradverleih und vergiinstigte

Serviceleistungen wie z.B. Lieferservice-{Lebensmittel)}-und-Reparaturservice (Fahrrad) mog-
lichst integriert werden. (15-0472/2019, Pkt. 3)

Das E-Mobilitatskonzept befindet sich in der Umsetzung. In den Jahren
2019 und 2020 werden im Stadtgebiet ca. 480 Ladepunkte installiert (15-
0428/2019). Bei allen gréferen Wohnbauprojekten werden zudem von den
Investoren E-Lademoglichkeiten vorgesehen oder zumindest schon vor-
gerustet. (15-0180/2019, Pkt. 7)

3.2.3 Verlagerung von Larmemissionen

Die Verlagerung von Verkehren auf weniger sensible Stralennetzabschnitte wurde in Hanno-
ver bereits mit verschiedenen MalRnahmenansétzen erreicht. So wurden einzelne Netzergan-
zungen wie der Weidendamm (zur Entlastung des Engelbosteler Damms) oder die Carlo-
Schmid-Allee (zur Entlastung der Wunstorfer Stral3e) realisiert, die zu deutlichen Verkehrsver-
lagerungen fiihrten. Weitere derartige Netzerganzungen sind zurzeit nicht geplant.
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Das bei der Landeshauptstadt Hannover vorhandene System der Verkehrslenkung fir den
Schwerverkehr, welches auf einer Kombination von Vorrangrouten, Wegweisung und in Ein-
zelabschnitten auch das Lkw-Durchfahrverbot beruht, ist stimmig und erprobt. Erganzt wird es
um das Lkw-Verbot im Durchgangsverkehr (Maut-Umfahrung).

Relevanz | MalRnahmen umgesetzt erganzende Vorschléage Wirkung
Kfz-Verkenr fur LAP bzw. in Umsetzung LAP
Ortsumfahrungen, Stadtkern- o z.B. Weidendamm; Carlo- - stellenweise
entlastungsstral3en Schmid-Allee deutlich
Verkehrsleitsysteme on z.B. Parkleitsystem, Verkehrs- | -— gering

beeinflussungsanlage

Schwerverkehr
Routennetzausweisung o vorhanden -
Routenbeschrénkung o Durchfahrverbot (> 12 t) an - kleinrdumig deut-
den BAB-Abfahrten lich

Lkw-Wegweisung o Lkw-Wegweisungskonzept - gering
Fahrverbote (zeitlich/raumlich o z.B. WalderseestralRe - kleinraumig deut-
befristet) lich

Tab. 3.5: Malnahmenansatze zur Verkehrsverlagerung

3.2.4 Verminderung von Larmemissionen

Verringerung der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten

Eine der wenigen MaRRnahmen mit relativ groBer Wirkung bei gleichzeitig geringem Umset-
zungsaufwand sind Geschwindigkeitsreduzierungen. Geringere Fahrgeschwindigkeiten be-
deuten weniger Larm und weniger Abgase. Die Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwin-
digkeiten wirde dabei nicht nur ,rein rechnerisch* weniger Larm bedeuten, sondern gleichzei-
tig auch zur Reduzierung der besonders belastenden einzelnen Spitzenpegel beitragen.

Die grof¥flachige Ausweisung von Tempo-30-Zonen in Wohngebieten (teilweise auch als ver-
kehrsberuhigte Bereiche nach Zeichen 325 StVO (,Spielstrallen®)) hat zu einer hohen Wohn-
qualitdt mit geringem StraRenverkehrslarm fiir grof3e Bereiche der Stadt beigetragen. Auch
auf ausgewahlten Hauptverkehrsstraf3en (z.B. VoR3stral3e, Engelbosteler Damm) oder im Um-
feld von sensiblen Einrichtungen (Schulen, Kitas, Senioren) wurden Geschwindigkeitsreduzie-
rungen (30 km/h) realisiert. In der Gottinger StralRe wurde eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf 40 km/h auf der Basis des 8 45 StVO (Geschwindigkeitsbeschréankungen ,zum Schutz der
Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen®) umgesetzt.
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Reduzierung der Geschwindig- | Relevanz MalRnahmen umgesetzt erganzende Vorschlage Wirkung
keiten fur LAP bzw. in Umsetzung LAP
Tempo 100 abschnittsweise o - Prifen: Tempolimit hoch

nachts auf BAB 2 (Zu-
stéandigkeit: NLStBV)

Uberwachung von Geschwin- /() Uberwachung in empfindlichen | kontinuierlich ausweiten | stellenweise
digkeitsbeschrankungen Bereichen ggf. auch dauerhatft, hoch
Messgerate und Geschwindig-
keitsanzeigegeréate vorhanden;
einzelne Standorte z.B.
Vahrenwalder Str. werden ge-
prift; Grundsatzproblematik
wird mit Polizei thematisiert
(15-0472/2019, Pkt. 5; 15-
0180/2019, Pkt. 2)

Ergéanzung Tempo-30-Zonen o/! Fir ausgewahlte Streckenab- stellenweise
schnitte, die nicht Teil des hoch
Hauptverkehrsstrallennetzes
sind, wird gepruft, ob eine In-
tegration in umliegende T30-
Zonen moglich ist (15-
0471/2019, Pkt. 1)

Uberwachung von illegalem (V) Die Polizeidirektion Hannover stellenweise
Verkehrsverhalten wird aufgefordert, konse- hoch

qguent gegen die Szene von
Rasern und ,,Posern“ vorzu-
gehen (15-0177/20 19, Pkt. 4)

Tab. 3.6: MalRnahmenansatze zur Reduzierung der Geschwindigkeiten

Verstetigung des Verkehrsflusses

Ein stetiger Verkehrsfluss tragt deutlich horbar zu einer Reduzierung der LaArmbelastung bei,
weil Anzahl und Intensitdt der besonders stdrenden Brems- und Beschleunigungsvorgange
abnehmen. In Hannover besteht noch Verbesserungspotenzial hinsichtlich der Verstetigung
des Verkehrsflusses, obwohl bereits signaltechnische MaRnahmen wie z.B. verkehrsmengen-
abhangige Signalsteuerungen und LSA - Koordinierungen umgesetzt wurden. Das Stral3en-
netz und die verkehrstechnischen Einrichtungen (Lichtsignalanlagen usw.) sollen daraufhin
Uberprift werden, wie eine weitere Verstetigung — auch auf einem angepassten Geschwindig-
keitsniveau — erreicht werden kann.

Mit der in Drucksache Nr. 0196/2006 beschriebenen verkehrstechnischen Optimierung von 15
verkehrswichtigen Streckenziigen mit insgesamt 171 Lichtsignalanlagen wurde im Jahre 2006
begonnen. Die Streckenzilige sind untersucht und umgesetzt worden. Ziel der Verstetigung ist
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auch eine Reduzierung des NO2-Ausstosses durch eine Verstetigung des Verkehrs bei Beibe-
haltung der Bevorrechtigung des OPNV. Fiir die Streckenziige mit tiber dem Grenzwert lie-
gender NOz-Belastung (Marienstral3e, Vahrenwalder StralRe, Podbielskistral3e) wurde die Op-
timierung schon umgesetzt. Diese Strecken decken sich weitestgehend auch mit der Betrof-

fenheit durch Larm, so dass unmittelbar Synergien wirksam werden kdnnten.

Homogenisierung Verkehrs- | Relevanz | MaBnahmen umgesetzt erganzende Vorschléage Wirkung
fluss fur LAP bzw. in Umsetzung LAP
Verkehrsmengenabhéngige Oon Uberwiegend vorhanden - Mittel
Lichtsignalanlagensteuerung
Verbesserung der LSA -Koor- o/(V) Optimierung fiir 15 Strecken- | Weiterfuhrung des Pro- mittel
dinierungen zlige abgeschlossen gramms, Prioritaten hin-

sichtlich Larmbetroffenheit

prifen, ggf. Anpassung an

reduzierte Hochstge-

schwindigkeiten
Koordinierung der Lichtsignal- o/ - Realisierbarkeit an belas- | mittel bis hoch
anlagen (30 km/h nachts) teten Streckenabschnitten

prifen

Tab. 3.7:

Fahrbahnsanierung

Aufgrund des wesentlichen Einflusses auf die Schallemissionen ist die Gewahrleistung ebener

Malinahmenansatze zur Verstetigung des Verkehrsflusses

und larmmindernder Fahrbahnoberflachen fur die La&rmminderung von hoher Bedeutung. In

Hannover wurden Fahrbahnbelage fiir den innerstadtischen Einsatz entwickelt und eingebaut.

Mit einem Versuchsprogramm wurde die larmmindernde Wirkung dieser Belage nachgewie-

sen (Versuchsprogramm Hermann-Bahlsen-Allee).

Fahrbahnsanierung Relevanz [ MaRnahmen umgesetzt erganzende Vorschlage Wirkung
far LAP bzw. in Umsetzung LAP
Fahrbahnsanierung o/(V) Deckenprogramm Weiterflihrung des Pro- mittel bis hoch
gramms, Prioritaten hin-
sichtlich Larmbetroffenheit
prifen
Larmoptimierte Fahrbahnbe- /() Versuchsstrecke Hermann- Genereller Einsatz larm- hoch
lage (innerstadtisch) Bahlsen-Allee mit begleiten- optimierter Belage auf
den Messungen (2009) Stadtstraen und ggf.
auch auf den Schnellwe-
gen (NLStBV)
Offenporiger Asphalt (BAB o/() Abschnitte auf BAB 2 Durchgangiger Einsatz auf | hoch
und Schnellwege) BAB A 2, ggf. Einsatz auf
Schnellwegen
(Zustéandigkeit NLStBV)

Tab. 3.8:

Maflinahmenansatze zur Fahrbahnsanierung
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Auf Abschnitten der BAB A 2 wurden bereits offenporige Asphaltbelage (,Flisterasphalt®) ein-
gebaut. Allerdings entfalten diese Belage ihre larmmindernde Wirkung erst im hoéheren Ge-
schwindigkeitsbereich und sind daher fir den innerdrtlichen Einsatz nicht geeignet.

StralRenraumgestaltung / VergrofRerung Abstand Emissionsort — Bebauung

Innerhalb des StralRenraums werden gestalterische Malinahmen zur Verbesserung der Ver-
kehrs- und der Larmsituation vielfach angewandt. Die Umgestaltung von Strafl3en wie z. B. der
Karmarschstraf3e oder die Umwidmung der Limmerstral3e zu einer Fuldgéngerzone reduzieren
die Larmbelastungen erheblich. Diese UmbaumafRnahmen sind jedoch sehr kostenintensiv
und somit eher flr einen langfristig orientierten Rick- bzw. Umbau eines Stral3enabschnittes
geeignet.

Eine wesentlich kostenglnstigere und kurzfristig umsetzbare Variante der Anpassung der
Strallenrdume ist die verkehrsorganisatorische Umgestaltung des Straf3enraumes z.B. durch
verkehrsrechtliche Anordnungen oder die Ummarkierung der Fahrbahn. So ist es moglich
ganztags oder in den nachtlichen Schwachlastzeiten einzelne Fahrstreifen als Parkstreifen
auszuweisen oder durch die Verkehrsflachenreduzierung neue Radverkehrsanlagen zu schaf-

fen.
Relevanz | MalRinahmen umgesetzt ergénzende Vorschlage Wirkung
StralRenraumgestaltung )
fur LAP bzw. in Umsetzung LAP
Mittelinseln, Querungshilfen, o/(\) vielfach realisiert punktuell erganzen punktuell
Fahrbahnteiler
Umgestaltung Stral3enraum o/(\) mehrfach realisiert weiterflhren unter ver- mittel bis hoch
starkter Beriicksichtigung
von Larmminderungsas-
pekten
AbstandsvergroRerung
Reduzierung der Fahrstreifen- Ql() Vereinzelt realisiert (z.B. Ham- | Ausweitungsmaglichkeiten | linienhaft,
anzahl, burger Allee) fur larmbelastete Ab- mittel
nachtliches Parken auf auf3e- schnitte prifen
rem Fahrstreifen zulassen
Reduzierung der Breite der o/(\) Abschnittsweise realisiert (z.B. | Ausweitungsmaoglichkeiten | linienhaft,
Fahrstreifen, Anlage von Rad- Podbielskistral3e, Celler fur larmbelastete Ab- mittel
wegen, Radfahrstreifen, StralBe, Konigstralle), schnitte priifen
Schutzstreifen etc.

Tab. 3.9:

Malnahmenanséatze zur Straf3enraumgestaltung

26




Larmaktionsplan Landeshauptstadt Hannover

Aktiver Larmschutz

Larmschutzwande und Larmschutzwélle sind grundsatzlich eine effektive Moglichkeit der
Larmminderung. Jedoch ist deren Anwendung in engen angebauten stadtischen Stral3enrau-
men kaum praktikabel. Schallschutzwénde und Schallschutzwélle zur Minderung des Stral3en-
verkehrslarms bieten sich demzufolge eher im Auf3erortsbereich an. Im Bereich des Schienen-
verkehrs bestehen aber noch grol3e Potenziale

Aktiver Schallschutz Relevanz | MaBnahmen umgesetzt erganzende Vorschlage Wirkung
fur LAP bzw. in Umsetzung LAP
Larmschutzwand, -wall o/() teilweise vorhanden an Prifauftrag an NLStBV: linienhatt,
(StraRe) Schnellwegen Westschnellweg in Lin- sehr hoch
den, Sudschnellweg (Hil-
desheimer StralRe)
Larmschutzwand, -wall oV Larmschutz fur Ruhiges Ge- [ Prifauftrag an NLStBV: | linienhaft,
(Strae) biet Eilenriede (15- Messeschnellweg zwi- sehr hoch
0180/2019, Pkt. 12) schen Pferdeturm und
Weidetor
Larmschutzwand, -wall o/() vielfach vorhanden an Gu- Priifauftrag an EBA/DB: linienhatt,
(Schiene) terumgehungsbahn Erweitern im Zuge der sehr hoch
Bahnstrecken
USTRA QI() Rasengleise, absorbierende Priifauftrag USTRA: linienhaft,
Gleisbetten etc. in mehreren Larmmindernde Schienen- | sehr hoch
Abschnitten vorhanden wege und -fahrzeuge
Tab. 3.10: MalRRnahmenansatze zur Verminderung von La&rmimmissionen

3.2.5 Offentlichkeitsarbeit

Durch aktive und kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit soll das Bewusstsein der Bevolkerung
fur das Larmthema gestérkt werden. Dies kann im Rahmen gesamtstadtischer Aktionen wie
z.B. zum ,Autofreien Sonntag“ oder aber durch die Information der Bevolkerung tber das In-
ternet und Uber Flyer gelingen. Auch andere o6ffentlichkeitswirksame Aktionen wie Motorrad-
kontrollen (Larmmessungen), die durch die Presse begleitet werden, kénnen hier Akzente set-
zen. Ziel einer aktiven Offentlichkeitsarbeit sollten neben der Bewusstseinsbildung insbeson-
dere die Forderung larmarmer Fahrweisen und gegenseitiger Rucksichtnahme (z.B. zum
Schutz der Nachtruhe) sein. Eine gezielte Offentlichkeitsarbeit (z.B. Fahrschu-
len, TUV, Berufsschulen) kann mit Blick auf einzelne Personengruppen
eine sinnvolle Ergdnzung sein. (15-0180/2019, Pkt. 4)
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3.3 Bewertung des 4-Punkte-Programms aus LAP 2010/2013

3.3.1 Priftauftrag Geschwindigkeiten in Hauptbelastungsbereichen

Im Rahmen des vorangegangenen Larmaktionsplans 2010/2013 wurde der Prufauftrag fur ein
Geschwindigkeitskonzept durch Larm- und Geschwindigkeitsmessungen in betroffenen Stra-
Benabschnitten durchgefuhrt.

Die Vorher-Erfassung der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten in den Hauptbelastungs-
stufen 1 und 2 wurde im Jahr 2012 an insgesamt 14 Standorten durchgefiihrt. Es zeigten sich
teilweise deutliche Uberschreitungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten vor allem in der
Nacht.

Im Anschluss konnte fur sechs der Standorte das Einvernehmen mit der Polizei fir eine Ge-
schwindigkeitsiiberwachung hergestellt werden. Die Geschwindigkeitstiberwachungen wur-
den mit den mobilen Anlagen der Landeshauptstadt Hannover in den Jahren 2012 bis 2014
mit insgesamt 66 Nachtmessungen durchgefiihrt. Dabei wurde eine VerstoRquote von 20 %
festgestellt.

AnschlieRend erfolgte Ende des Jahres 2014 die Nachher-Messung der tatsachlich gefahre-
nen Geschwindigkeiten zur Uberpriifung der Wirksamkeit der Uberwachungsmafnahmen. Es
zeigte sich, dass die Uberwachung von Streckenabschnitten mit der mobilen Uberwachungs-
anlage eine raumlich und zeitlich engmaschige Uberwachung nicht gewahrleisteten kann. So-
mit konnte mit dieser Vorgehensweise an den betrachteten Standorten keine nachhaltige Re-
duktion der gefahrenen Geschwindigkeiten festgestellt werden und dementsprechend auch
keine Larmreduktion erreicht werden.

Aufgrund dieser wenig aussagekraftigen Ergebnisse wurde der Priifauftrag Geschwindigkeiten
dahingehend erweitert, dass eine Strecke mit stationdrer Uberwachungsanlage einbezogen
wurde. In der Friedrich-Ebert-Stral3e wurde zu einer abschliel3enden Einschatzung beziiglich
Larmminimierung bei Geschwindigkeitsreduzierung eine Erhebung der LArmimmissionen und
Geschwindigkeiten einmal vor und nach der Installation der stationdren Geschwindigkeits-
Uberwachungsanlage durchgefiihrt.

Die Messungen wurden ganztagig tUber eine gesamte Woche vorgenommen. Die Geschwin-
digkeitsmessung und Verkehrszéahlung erfolgten auf allen vier Fahrspuren durch Zahlplat-
ten.

In der ersten Erhebungswoche ergab sich auf den vier Hauptspuren eine vgs zwischen 68 km/h
und 78 km/h. Die Hauptdurchgangsspuren, die direkt an die Mittelinsel angrenzen, wurden mit
einer vgs von 77 km/h bzw. 78 km/h befahren. Im Mittel Gber die vier Fahrspuren fuhren 95 %
der Fahrzeuge schneller als die vorgeschriebenen 50 km/h.
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Nach der Installation der Geschwindigkeits-Uberwachungsanlage sank die vss auf den iiber-
wachten Fahrspuren auf 54 km/h bzw. 60 km/h. Auf den nicht Gberwachten Fahrspuren wurde
weiterhin mit einer vgs von 75 km/h bzw. 67 km/h gefahren.

Damit ergibt sich eine Reduzierung der Geschwindigkeiten von bis zu 17 km/h durch die Ge-
schwindigkeits-Uberwachungsanlage.

Die Larmmessung wurde zeitgleich zur Geschwindigkeitsmessung durchgefihrt. In der Aus-
wertung wurde zwischen Tag- (6 -22 Uhr) und Nachtwerten (22 — 6 Uhr) unterschieden.

Tags verringerten sich die Immissionspegel von 73,6 dB(A) auf 72,2 dB(A). In der Nacht ver-
ringern sich die Werte von 68,2 dB(A) auf 66,2 dB(A). Somit ergibt sich eine Pegeldifferenz
zwischen den Situationen ohne und mit Geschwindigkeits-Uberwachungsanlage von -1,5
dB(A) am Tag und -2,0 dB(A) nachts.

Insgesamt waren nach Installation der Geschwindigkeits-Uberwachungsanlage bei den Ver-
kehrszahlungen etwas weniger Fahrzeugvorbeifahrten zu verzeichnen. Der Einfluss des ver-
minderten Verkehrs auf den Immissionspegel ist jedoch sehr gering. Somit ist die Reduzierung
der Immissionspegel vorrangig auf die Verringerung der Geschwindigkeit zurtickzufiihren.

Da lediglich die in stdliche Richtung verlaufenden Fahrspuren von der Geschwindigkeits-
Uberwachungsanlage tiberwacht wurden, kann sich der Verkehr in der Gegenrichtung daher
weiterhin mit einer Uberhthten Geschwindigkeit bewegen. Bei einer Geschwindigkeitstiberwa-
chung in beide Richtungen wiirden sich somit vermutlich niedrigere Immissionswerte ergeben.
Nach Abschluss der Untersuchungen wurde zuséatzlich eine Uberwachungsanlage in Fahrt-
richtung Norden installiert.

Die durchgefuhrten Untersuchungen in der Friedrich-Ebert-Stral3e zeigen insgesamt eine ge-
wisse Larmminderung durch die stationdren Geschwindigkeitskontrollen. Gleichzeitig wird
aber deutlich, dass diese Vorgehensweise nicht fur eine LArmminderung in den Hauptbelas-
tungsbereichen geeignet ist. Neben der lokal sehr begrenzten Wirkung fehlt es in Niedersach-
sen zudem an einer rechtlichen Grundlage zur Installation von stationaren Geschwindigkeits-
tiberwachungsanlagen aus Griinden des Larmschutzes.

AbschlieRend bleibt festzuhalten, dass Geschwindigkeitskontrollen keine geeignete Mal3-
nahme zur La&rmminderung sind. Diese kdnnen zwar punktuell unterstitzend wirken, eignen
sich aber nicht fir einen linienhaften oder flachendeckenden Einsatz im Stadtgebiet und wer-
den deshalb als Larmminderungsmafinahme im LAP nicht weiterverfolgt.
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3.3.2 Larmmindernde Fahrbahnbelage

Der Einbau von lamminderndem Fahrbahnbelag (DSH - V — Belag) ist seit 2012 an 23 Stre-
ckenabschnitten im Stadtgebiet erfolgt.

Der Einbau erfolgt im Rahmen der Deckensanierung, die sich vor allem an den stra3enbauli-
chen Erfordernissen orientiert. Damit gehort dieser Baustein des Larmaktionsplans zu den
Mafnahmen der Landeshauptstadt Hannover, die im Rahmen der Baulasttragerschaft regel-
mafig durchgefiuhrt werden und somit weniger besondere Schwerpunkte an larmbelasteten
Strecken aufweisen.

Der Einbau von larmminderndem Fahrbahnbelag wird somit nicht mehr als Schwerpunktmal3-
nahme im LAP 2018 festgelegt, sondern wird Teil der von der LHH standardmé&Rig betriebenen
Mafnahmen mit [armmindernder Wirkung.

3.3.3 Larmmindernde Strallenraumgestaltung

Die Gestaltung von StraBenraumen (z. B. Abstand zwischen Larmquelle und Fassade, Ge-
schwindigkeitsniveau, Homogenitat des Verkehrsflusses) hat Auswirkungen auf den Larmpe-
gel und auf das subjektive Larmempfinden (Aufenthaltsqualitat, ,Wohlfuhlfaktor®).

Bei StraRengestaltungen in der Landeshauptstadt Hannover werden diese Erkenntnisse ge-
nutzt und wurden in den letzten Jahren bei zahlreichen Umgestaltungen angewendet.

Die larmmindernde Straldenraumgestaltung wird somit nicht mehr als Schwerpunktmaf3Bhahme
im LAP 2018 festgelegt, bleibt aber grundsatzlich als wirksame MalRnahme im LAP.

3.3.4 Larmschutzanforderungen an Baulasttrager*innen

Die von der LHH an andere Baulasttrager gestellten Anforderungen hinsichtlich LArmminde-
rung beziehen sich grof3tenteils auf Planverfahren, bei denen eine friihzeitige Beteiligung der
LHH stattfindet oder die LHH im normalen Planverfahren beteiligt wird.

Die Landeshauptstadt nimmt die Aufgabe bei Planverfahren der Niedersachsischen Landes-
behdrde fur Strallenbau und Verkehr, bei der Deutschen Bahn AG und bei der Region Han-
nover inklusive der Infra und Ustra wahr. Diese Beteiligung ist eher im laufenden Geschéft
der Verwaltung angesiedelt und wird deshalb nicht mehr als Schwerpunkt im LAP 2018 ge-
fuhrt.
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4. MalRnahmen ab 2018

Die bereits vorhandenen, oben aufgefiihrten MaBhahmenansatze zur Minderung der Larmbe-
lastung in der Landeshauptstadt Hannover werden auch in Zukunft weitergefihrt.

Daruber hinaus werden flr den Larmaktionsplan 2018 zwei neue SchwerpunktmalRhahmen
definiert: ein Tempo-30-Versuch auf Hauptverkehrsstral3en und ein Schallschutzfensterpro-
gramm.

4.1 Tempo-30-Versuch auf Hauptverkehrsstrallen

Modellprojekt des Landes Niedersachsen

Das Niedersachsische Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung hat ein
Interessenbekundungsverfahren fir ein Modellprojekt Tempo 30 auf Hauptverkehrsstral3en
durchgefuhrt. Sechs Streckenabschnitte in Niedersachsen werden mit dem Ziel untersucht,
die Veranderungen hinsichtlich Luft, Larm und Verkehr (Verkehrssicherheit und verkehrliche
Belange) zu ermitteln. Darauf aufbauend soll die Ubertragbarkeit der Erkenntnisse auf an-
dere Strecken geprift werden und Empfehlungen fir zukinftige Tempo 30 Anordnungen ab-
geleitet werden.

Die Landeshauptstadt Hannover hat am Interessenbekundungsverfahren teilgenommen und
zwei potenzielle Modellstrecken eingereicht. Die Streckenziige Géttinger Stral3e/Friedrich-
Ebert-Strale und Marienstraf3e sind die hinsichtlich Larm und Luftschadstoffe am hdchsten
belasteten Stral3en in Hannover. Die Entscheidung des Landes fiir die Modellstrecken soll in
Kirze fallen und kénnte folglich noch in den LAP 2018 aufgenommen werden.

Da im Modellprojekt des Landes auch die Auswirkungen von Tempo 30 auf die Luftschad-
stoffbelastung untersucht werden soll, kann nur eine Temporeduzierung Uber 24 Stunden zu
sinnvollen Ergebnissen fuhren.

Nach erfolgreichem Abschluss der modellhaften Untersuchungen kénnten weitere hochbelas-
tete Streckenabschnitte im Stadtgebiet fiir eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit ausgewahlt werden.
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Eine 24 Stunden wahrende Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auf
HauptverkehrsstralRen wird abgelehnt, weil diese nach der Bundesgesetz-
gebung nicht zuléssig ist.

Es besteht die Méglichkeit zwischen 22:00 und 06:00 Uhr auf ausgewahl-
ten Hauptverkehrsstrallen aus Larmschutzgrinden Geschwindigkeitsre-
duzierungen vorzunehmen. Dies bedarf eines Beschlusses des Rats der
Landeshauptstadt Hannover und der Zustimmung des zustandigen Minis-
teriums fur Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung. (15-0471/2019,
Pkt. 3; 15-0472/2019, Pkt. 1+2)

4.2  Schallschutzfensterprogramm

Die Strategie der Larmaktionsplanung setzt auf Vorbeugung und Sanierung an der Quelle.
Doch nicht an allen Stra3en kann eine ausreichende Larmminderung durch Verkehrsplanung
und -steuerung oder durch Fahrbahnsanierungen oder andere Maflinahmen des Larmschutzes
erreicht werden. Uberall dort, wo auch kiinftig zu erwarten ist, dass die Schwellenwerte des
aktuellen Larmaktionsplans Uberschritten werden (70 / 60 dB(A)), kommen sogenannte pas-
sive MaRBnahmen wie die Verbesserung der Schallddmmung der Fenster in Betracht. Fir
Wohngebaude an sehr lauten Stral3en wird der Einbau von Schallschutzfenstern, -auRentiiren
und Zusatzeinrichtungen wie schallgedammten Liftungsanlagen geférdert.

In den Jahren 2019/2020 soll ein Gesamtkonzept zur Umsetzung erarbeitet werden. Darin wird
anhand einer Forderrichtlinie festgelegt, wie die Anspruchsvoraussetzungen sind, in welchem
Umfang eine Forderung erfolgt, wie das Antrags- und Bewilligungsverfahren lauft und wie die
Zuwendung erteilt wird. Nach der Konzepterarbeitung soll die Umsetzung des Programms in
den Jahren 2020 bis 2022 erfolgen. Dabei soll eine Kostentransparenz herrschen
und eine Teilnahme am Schallschutzfensterprogramm sollte nicht zu Miet-
erhdhungen genutzt werden. (15-0180/2019, Pkt. 15)

In Hannover sind ca. 900 Gebaude von einem Pegel > 60 dB(A) nachts betroffen, in denen
zurzeit ca. 15.000 Einwohner*innen gemeldet sind. Eine Schatzung der Anzahl betroffener
Fenster ist allerdings pauschal nicht méglich, da Informationen tber Anzahl der Wohnungen,
Grundrisse und Anzahl der Fenster nicht vorliegen.
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4.3

Synergien mit Luftreinhalteplanung

Im Rahmen der Luftreinhalteplanung sind schon zahlreiche MalRnahmen in der Umsetzung

und weitere werden diskutiert. Ein Teil der MalRBnahmen wirkt sich auch positiv auf die Larm-

minderung im Stadtgebiet aus. Die MaRnahmen werden im Rahmen der Erarbeitung des , Luft-

qualitatsplans” diskutiert und sind teilweise im ,Masterplan fir die Gestaltung nachhaltiger und

emissionsfreier Mobilitat* fir die Landeshauptstadt Hannover enthalten. Die relevanten MalR3-

nahmen werden im Folgenden in einer tabellarischen Ubersicht kompakt aufgefiihrt bzw. kurz

skizziert.

Ziel:

Erhalt und Verbesserung der Mobilitét bei Verrin-
gerung der Umweltbelastung

Ziel:

Verringerung der Emissionen/Immissionen des
verbleibenden Kfz-Verkehrs

KernmafRnahmen (KM):

Attraktivitatssteigerung und Optimierung
des OPNV durch Erweiterung Stadtbahn-
netz, Bau von Hochbahnsteigen u. a.

Forderung des Radverkehrs zur Erreichung
eines Anteils von mind. 25 % am Modal
Split bis 2025

Nahversorgungszentren in den Stadtteilen

KernmaRnahmen (KM):

Verkehrsbeschrankungen fur Kfz mit héhe-
ren Emissionen (Umweltzone)

Optional: Erweiterung der Fahrverbote in
der Umweltzone durch eine neue Plakette
oder der Ausschilderung von Dieselfahrver-
boten (neu)

Unterstiitzende MalRBhahmen (UM):

Mobilitatsberatung in Verwaltung und Be-
trieben

Forderung der Nahmohbilitat (Fu3ganger-
verkehr)

Ausweisung von CarSharing-Stellplatzen

Offentlichkeitswirksame MaRnahmen und
Bildungsarbeit

Unterstiitzende MalRBhahmen (UM):

Einsatz be._sonders schadstoffarmer Fahr-
zeuge im OPNV

Umgestaltung von StralRenraumen, Redu-
zierung der Fahrbahnbreite

Angebote zum Oko-Fahrtraining (energie-
und umweltschonendes Fahren)

BegrinungsmalRnahmen

Raumliche Planung unter Berticksichtigung
der Stadtklimatologie und Lufthygiene

Beschaffung schadstoffarmer Fahrzeuge
fur den stadtischen Fuhrpark (neu)

Forderung der Elektromobilitat (neu)
Verkehrsmanagementstrategien (neu)
Projekt Urbane Logistik (neu)

Uberarbeitung der Ausnahmeregelung fiir
die Umweltzone (neu)

Tab. 4.1: Mallnahmen Luftreinhaltung
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Digitalisierung des Verkehrs

Ein digitales Verkehrsmanagementsystem (HannoVerKehr) kann tber die Erfassung von Ver-
kehr-, Mobilitats- und Umweltdaten zur strategischen Verkehrssteuerung im Netz genutzt wer-
den. Das System dient als Plattform fir Erweiterungen wie strategische Lichtsignalanlagen-
steuerung und Ampelphasenassistent. Zudem kann mit weiteren Modulen eine Optimierung
des Parksuchverkehrs erfolgen und das Verkehrsmanagement bei gréf3eren Veranstaltungen
betrieben werden.

Im Bereich des OV soll mit digitalen Mehrwertleistungen eine héhere Attraktivitat erreicht wer-
den und eine dauerhafte OV-Nutzung erreicht werden.

Mit einer proaktiven Verkehrssteuerung unter Einbeziehung lufthygienischen Echtzeit-Model-
lierung soll testweise eine Verknipfung der Verkehrsbeeinflussungssysteme mit umweltbezo-
genen Prognosen zur Luftbelastung und (digitaler) Awareness-Medien erfolgen.

Die MaBnahmen der Digitalisierung kdnnen im Bereich des Kfz-Verkehr nur positive Wirkung
auf Luftschadstoffe und Larm entfalten, wenn im Zuge der Verkehrsflussverbesserung keine
Zunahme des Kfz-Verkehrsaufkommens eintritt.

Radverkehr

Mit Erhéhung des Komforts und der Reisegeschwindigkeit soll das Radfahren schneller und
sicherer gemacht werden. Mit der Erweiterung bei Bike & Ride und Fahrradparkbauten sowie
bei Fahrradparkanlagen in Wohnquartieren wird die Multimodalitat und die Zuganglichkeit zu
den Fahrradern und damit der Antrittswiderstand verringert, so dass eine haufigere Nutzung
des Fahrrads resultiert. Mit dem Bau von Velorouten und Radschnellwegen wird der Radver-
kehr auch fur groRere Distanzen attraktiver.

Elektrifizierung des Verkehrs

Die Beschaffung von elektrischen Bussen fur den Stadt-Umland- Verkehr (fur Linie 300, 500
und 700) und fiir die stadtische OPNV-Busflotte (iistra) 4rd SOWie fiir den stadtischen Fahr-
zeugpool und die Dienstfahrzeuge der Ustra (15-0180/2019, Pkt. 16) fuhrt zur
Reduktion der Emissionen dieser bisher grofitenteils als Diesel betriebenen Fahrzeuge bei
den Luftschadstoffen und beim L&rm. Die Bereitstellung von Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen
Raum und an Park+Ride- und Bike+Ride-Platzen unterstitzt die vermehrte Nutzung von Elekt-
rofahrzeugen.

Urbane Logistik

Die Entwicklung und Erprobung innovativer Logistikkonzepte hat zum Ziel, die stadtischen
Wirtschaftsverkehre durch nutzer- und betreiberoptimierte Logistikkonzepte, innovative Zu-
stellkonzepte und -fahrzeuge unter Berlcksichtigung des Personenwirtschafts-, Dienstleis-
tungs-und Guterwirtschaftsverkehrs effizienter und damit umweltschonender durchzufihren.
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Insbesondere die ,letzte Meile” soll durch innovative Konzepte und Fahrzeuge untersucht
und optimiert werden.

OPNV

Die Ausweitung der P+R-Parkplatze im Umland und am Stadtrand sowie die Tarifanpassung
im OV hilft den MIV zu reduzieren und somit seine Immissionen im Stadtgebiet zu reduzieren.
Die Erweiterung des OPNV-Schienenfahrzeugpools macht den OV attrak-
tiver und erhéht somit den OV-Anteil. (15-0180/2019, Pkt. 16)

Fur weitere Details wird auf den Entwurf des Luftqualitdtsplans sowie auf den ,Masterplan
Saubere Luft* der Landeshauptstadt Hannover verwiesen.

4.4 Ruhige Gebiete

Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie sollen im Rahmen der Larmaktionsplanung sog. "Ru-
hige Gebiete" ausgewiesen werden. Bezlglich deren Definition wird darauf hingewiesen, dass
ein ruhiges Gebiet einen festgesetzten Grenzwert, der von der Behdrde (in diesem Fall der
Landeshauptstadt Hannover) definiert wird, nicht Giberschreitet.

Nach den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung (2. Aktualisierung, 2017) empfiehlt die Ar-
beitsgruppe der EU-Kommission fir die Bewertung von Larmbelastungen bei der Auswei-
sung ruhiger Gebiete in Ballungsraumen einen besonderen Schwerpunkt auf Freizeit- und
Erholungsgebiete zu setzen, die regelmaRig fiir die breite Offentlichkeit zugénglich sind und
die Erholung von den haufig hohen Larmpegeln in der geschéftigen Umgebung der Stadte
bieten kénnen.

Als ruhige Gebiete in Ballungsraumen kommen somit ruhige Landschaftsrdume, d. h. grol3-
flachige Gebiete, die einen weitgehend Natur belassenen oder land- und forst-wirtschaftlich
genutzten, durchgangig erlebbaren Naturraum bilden, in Frage. Anhaltspunkt dafir ist, dass
die Gebiete auf dem Uberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung von Lpen < 50
dB(A) aufweisen. Davon ist in der Regel auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel
von Lpen = 55 dB(A) nicht Uberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Fla-
che vorhanden sind. In den UBA-Texten zu Ruhigen Gebieten werden zudem Pegel von 60
dB(A) fur innerstadtische Flachen als Grenzwert genannt.

Unter den 0.g. Randbedingungen werden in einer ersten Ausweisung der Stadtwald Eilenriede
mit einer Gesamtgrol3e von ca. 650 ha und der Georgengarten mit 56 ha als Ruhige Gebiete
fur Hannover definiert (siehe Abb. 4).
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Die Eilenriede und der Georgengarten sind hinsichtlich der Larmsituation von den umgeben-
den und den teilweise durchquerenden StraRen gepragt. Auf der gesamten Flache kann ein
Wert von Lpen = 55 dB(A) nicht eingehalten werden. Ab einem Abstand von ca. 80 bis 100 m
von den umgebenden Stral3en tritt aber eine Abnahme auf kleiner 55 dB(A) ein.

Trotz dieser relativ hohen Belastung werden diese Flachen als Ruhige Gebiete ausgewiesen,
da sie fur die Erholung der Bevolkerung eine grof3e Bedeutung haben.

Ruhige Gebiete

Abb. 4.1:

4.5 Wirkungen und Kosten

Gemal § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz sollen in den Larmaktionsplanen Schatzwerte
fur die Reduzierung der Zahl der Betroffenen enthalten sein.

Viele der in Hannover bereits durchgefiihrten und weiter zu intensivierenden MalRnahmen ha-
ben Wirkungen, die sich rdumlich nicht konkret verorten lassen. Einige der Wirkungen von
Maf3nahmen, die im Larmaktionsplan aufgefihrt sind, lassen sich hingegen grob in ihrer loka-
len Wirkung abschatzen (vgl. Tabelle 3.2, S. 15). Es bleibt der konkreten Malihahmenumset-
zung vorbehalten, die tatsachlichen Wirkungen zu bestimmen.

Die Kosten fir MaBnahmen des Larmaktionsplanes kénnen nur fiir Beschilderung, Uberwa-
chung sowie abschirmende Maflinahmen ndherungsweise geschatzt werden. Aufgrund der
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nicht abschlielBend abgestimmten Art und des Umfangs der MalBhahmen kann zunachst nur

die in Tabelle 4.2 dargestellte vereinfachte naherungsweise Ubersicht erfolgen.

Kosten

MaRnahme

Haushalt

Kosten

Modellprojekt Tempo 30
Geschwindigkeiten

Beschilderung, Uber-
wachung

laufender Betrieb

Ggf. Zusatzkosten fur
Larm- und Luftschad-
stoffmessung und Ge-
schwindigkeitsmes-
sung

Fahrbahnbelag

Grunderneuerung von
StralRen, Decken-
sanierung

laufender Betrieb

Abschirmung

Larmschutzwande an
Schnellwegen

Kostentragerschaft
NLStBV

Abschirmung

Larmschutzwande an
Schienenwegen

Kostentragerschaft DB

Larmmindernde Stral3en-
raumgestaltung

Planung

laufender Betrieb

Schallschutzfensterpro-
gramm

Konzeptentwicklung

2019/ 2020

je 50.000

Schallschutzfensterpro-
gramm

Umsetzung, Investiti-
onszuschiisse

2020 /2021 / 2022

je 500.000

Tab. 4.2:

Vereinfachte Kostenubersicht
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5. Zusammenfassung und Ausblick

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) verpflichtet die zustandigen Behérden zur
Durchfuhrung einer Larmkartierung und einer Larmaktionsplanung. Die bereits abgeschlos-
sene Larmkartierung fur die Landeshauptstadt Hannover bildet die Grundlage flr den Larm-
aktionsplan. Der vorliegende Larmaktionsplan wurde unter Federfihrung des Fachbereiches
Planen und Stadtentwicklung erarbeitet.

Auf Basis der Ergebnisse der Larmkartierung wurden die am stéarksten von Larm betroffenen
Bereiche ausgewiesen. Dabei wurde das Wertepaar 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht als Auslosewerte herangezogen.

Die dominante Larmquelle in der Landeshauptstadt Hannover ist der StralRenverkehr. Der
Schwerpunkt des Larmaktionsplanes liegt dementsprechend auf dem StraRenverkehr und be-
zieht sich vor allem auf den sensiblen Nachtzeitraum.

Der Larmaktionsplan der Landeshauptstadt Hannover dokumentiert, dass die Strategien der
Larmvermeidung im Rahmen der Stadt- und Verkehrsplanung der Landeshauptstadt Hanno-
ver in den letzten 20 bis 30 Jahren Erfolge zeigen. Unter Fortfihrung der kontinuierlich laufen-
den MalRBnahmen und der Ma3nahmen aus dem LAP 2010/2013 erfolgt im Rahmen des Larm-
aktionsplans 2018 eine Schwerpunktsetzung auf zwei Bausteine.

Als Fortsetzung der Geschwindigkeitsthematik sollen im Modellprojekt Tempo-30 auf Haupt-
verkehrsstrallen die Auswirkungen der Geschwindigkeitsreduzierung auf Larm- und Luft-
schadstoffbelastung ermittelt werden. Im neuen Schallschutzfensterprogramm wird die Lan-
deshauptstadt Hannover finanzielle Zuwendungen fir Schallschutzfenster an sehr lauten Stra-
Ren gewdahren.

Die Beteiligung der Offentlichkeit an der Aufstellung des Larmaktionsplanes ist gesetzlich vor-
geschrieben. In Anlehnung an die Vorgehensweise im Zuge von Bauleitplanverfahren nach 8
3 (2) BauGB wird dazu der Entwurf des Larmaktionsplanes nach Beschluss durch den Ver-
waltungsausschuss fur die Zeit eines Monats offentlich ausgelegt werden. Die Birgerinnen
und Birger der Landeshauptstadt Hannover haben in dieser Zeit die Méglichkeit, ihre Anre-
gungen und Bedenken zum Entwurf abzugeben. Parallel dazu werden die Trager offentlicher
Belange um Stellungnahme gebeten.

Nach Beteiligung der Behérden sowie der Birgerbeteiligung wird der Entwurf des Larmakti-
onsplanes im Jahr 2019 zur Endfassung des Larmaktionsplans Uberarbeitet und zur Be-
schlussfassung vorgelegt.
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ANHANG 1

Larmbelastung nachts > 60 dB(A) an den Fassaden; mittlere bis hohe Wohndichte
Bezirk | StraRe von bis
1 Hamburger Allee WelfenstralRe Steintorfeldstral3e
1/7 | MarienstraBe Aegidientorplatz Berliner Allee
2 Melanchthonstral3e Granstralle Guts-Muths-StraRe
2 PhilipsbornstraRe / Guts-Muths-Stral3e | Kopernikusstrale Melanchthonstral3e
7 Sallstrale Marienstral3e Lutherstral3e
8 Hildesheimer StralRe BothmerstraRe Stiegelmeyerstralie
10 Fossestralle Limmerstral3e Bardowicker Strale
10 Egestorffstralie / Badenstedter Strae | Brauhofstralle Lindener Marktplatz

Anhang 1: “Strarsen/StrarSenabschnltte 3. Belastungsstufe
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ANHANG 2

Weitere Belastungsbereiche

Larmbelastung nachts > 60 dB(A) an den Fassaden, mittlere, teilweise auch geringere Wohndichte

Bezirk | Stral3e Von bis

1 Berliner Allee Schiffgraben Volgersweg

2 Lister Kirchweg Isernhagener Strale WohlerstralRe

2 Lister Kirchweg LiebigstraBe PodbielskistralRe

2 Podbielskistralle Spannhagenstral3e Klingerstralie.

2 Vahrenwalder Stral3e Dragoner Stral3e Gr. Kolonnenweg

5 Anderter StralRe Am Seelberg Am Hafen

5 Anderter StralRe Hartmannstrafie Lohweg

7 Hildesheimer Stral3e Geibelstrale SextrostraRe

8 Sidschnellweg Schitzenallee Hildesheimer StralRe

9 Frankfurter Allee Ricklinger Kreisel Ricklinger Stadtweg

10 | Ritter-Briining-StralBe Allerweg Petristralle

10 | Wunstorfer Stralle Kesselstralle Brunnenstralie

11 | Wunstorfer LandstralRe Am Bichenberge ZiegelstralRe

12 Schaumburgstralie Culemeyertrift Wendlandstralle

12 Herrenhauser Stralle Meldaustralie Rampe Westschnellweg

12 | Am Leineufer Parlweg Auf der Klappenburg

13 /1 | SchloRwender / ArndtstraRe Kdnigsworther Platz Weidendamm

13 | Engelbosteler Damm Auf dem Loh HaltenhoffstraRe

13 | Schulenburger Landstral3e Vinnhorster Weg Alt-Vinnhorst
Anhang 2: Stral3en / Stral3enabschnitte — weitere Belastungsbereiche
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