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Anderungsantrag

gem. 8 12 der Geschaftsordnung des Rates der Landeshauptstadt Hannover
zur Drucksache Nr. 1432/2021:
Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 1890 - Ostlicher Auftakt Limmerstralie - ""Gruner
Hugel™
Fortfihrung des begonnenen B-Plan-Verfahrens als vorhabenbezogener Bebauungsplan
Einleitungsbeschluss

Der Bezirksrat moge beschlieRen:

Die Fortfuhrung des begonnenen B-Plan-Verfahrens wird sofort gestoppt. VVor einer Fortfihrung ist
der Stadtbezirksrat umfassend zu informieren, tber

1. die 6kologischen und klimatischen Auswirkungen einer Bebauung

2. die Larmbelastung bei einer mdglichen (Wohn) Bebauung (durch die Erstellung eines neuen
Gutachtens)

3. mit welchen verkehrlichen Malinahmen eine Entzerrung sichergestellt ist (\Verkehrskonzept und
Larmgutachten)
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Begriindung:
zu l.:

Die bisherigen Ausfuhrungen der Verwaltung enthalten keine vollstdndige Information.

Auf Anfrage teilte der Fachbereich Umwelt und Stadtgriin am 21.07.21 wie folgt mit:
»Mikroklimatische Situation um den Kiichengarten

Zur Bewertung der bioklimatischen Situation wird die Uberwarmung in den Nachtstunden sowie
die Warmebelastung am Tage wahrend sommerlicher Wéarmeperioden (austauscharme Wetterlagen)
betrachtet. Die Modellierungen der Klimaanalyse fiir Hannover zeigen, dass die Lufttemperatur (in
2 Meter Hoéhe) nachts im Bereich des Kiichengartens aufgrund der Bebauung deutlich héher ist als
im Umland von Hannover. Die Temperaturdifferenz betragt bis zu 8 Kelvin (1 Kelvin entspricht 1
Grad Celsius). Die hochsten nachtlichen Temperaturen treten innerhalb des Thmezentrums auf,
innerhalb der Bebauung an der Limmerstrale und Elisenstra3e liegen die Temperaturen um etwa 1
Kelvin niedriger. Die Grunflache nordlich der Rampenstralie ist nachts etwa 3 Kelvin kiihler als das
Ihmezentrum. Uber diese Griinflache flieRt kiihlere Luft vom Lindener Berg zum Kiichengarten.
Uber die SpinnereistraBe flieRt Kaltluft aus der Ihmeaue Richtung Kiichengarten, erreicht diesen
aber nicht. Der Kaltluftstrom kommt in H6he Elisenstra3e zum Erliegen.

Tagsuber heizen sich die Verkehrsflachen und Geb&ude stark auf, so dass die Lufttemperatur
deutlich ansteigt und die Physiologisch Aquivalente Temperatur (PET) in zwei Meter Hohe 40 °C
und mehr betragen kann.

Der PET ist ein MaR fiir das Warmeempfinden des Menschen. Dabei spielt nicht nur die
Lufttemperatur, sondern u. a. auch die Strahlung und die Luftfeuchtigkeit eine Rolle.

Thermisches Wohlbefinden liegt bei einer PET von 20 bis 23 °C vor, bei PET (ber 35 °C spricht
man von starker Warmebelastung, bei tGber 41 °C von extremer Warmebelastung. Das Ihmezentrum
profitiert tagstiber von kiihleren Flussaue, sodass die PET dort nahe dem Wohlfiihlbereich liegt.

Aufgrund der oben beschriebenen Situation wird die dichte Bebauung um den Kiichengarten als
bioklimatisch weniger giinstig eingestuft. Diese Siedlungsrdume sind hoch empfindlich gegentiber
einer Nutzungsintensivierung. Eine weitere Verdichtung des Gebietes sollte unterbleiben,
Begriinungen und Entsiegelungen werden empfohlen. Als gunstig, d. h. mit geringer
bioklimatischer Belastung, wird dagegen die Reihenhausbebauung nérdlich der Gartenallee
eingestuft. Hier besteht eine mittlere Empfindlichkeit gegentiber einer Nutzungsintensivierung. Als
wichtige klimadkologische Ausgleichsraume sind die Grunflache ndrdlich der Rampenstral3e und
die Thmeaue von sehr hoher Bedeutung. Auf diesen Flachen besteht eine sehr hohe Empfindlichkeit
gegenuber baulichen Eingriffen.

Luftaustauschbarrieren gegeniber angrenzenden bebauten Flachen miissen unbedingt vermieden
werden, damit eine gute Durchstrombarkeit der angrenzenden Bebauung mit Kaltluft erhalten
bleibt.

Auswirkung Entfernung ,,Griner Hiigel*

Wie oben beschrieben hdngen die Temperaturen in der Stadt stark vom Versiegelungsgrad ab. Jede
nicht versiegelte Flache tragt zur Kihlung der Luft bei. Wahrend beispielsweise Asphalt 80 % bis
90 % der einfallenden Sonnenstrahlung absorbiert und daher an einem Sommertag eine



Oberflachentemperatur von fast 50 °C erreicht, liegt die Oberflachentemperatur einer Grasflache bei
bis zu 35 °C, die maximale Oberflachentemperatur eines Waldes an einem Sommertag liegt unter
30 °C. Jede nicht versiegelte Flache ist eine kiihlere Insel. Wird diese beseitigt und Uberbaut,féallt
der Kiuhleffekt weg, die Warmeinseln vergroRern sich. Je grofier eine Warmeinsel ist, umso héher
kann die Abweichung der néachtlichen Lufttemperatur von der des Umlandes sein (siehe oben).

Von besonderer Bedeutung ist die Schattenwirkung von Baumen. Ein groRkroniger Baum vor einer
Hausfassade kann die Lufttemperatur an einem sonnigen Sommertag in zwei Meter Héhe
(Aufenthaltsort der Menschen) um bis zu 12 Kelvin gegentber einer voll besonnten Fassade senken.
Baume verdunsten zudem nahezu die gesamte Wassermenge, die sie iber ihre Wurzeln aufnehmen,
uber ihr Blattwerk (eine 60 Jahre alte Buche erzeugt an einem heien Sommertag tber 80 Liter
Wasserdampf). Der Wind tréagt die kiihle, feuchte Luft in die aufgeheizte Bebauung und reduziert
die Warmebelastung flr die Wohnbevolkerung. AulRerdem tragen Baume und andere Pflanzen (also
der gesamte ,,Griine Huigel”) zur Verbesserung der Luftqualitat bei. Uber die Blatter kdnnen
Feinstaub und gasférmige Schadstoffe (z. B. Stickstoffdioxid) aus der Luft gefiltert werden.

Diese genannten Leistungen der Pflanzen entfallen mit der Entfernung des ,,Griinen Higels*.

Auswirkung Entfernung der Bdume auf dem Mittelstreifen Elisenstral3e

Wie im vorigen Absatz ausgefiihrt, sind Baume wichtige Elemente in der Stadt, um diese zu kiihlen
(und um die Luft zu filtern). Nach Angaben des Deutschen Wetterdienstes (DWD) bewirken bereits
sechs Baume in einer 500 m langen, 10 m breiten Stralenschlucht, dass bei Sommertemperaturen
von 35 °C die Lufttemperatur um 5 Grad gesenkt wird. Mit Beseitigung der Badume auf dem
Mittelstreifen der Elisenstral3e wirden die positiven Wirkungen entfallen. Das Mikroklima wiirde
sich dahingehend &ndern, dass die Kuhlwirkung entféllt und Menschen, die sich dort an einem
Hitzetag zu Ful}, mit dem Rad oder mit dem Auto aufhalten, htherem Warmestress ausgesetzt sind.
Benachbarte Gebdude werden ohne die Schattenwirkung der Baume unter Umstanden starker
aufgeheizt.

Wo mussten im Nahbereich wie viele Baume gepflanzt werden, um zeitnah Ausgleich zu
gewahrleisten?

Das Klimamodell kann nicht im Detail errechnen, wo wie viele Baume gepflanzt werden missen,
um bestimmte bioklimatische Verhéltnisse, die durch das Entfernen von Griin verandert werden, im
gleich Umfang wiederherzustellen. Griin kann auch nur dort wirksam sein, wo es vorhanden ist. Die
Beseitigung Schatten spendender B&ume in der Elisenstralle kann daher nicht durch Pflanzungen in
der benachbarten KochstraRRe ausgeglichen werden. AuRerdem kdnnen neue junge Baume die
Kihlleistungen groRer &lterer B&ume kurzfristig nicht ersetzen.

Grundsétzliches Ziel fur die Stadt Hannover sollte es deshalb sein, Gberall moglichst viel Griin in
der Stadt zu haben.*

Unter diesen Voraussetzungen ist sowohl die Entnahme des Baumbestandes wie die Bebauung des
Geléndes inakzeptabel ohne eine ausreichende, ortsnahe Kompensation. Wie diese zu realisieren
sein kdnnte, ist fraglich.

Zu?2..

Ein erstes ,,Verkehrs/larmgutachten* (,,mmissionsansétze und Ergebnisse zur stadtebaulichen
Machbarkeitsstudie einer Flache am Kiichengarten in Hannover-Linden) zum ,,Griinen Hugel*,
was einigen Mitgliedern das Gremiums zuganglich wurde, hat gravierenden Fehler bei der



Berechnung der Grundbelastung des Kiichengartens / Griinen Hiigels und einer daraus abgeleiteten
negativen Beurteilung fur das Wohnen dort.

Die Fehler liegen (im Wesentlichen) auf den Seiten 14 - 16 wo fast alle
GeschwindigkeitsrechengrdRen falsch dargestellt sind, mit denen dann anschlie3end die Belastung
der Kreuzung hochgerechnet und das Wohnen dann (weitgehend) ausgeschlossen wird. z. B. liegt
die erlaubte Geschwindigkeit

- fiir den OPNV in der Limmerstr. bei 15 km/h statt wie behauptet bei 50km/h

- in der StephanusstraRe bei 30 km/h bei zusétzlicher Bodenschwelle im Miindungsbereich zur
Blumenauer, statt wie behauptet bei 50 km/h

- in der Elisenstr. bei 30 km/h, statt wie behauptet bei 50 km/h
Ferner ist nicht berucksichtigt:

- dass zwei der dortigen Buslinien mit Elektrobussen (und somit wesentlich leiser) statt mit den
Dieselgelenkbussen unterwegs sind,

- die Einfahrt in die FuBgangerzone fir den OPNV wegen der Verkehrssicherheit aber auch wegen
der unmittelbar folgenden Haltestelle Schrittgeschwindigkeit erfordert,

- die Ausfahrt aus der FuRgéangerzone fiir den OPNV nach der Haltestelle stets einen Halt vor der
Ampel erforderlich macht, bevor die nachfolgende Kreuzungskurve langsam befahren wird,

- dass die auf Seite 15/16 angenommene Geschwindigkeit der Stadtbahn von 50 km/h im
Kreuzungsbereich weder ein- noch ausfahrend faktisch erreicht werden kann

- dass alle in die Kreuzung einfahrenden Busse & Bahnen direkt anschlieRend eine Haltestelle
anfahren oder von dort abfahren und die dazu erforderliche Geschwindigkeit faktisch nicht 50
km/h sein kann
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