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1 Masterplanung

1.1 Ziel und Aufgabe

Die Landeshauptstadt Hannover
hat in den vergangenen Jahren
gute Erfahrungen mit einer Ver-
kehrspolitik gemacht, die gute
Angebote fir alle Verkehrsarten
anbietet. Die Moéglichkeit, unter
gleichwertigen und gleichartig
angelegten Verkehrsmitteln wah-
len zu kénnen, ist dem Umwelt-
schutz forderlich und entlastet
den Verkehrsbereich. Mit dem
Masterplan Mobilitat 2025 soll
dieser strategische Grundgedanke
der Wahlfreiheit der Verkehrsmit-
tel fortgeflhrt werden. Es wird
davon ausgegangen, dass sich
auch hierdurch der Modal-Split
zugunsten des Umweltverbundes
verandern wird.

Der Masterplan Mobilitat der Lan-
deshauptstadt Hannover ist ein
verkehrsartentbergreifender Ge-
samtplan, der alle fir die Mobilitat
relevanten Bereiche umfasst. Er
beschreibt die strategischen Ziele
der Verkehrsplanung der Landes-
hauptstadt Hannover flr die
nachsten 15 Jahre und benennt
deren Handlungsschwerpunkte.

Neben den klassischen Hand-
lungsfeldern fur die einzelnen Ver-
kehrsarten, wie beispielsweise der
Netzplanung fir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder der Verkehrssi-
cherheitsarbeit werden auch inno-
vative Aspekte wie das verkehrs-
artenlibergreifende Mobilitatsma-
nagement betrachtet.

Stadtentwicklung und Verkehrs-
planung sind nicht voneinander zu
trennen und missen miteinander
abgestimmt sein. Der Masterplan
Mobilitat nimmt die aktuellen ver-
kehrlichen Planungen und Pro-
gramme sowie kommunalpoliti-
schen Vorgaben auf und ist mit
den raumlichen Planungen der
Landeshauptstadt Hannover ver-
kntpft. FUr die stadtebaulichen
Planungen, die mit dem Prozess
Hannover City 2020 + angesto-
3en wurden, wird die verkehrliche
Planung beschrieben.

Die gesamtstadtische Masterpla-
nung ersetzt nicht die Verkehrs-
planung auf der Ebene der Stadt-
teile, sondern liefert fir diese den
Rahmen und beschreibt die pro-
grammatischen Handlungsfelder.

Masterplan Mobilitat 2025
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1.2  Planungsprozess

Verkehrsentwicklung und Mobili-
tat sind ein Themenfeld stark po-
larisierter gesellschaftlicher Positi-
onen. Das Ziel der Konsensbildung
ist daher notwendig und hat sich
— in sogenannten kooperativen
Planungsprozessen — auf der Ebe-
ne der gesamtstadtischen Mobili-
tatsplanung bewahrt.

Die Erarbeitung des Masterplans
Mobilitat wurde von einer Gruppe
aus Politik, Verwaltung und Inte-
ressenvertretern begleitet, um im
Ausgleich der Interessen einen
Konsens zu ermoglichen, der als
Empfehlung in den Abstimmungs-
und Entscheidungsprozess der
politischen Gremien eingeht. Die
Beteiligung der ortlichen Akteure
stellt zugleich sicher, dass der vor
Ort vorhandene Sachverstand in
die Planung einfliel3t. Das Beteili-
gungsverfahren am Planungspro-
zess fur den Masterplan Mobilitat
umfasste zwei Ebenen:

Beteiligte Gruppen im Mobilitdtsforum

Institutionen und Verbénde

ADAC Niedersachsen/Sachsen-Anhalt
ADFC Region Hannover e.V.

BUND KG Region Hannover
Burgerinitiative Umweltschutz e.V.
City-Gemeinschaft Hannover

NLStbV, Bereich Hannover

RegioBus Hannover GmbH

tstra Hannoversche Verkehrsbetriebe AG
Polizeidirektion Hannover

Verwaltung Region Hannover

Dezernat fur Umwelt, Planung und Bauen

Gutachter

SHP Ingenieure, Hannover

Deutsche Verkehrswacht Hannover Stadt e.V.
Einzelhandelsverband Hannover-Hildesheim e.V.
Gesamtverband Verkehrsbetriebe Niedersachsen e.V.

Dezernat fur Wirtschaft, Verkehr und Bildung

PGV Planungsgemeinschaft Verkehr, Hannover

Mobilitatsforum

Das extern moderierte Mobilitats-
forum setzte sich aus etwa 40
Personen zusammen, die in hoher
Kontinuitat an 12 Sitzungen in
einem Rhythmus von ca. 4-8 Wo-
chen gearbeitet haben. Basis der
Zusammenarbeit waren Arbeits-
vereinbarungen, die in der konsti-
tuierenden Sitzung einvernehmlich
angenommen wurden.

Arbeitsgruppe der Verwaltung
Die Arbeitsgruppe der Verwaltung
setzte sich zusammen aus Mitar-
beitern des federfihrenden Fach-
bereiches Planen und Stadtent-
wicklung, Mitarbeitern der Fach-
bereiche Tiefbau, Umwelt und
Stadtgriin sowie Wirtschaft. Fer-
ner waren in die Arbeitsgruppe
Vertreter der Regionsverwaltung
und der Verkehrsbetriebe einbe-
zogen. Die Arbeitsgruppe hatte
die Aufgabe, den Planungs- und
Beteiligungsprozess konzeptionell
voranzutreiben, die Abfolge und
die Inhalte des Mobilitatsforums
vorzubereiten, die interne Ab-
stimmung einzuleiten und die
notwendige VerknUpfung mit den
Fachbereichen zu gewabhrleisten.

Politik

SPD

Cchu

Blindnis 90/Die Griinen
FDP

Gruppe Hannoversche Linke
DIE LINKE

Verwaltung Stadt Hannover

Baudezernent

FB Tiefbau

Verkehrsclub Deutschland, Kreisverband Region Hannover e.V.] FB Umwelt und Stadigriin

FB Wirtschaft

Interessenv ertretungen

Behindertenbeauftragte
Gleichstellungsbeauftragte
Seniorenbeirat
Stadtelternrat

Moderation

raum + prozess
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1.3  Stellung des Master-
plans

Die Stadtentwicklungsplanung
und die Verkehrsplanung missen
eng miteinander verknipft und
abgestimmt sein. Der Masterplan
Mobilitat ist deshalb unmittelbar
mit den Fachplanungen von Stadt
und Region Hannover verbunden:

— Flachennutzungsplan (FNP)

— Larmaktionsplan (LAP)

— Luftreinhalteplan (LRP)

— Nahverkehrsplan (NVP)

— Integrierter regionaler Ver-
kehrsentwicklungsplan ,pro
Klima” im Entwurf (IVEP)

Der Rat der Landeshauptstadt
Hannover hat die Ziele fir das
lokale Klimaschutzprogramm be-
schlossen. Bis zum Jahr 2020 soll
eine Reduzierung des CO2-
Ausstoldes gegentiber dem Jahr
1990 um 40 % erfolgen. Allge-
meine Klimaschutzziele stellen
eine Ubergeordnete Ebene dar und
sind in die Stadt- und Verkehrs-
planung sowie den Masterplan
Mobilitat der Stadt Hannover in-
tegriert.

Der Masterplan Mobilitat ist das
strategische programmatische
Konzept der Verkehrsplanung der
Landeshauptstadt Hannover fir
die gesamte Stadt auf der Ebene
der Flachennutzungsplanung. Er
ersetzt nicht die Verkehrsplanung
auf der Ebene der Stadtbezirke
und Stadtteile, sondern liefert fir
diese den Rahmen und beschreibt
die programmatischen Handlungs-
felder.

Mit dem Nahverkehrsplan 2008
der Region Hannover mit Giiltig-
keit auch flr die Stadt Hannover
liegt fiir den OPNV ein aktuelles

Planwerk vor, das sowohl die
Ebene der Verkehrsentwicklungs-
planung — die Netzplanung und
die strategische Ausrichtung der
Planung fir den OPNV- als auch
detaillierte Mallnahmenvorschlage
zu Verkehrsanlagen, betrieblichen
Vorgangen u.a.m. enthalt.

Die fir den Masterplan relevanten
Inhalte werden aus diesem Fach-
plan Gbernommen und dienen als
Grundlage fur den eigenen plane-
rischen Beitrag fiir den OPNV im
Zeitraum Uber dessen Giultigkeit
hinaus.

Wahrend der Arbeiten am Master-
plan Mobilitdt wurden die Planun-
gen zur Larmminderung abge-
schlossen. Aussagen und Konkre-
tisierungen zur Luftreinhaltung
wurden Gbernommen. In diesen
Planen werden MalRnahmen vor-
geschlagen, die geeignet sind, die
entsprechenden Immissionen zu
verringern. Diese MalRnahmen
werden im Masterplan bertcksich-
tigt.

e

Flachennutzungsplan (Ausschnitt)

Der Masterplan Mobilitat greift
laufende Planungen zur Stadtent-
wicklung und Programme sowie
die Ratsbeschlisse der Stadt
Hannover auf, wie z.B. Hannover
City 2020 +, Einzelhandelskon-
zept oder den Ratsbeschluss zum
,Leitbild Radverkehr”.

Landeshauptstadt Hannover — Masterplan Mobilitdt 2025 3



2 Planungsleitbild

Das Planungsleitbild nimmt eine
zentrale Position innerhalb der
Verkehrsentwicklungsplanung ein.
Es formuliert die grundsatzlichen
Ziele der Planung als 6kologische,
soziale und 6konomische Leitsatze
und Anforderungen an die Ver-
kehrssysteme.

Leitbild Verkehr

Das Planungsleitbild des Master-
plan Mobilitdt wurde in der beglei-
tenden Arbeitsgruppe und im Mo-
bilitdtsforum erarbeitet. Verkehrs-
relevante Zielvorstellungen vor-
handener Leitbilder und Konzepte
der Stadt Hannover wurden ein-
bezogen.

Das Planungsleitbild ist Ergebnis
der kontinuierlichen Uberpriifung
und Fortschreibung im Planungs-
prozess und in drei Zielebenen
gegliedert:

Oberziel

Wohn- und Kulturstandort .
Werteziele
Verkehrssicherheit und Unversehrtheit
» Verkehrssicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmer/Vision Zero '

« Soziale Sicherheit und Unversehrtheit
bei der Nutzung aller Verkehrsmittel

= Unversehrtheit und Gesundheit durch
Einhaltung von Umweltqualitatszielen
(Klima, Luft, Larm)

mit Schwerverletzten und Getoteten als Unfallfolge.

Handlungsziele

1 Vision Zero - vollstandige Vermeidung verkehrsbedingter Unfélle

Die Verkehrsentwicklungsplanung dient der

nachhaltigen Starkung und Entwicklung der

Landeshauptstadt Hannover als zentraler,
uberregional bedeutsamer Wirtschafts-,

Integrierte und nachhaltige Stadt-

und Verkehrsentwicklung

« Erhalt der dezentralen
Stadtteilfunktion

* Qualitatives vor quantitativem Wachstum
berlicksichtigt die Auswirkungen des

demografischen Faktors

« Abstimmung von Verkehrsplanung,

Flachennutzungsplanung und Umweltplanung

= Starkung der oberzentralen Funktion
in der Region und der Lagegunst als

Uberregionaler Knoten

Vermeidung unndtiger
Verkehrsleistung

* Innenentwicklung vor AuRen-
entwicklung (Nutzung von
Brachen und Baulticken)

» Stadt der kurzen Wege durch
Mischung vertraglicher
Nutzungen

= Starkung der Stadtteilzentren

= Attraktivierung als zentraler
Wohnstandort in der Region

Veranderung des Modal Split zu
Gunsten des Umweltverbundes

= Sensibilisierung fir das eigene
Verkehrsverhalten

» Aktivierung des Potenzials
im Radverkehr

= Aktivierung des Potenzials
des Zu-FulR-Gehens

* Forderung der Attraktivitat
des OV in Stadt u. Region

= Imageverbesserung fir die
Verkehrsmittel des
Umweltverbundes

Verbesserung der Effizienz in der

Abwicklung aller Verkehrsarten

im Netz

* Ausbildung bedarfsgerechter
Kapazitaten im StraRennetz

* Verbesserungen im Stralen-
netz unter Umweltqualitats-
zielen (betriebliche und
bauliche MaRnahmen)

* Konzentration des Verkehrs in
einem funktional
Hierarchisierten StraRennetz

Landeshauptstadt Hannover — Masterplan Mobilitdt 2025
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Ein Ubergeordnetes Oberziel steht
dem Masterplan Mobilitat voran.

Die Werteziele orientieren sich an
den Grundsatzen des gesellschaft-
lichen Lebens und deren Wandel.

Die Handlungsziele setzen die Zie-
le der Werteebene in planerische
Handlungsfelder um.

Mobilitatschancen fiir alle

» Besondere Berlicksichtigung der Belange von
Frauen, Kindern, Senioren, Migranten,
Menschen mit Behinderung sowie wirt-
schaftlich Benachteiligten in der
Verkehrsplanung

» Mobilitatsalternativen zum Kfz auf
allen Wegen fordern

= Barrierefreie Teilhabe am 6ffentlichen Leben -
Im StraBenraum, im OPNV....

Abwicklung eines funktionsge- Vernetzung der Verkehrssysteme Attraktivierung des Stadtraumes
rechten und stadtvertraglichen . y/o 1y ohrsarteniibergreifendes « Sicherung und Entwicklung

Wirtschaftsverkehrs Verkehrssystemmanagement stadtraumlicher Qualitaten

» Forderung der Einbeziehung (VSM) « Stadtebauliche Integration der
aller Verkehrstrager in den * Verbesserung der Information StraBen- und Platzraume
Gutertransport (Luft, StralBe, uber verkehrliche Angebote » Verkehrsraum als Lebensraum
Schiene,Wasser) und Mobilitatsalternativen gestalten

« Stadtvertragliche Fiihrung des ¢ Férderung der verkehrsarten- * Freiraumsysteme als
Schwerverkehrs (Lenkung) ubergreifenden Nutzung der Verkehrsraume flr den

» Alternative City-Logistik zur Verkehrsmittel des Umwelt- Radverkehr und das Zu-Ful3-
Regelung des stadtischen Verbundes Gehen schaffen
Lieferverkehrs (B4R, P+R, Car Sharing)

SHP Ingenieure Landeshauptstadt Hannover — Masterplan Mobilitat 2025 5



3 Ausgangssituation Die Bevolkerung der Stadt Hanno-
ver ist in den vergangenen Jahren

Fur alle planerischen Uberlegun- leicht, aber konstant angewach-
gen ist die Kenntnis der Aus- sen. Die Menschen haben die
gangssituation, die heutige ver- Stadt als Wohnort wiederent-
kehrliche Situation, vorauszuset- deckt.

zen und die vorangegangene Ent-
wicklung einzubeziehen. Der Mas-
terplan betrachtet den Zeitraum 100
ab dem Jahre 1990, dem Beginn
der Erarbeitung des bislang gulti-
gen Verkehrsentwicklungsplans
der Stadt Hannover (Teil 1 — 9)
und dem Beginn aller Planungen
fur die Weltausstellung EXPO
2000, die wesentliche Impulse fir
die Stadt- und Verkehrsentwick-
lung der Landeshauptstadt und
der Region ausgeldst hat.

Altersstruktur

Die aktuelle verkehrliche Situation
in Hannover wird u. a. durch die
Ergebnisse der bundesweiten
Haushaltsbefragung ,Mobilitat in
Deutschland” (MID 2002) be-
schrieben. Die Befragung umfasst
eine verkehrstrageriibergreifende
Bestandsaufnahme der Mobilitat
in Hannover, in der Region Han-
nover und Deutschland. Statisti-
sche Grunddaten, z.B. zur Bevol- ‘ |

kerungsentwicklung, vervollstan- 5.000 4.000 3.000 2.000 1.000 0  1.000 2.000 3.000 4.000 5.000
digen die Ausgangssituation.

Alterspyramide (Stichtag 01.01.2010)

3.1 Bevélkerung
Die Alterspyramide zeigt deutlich

Bevdlkerungsentwicklung die geburtenstarken Jahrgange
Mitte der 1960er und 80er Jahre.

g 524 Die Bevélkerungsgruppe der alte-

§ 2;3 ren Menschen (ab 65 Jahre) wird

A 518 im Betrachtungszeitraum bis 2025

< 516 1 deutlich anwachsen. Der Bevélke-

é’ 514 - rungsanteil junger Menschen

2 512 1 (<18 Jahre) in der Stadt Hanno-

£ 510 . .

5 2os ] ver ist konstant gering.

1990 1995 2000 2005 2009

Bevoélkerungsentwicklung 1990 - 2009
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H Alleinlebende
W Haushalte o. Kinder
B Kinderhaushalte

M Schiler, Studenten,
Azubi

HaushaltsgroRe

Im Mittel betragt die Haushalts-
grofRe in der Landeshauptstadt
Hannover 1,8 Personen pro Haus-
halt. Der Anteil an Ein-Personen-
Haushalten ist mit 48% sehr
hoch. Dies resultiert aus der Al-
terstruktur und dem damit ver-
bundenen Lebenszyklus der Ein-
wohner. Ausschlaggebend sind
die hohen Anteile alterer Men-
schen und Studenten. In der Regi-
on ohne die Stadt Hannover liegt
der Wert bei 2,4 Personen pro
Haushalt. Dies entspricht dem
Mittelwert fir Deutschland.

Die HaushaltsgroRe hat Einfluss
auf die Verkehrsmittelwahl:
Ein-Personen-Haushalte nutzen
Uberdurchschnittlich haufig den
OPNV oder gehen zu FuR. Der
motorisierte Individualverkehr wird
nur far etwa ein Drittel der Wege
genutzt.

Lebenssituation der Haushalte

Lebenssituation der Haushalte

SHP Ingenieure

Mobilitat und Verkehrsverhalten
sind stark vom Lebensabschnitt
bzw. -zyklus beeinflusst. Fir Han-
nover pragend ist der hohe Anteil
(48 %) allein lebender Personen.
Hinzu kommt einer hoher Anteil
von Rentnerinnen und Rentnern in
45 % der Haushalte. Kinderhaus-
halte machen lediglich einen An-
teil von 15 % aus.

Arbeitsplatze

Hannover ist Standort der kom-
munalen, regionalen und Landes-
verwaltung, fur Banken und
Versicherungen sowie unter-
schiedliche Wirtschaftszweige,
z.B. der Automobilindustrie und
deren Zulieferer. Weitere Schwer-
punkte liegen in den Bereichen
Forschung und Wissenschaft so-
wie Aus- und Weiterbildung. Der
Standort Hannover bietet etwa
375.000 Arbeitsplatze.

3.2 Mobilitat
Verkehrsmittelwahl

Die Verkehrsmittelwahl, der soge-
nannte Modal Split, ist der zur
Beschreibung der verkehrlichen
Situation in einer Stadt am héau-
figsten herangezogene Ver-
gleichswert.

Modal Split in Stadt und Region

\
Deutschland 23% 9% 8%
Region Hannover 23% 13% 13%
Hannover 27% 13%  17%
! T T T
0% 20% 40% 60% 80%
W zu FuR MRad MmOV MMIV W Sonstige
Landeshauptstadt Hannover — Masterplan Mobilitdt 2025 7

100%



In der Landeshauptstadt Hannover
weist der Modal Split fir den
Umweltverbund (OPNV, Rad, FuB)
mit 57 % einen vergleichsweise
hohen Anteil auf.

Verkehrsmittelausstattung der
Haushalte

80 % der hannoverschen Haus-
halte verfligen Gber mindestens
ein funktionstiichtiges Fahrrad.
Die Ausstattung mit Pkw liegt mit
62 % deutlich darunter und auch
unter dem Bundesdurchschnitt.
Mit der Distanz zum Stadtkern
nimmt die Motorisierung der Be-
volkerung zu. Dies ist ein Hinweis
auf den Einfluss der Erschlie-
Rungsqualitat im OPNV und der
Siedlungsstrukturen auf die Ver-
kehrsmittelwahl.

Pkw-Verfiigbarkeit

Die mannliche Bevolkerung ver-
flgt deutlich haufiger Gber einen
Pkw als die weibliche. Uber 40 %
der Frauen in der LHH haben kei-
nen Pkw zur Verfligung, bei den
Mannern sind dies unter 30 %.

Den Einfluss der ErschlielBung im
OPNV auf die Motorisierung und
damit auf die Pkw-Verfligbarkeit
macht ein Vergleich mit der Regi-
on deutlich. Die Pkw-Verfluigbar-
keit bei Mannern und Frauen
steigt in der Region auf 86 %
bzw. 78 % an. Der Geschlechter-
unterschied nimmt deutlich ab.

Mobilitatskennwerte

90 % der Bevolkerung in der
Stadt und der Region Hannover
sind den sogenannten ,Mobilen”
zuzuordnen, d.h. sie verlassen
regelmaRig ihre Wohnung. Kenn-
zeichnend ist:

— Die Mobilitat ist an Werktagen
(Mo. — Fr.) héher als am
Samstag und Sonntag.

8 Landeshauptstadt Hannover — Masterplan Mobilitdt 2025

— Jeder Einzelne legt im Durch-
schnitt 3,58 Wege an einem
Werktag zurlick.

— Auf den motorisierten Indivi-
dualverkehr (MIV) entfallen
1,47 dieser taglichen Wege.

— Demgegeniber stehen 0,62
Wege mit dem Offentlichen
Personennahverkehr.

Reiseweite und Reisezeit

Die zurlickgelegten Wege in Han-
nover haben im Mittel eine Dis-
tanz von 7,9 km, flr die durch-
schnittlich etwa 20 min erforder-
lich sind. Uber alle Verkehrsmittel
und jeden Wegezweck wird eine
mittlere Reisegeschwindigkeit von
23,6 km/h erreicht. Am Tag sum-
mieren sich die zuriickgelegten
Wege pro Person auf eine Unter-
wegsentfernung von 27,8 km und
eine Unterwegszeit von 1 h 10
min.

Wegezweck

Die Lebenssituation (z.B. Schule,
Ausbildung, Erwerbstatigkeit)
setzt den Schwerpunkt beim We-
gezweck im Tagesverlauf. Grup-
pen mit grolRerer Flexibilitat (z.B.
Selbstandige oder Arbeitslose)

haben eine grofRere Vielfalt im
48%

Wegezweck.
2%

Einkauf 7%

M Arbeitsplatz
W Ausbildung

W Dienstl. Erl.

M Bringen / Holen
M Priv. Erl.

M Freizeit / Sonstiges
Wegezweckverteilung
Die Freizeitwege gewinnen zuse-
hends an Bedeutung und haben

Uber alle Lebenszyklen einen ho-
hen Stellwert. Werktags liegt der

SHP Ingenieure
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Anteil bei 28 %. Zusammen mit
den Versorgungswegen und den
Privaten Erledigungen bestimmen
sie den taglichen Wegeaufwand
maldgeblich. Etwa ein Drittel sind
Wege zur Arbeit oder Ausbildung.

3.3 Stadtentwicklung

MalRgeblich fir das heutige Er-
scheinungsbild der Stadt Hanno-
ver sind die Nachkriegsplanungen,
gepragt durch den damaligen
Stadtbaurat Rudolf Hillebrecht.
Verkehrlich sind die, fir die dama-
lige Zeit zukunftsorientierten Pla-
nungen fUr den grof3zligig ausge-
bauten Cityring, die Schnellwege
als Tangentensystem sowie die im
Innenstadtbereich unterirdisch
geflihrte Stadtbahn pragend.

Der wesentliche Impuls zur Stadt-
und Verkehrsentwicklung der letz-
ten 20 Jahre ging von der Aus-
richtung der Weltausstellung EX-
PO 2000 aus. Diese hat zu einem
Wandel in der Innenstadt, zum
weiteren Ausbau des Nahver-
kehrs, zur Ertiichtigung der
Schnellwege und zur Siedlungs-
entwicklung ,Kronsberg’ im Stadt-
teil Bemerode gefihrt.

Ernst-August-Platz

Fir die Innenstadt sind die stadt-
und straBenraumlichen Aufwer-
tung des Ernst-August-Platzes,

der Niki-de-Saint-Phalle-
Promenade und der Abriss der
Hochstral3e am Aegidientorplatz
herauszustellen.

In der jingeren Zeit haben zur
stadtebauliche Aufwertung die
Gestaltungen am Platz der Welt-
ausstellung, am Opernplatz und
am Raschplatz sowie die Umges-
taltung von Karmarschstraf3e, Os-
terstral3e, Kénigstral3e, Luisen-
stral3e und Lange Laube beigetra-
gen.

Stadtebauliche Akzente wurden
durch Hochbauten in der Innen-
stadt gesetzt, u.a. Nord/LB und
Torhaus am Aegidientorplatz,
Gehry-Tower an der Goethestra-
Be.

Aegidientorplatz / Torhaus

In den Stadtteilen hat das Stadt-
platzprogramm die Identitat und
die gestalterische Entwicklung
geférdert. Die Umgestaltungen
von u.a. Emmichplatz, Fiedler-
platz, Bertha-von-Suttner-Platz,
Schwarzer Bar, Kiichengarten-
platz, Meyers Garten, Schine-
mannplatz und WeilRe Kreuz Platz
laden zum Aufenthalt ein und fin-
den eine positive Resonanz in der
Bevolkerung.

Landeshauptstadt Hannover — Masterplan Mobilitdt 2025 9



3.4 Fachplane

Verkehrsentwicklungsplan

Der bislang gultige Verkehrsent-
wicklungsplan der Stadt Hannover
ist in neun sektoralen Teilen in
den Jahren 1990 bis 1995 mit
folgenden Themen erarbeitet wor-
den:

— Methoden, Ziele und Bestand

— Innenstadtverkehr(t)?

— Stadtvertraglicher Verkehr

— Verkehr fur die Innenstadt

— Park + Ride-Konzept

— Verkehrskonzept Innenstadt

— Offentlicher Personennahver-
kehr

— Rad ab!! Radverkehrskonzept

— Analyse des Wirtschaftver-
kehrs

In Teil 1 — Methoden, Ziele und
Bestand wird der verkehrpolitische
Rahmen der stadtischen Ver-
kehrsentwicklung beschrieben.

Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan (FNP)
stellt die tatsachliche Flachennut-
zung und die beabsichtigte stadt-
strukturelle Entwicklung der Stadt
Hannover in den Grundziigen dar,
z.B. Bauflachen, untergliedert
nach Nutzungsarten (u.a. Woh-
nen, Gewerbe, Gemeinbedarf),
Grin- und Wasserflachen sowie
Verkehrsflachen.

Die Verkehrsflachen zeigen das
Hauptverkehrsstral3ennetz der
Landeshauptstadt Hannover, das
auch die Autobahnen und
Schnellwege umfasst, und die
Trassen von Eisen- und Stadt-
bahn. Neben dem Bestand sind
auch Reserveplanungen darge-
stellt, die im Rahmen des Master-
plans Mobilitat hinsichtlich ihrer

verkehrlichen Planungsrelevanz
bewertet werden.

Larmaktionsplan

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie
fordert die Kartierung und Bewer-
tung der Larmbelastung sowie die
Entwicklung von Maldnahmen zum
Schutz der Bevdlkerung vor Um-
gebungslarm. Diese werden im
Larmaktionsplan in einem 4-
Punkte-Programm aus Mal3nah-
men zur Verbesserung der Larmsi-
tuation fir die Bevolkerung aufge-
zeigt.

Luftreinhalteplan

Der Plan bewertet die Luftqualitat
in Hannover und beschreibt Mal3-
nahmen zu deren nachhaltiger
Verbesserung in Gebieten, in de-
nen Grenzwerte, insbesondere im
Bereich luftgetragener Parti-
kel/Feinstaub (PM10) und Stick-
stoffdioxid (NOz2), Giberschritten
werden (vgl. Ziffer 3.6).

In Aktionsplanen werden Mal3-
nahmen beschrieben, z.B. ver-
kehrslenkende MalRnahmen und
Fahrverbote, die Grenzwertlber-
schreitungen vermeiden bzw. de-
ren Haufigkeit herabsetzen. Eine
MalRnahme im Luftreinhalteplan
der Stadt Hannover ist die seit
dem 01.01.2008 eingerichtete
Umweltzone mit Fahrverbot far
Fahrzeuge der Schadstoffgruppe
3.

Nahverkehrsplan

Der Nahverkehrsplan der Region
Hannover wurde im Jahre 2008
von der Regionsversammlung be-
schlossen. Der Nahverkehrsplan
setzt sich das Ziel, die Quantitat
und Qualitat des Verkehrsangebo-
tes intensiv zu steuern, um den
offentlichen Nahverkehr effektiv
zu organisieren und die finanziel-
len Mittel effizient einzusetzen.

10 Landeshauptstadt Hannover — Masterplan Mobilitdat 2025
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Dazu werden allgemeine Leitlinien
und Ziele fur die Entwicklung des
OPNV in der Region Hannover
formuliert und ein dazugehoriges
Steuerungskonzept mit Baustei-
nen zur raumlichen Entwicklung,
zur Qualitatsverbesserung, zum
Liniennetz und zur Marketingstra-
tegie entwickelt.

Wesentlicher Schnittpunkt mit
dem Masterplan Mobilitat besteht
in der Weiterentwicklung der In-
frastruktur und der angestrebten
Entwicklung der Fahrgastzahlen.

Verkehrsentwicklungsplan ,,pro
Klima” der Region Hannover

Die Erarbeitung des Verkehrsent-
wicklungsplans der Region Han-
nover beruht auf dem Beschluss
der Regionsversammlung zum
Klimaschutzrahmenprogramm, ein
Konzept zur Reduzierung der ver-
kehrsbedingten CO2-Emissionen
um 40 % (Bezugszeitraum 1990 -
2020) zu erstellen.

Der Entwurf des regionalen Ver-
kehrsentwicklungsplans ,pro Kli-
ma” schlagt zum Erreichen der
Klimaschutzziele MaRnahmen in
vier Handlungsfeldern vor:

— Sieldungsentwicklung und
Nahmobilitat

— Offentlicher Personennahver-
kehr (OPNV)

— Verkehrsmanagement, Stra-
Beninfrastruktur und Parken

— Mobilitatsmanagement

Die Abstimmung der regionalen
Planungen auf die MalRnahmen
des Masterplans Mobilitat ist er-
forderlich, da die verkehrliche
Entwicklung der Landeshauptstadt
und der Region Hannover in star-

ken Wechselwirkungen zueinander
stehen und die Planungshoheiten
klar abgegrenzt sind.

3.5  Stadtebauliche Kon-
zepte und Planungen

Hannover City 2020 +

Das Projekt Hannover City
2020+ umfasst einen mehrjahri-
gen Dikussions- und Planungspro-
zess flr ein nachhaltiges und zu-
kunftsweisendes Konzept zur
rdumlichen und funktionalen Ent-
wicklung der hannoverschen In-
nenstadt.

Zentrales Element des Prozesses
ist ein stadtebaulicher und frei-
raumplanerischer ldeenwettbe-
werb, der im Sommer 2010 ent-
schieden wurde. In diesem Zu-
sammenhang sind u.a. fir das
Raumgefiige der Innenstadt, in-
nerhalb des Innenstadtrings (City-
ring), neue stadtraumliche Qualita-
ten und Nutzungsprofile fir die
Interventionsrdume

— Klagesmarkt mit St.-Nikolai-
Friedhof und Goseriede,

— Leibnizufer / Hohes Ufer mit
Leineufer und Waterlooplatz /
Lavesallee,

— Marstall und

— Koébelinger Markt mit Aegidien-
torplatz, Trammplatz und
Friedrichswall

entwickelt worden. Die Ergebnisse
des Wettbewerbs wurden in ei-
nem Konzept zur Innenstadtent-
wicklung zusammengefigt.

www.hannovercity-2020.de
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Hannover City 2020 + (Machleidt und
Partner)

Cityring

Mit einem sechsstreifigen Quer-
schnitt am Leibnizufer, am Fried-
richswall und der Hamburger/ Ber-
liner Allee mit der HochstralRe am
Raschplatz sind die Stral3en des
Cityrings pragend fir die anlie-
genden Stadtrdume. Die Trenn-
wirkung der Straf3en ist stark aus-
gepragt und urséachlich fir den
geringen stadtebaulichen Zusam-
menhalt zwischen der Innenstadt
und den innenstadtnahen Quartie-
ren.

L Pt L )

“r ;1'; (i ec

Im Vorfeld von Hannover City
2020 + wurden Maoglichkeiten zur
stadtebaulichen Integration und
verkehrlichen Optimierung des
Cityrings untersucht.

FGr den Abschnitt Leibnizufer,
Friederikenplatz, Friedrichswall bis
Aegidientorplatz wurde ein leis-
tungsfahiges Konzept entwickelt,
welches den Gewinn von Frei-
raumqualitaten und die Konzentra-
tion von Verkehrsflachen unter
Beibehaltung der heutigen ver-
kehrlichen Leistungsfahigkeit fir
den Kraftfahrzeugverkehr ermég-
licht.

12 Landeshauptstadt Hannover — Masterplan Mobilitdat 2025
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D-Linie

Die aktuelle Diskussion zur inner-
stadtischen Fihrung der D-Linie —
GoethestralRe bis Hauptbahnhof -
unterscheidet eine unterirdische
Variante, die Gber die Haltstelle
Steintor zur bereits hergestellten
Tunnelstation Raschplatz fihrt,
und oberirdische Varianten im
heutigen Linienverlauf. Planungen
fr den Betrieb mit Nieder- oder
Hochflurfahrzeugen sowie 2- und
3-Wagenzligen, die Losungen zur
stadtebaulichen Integration der
Stadtbahn aufzeigen missen,
werden von der Region Hannover
erarbeitet.

Einzelhandels- und
Zentrenkonzept

Das Oberzentrum Hannover hat
ein funktionierendes, hierarchisch
gegliedertes System von Zentren,
in denen die Birgerinnen und Bir-
ger ein vielfaltiges Angebot an
Waren und Dienstleistungen vor-
finden.

Der Innenstadt kommt Uberregio-
nale Bedeutung zu. Eine Vielzahl
von Zentren unterschiedlicher
GroRenordnung nehmen eine loka-
le Versorgungsfunktion in den
Bezirken, Stadtteilen und Quartie-
ren wahr. Lebendige Zentren neh-
men nicht nur eine Versorgungs-
funktion wahr, sondern sie dienen
auch der Identifikation und der
Kommunikation im Stadtteil.

Um dieses Zentrensystem zu er-
halten und weiter zu entwickeln
hat die Stadt ein Einzelhandels-
und Zentrenkonzept aufgestellt.

Das Konzept ist eine wichtige Pla-
nungsgrundlage bei der Verwirkli-
chung des Prinzips ,Stadt der kur-
zen Wege”. Ein attraktives und
vielfaltiges Einzelhandelsangebot
soll fur alle Gruppen der Bevolke-

rung auf kurzem Wege erreichbar
sein.

Gewerbeflachenkonzept

Mit dem Gewerbeflachenkonzept
erarbeitet die Stadt eine wichtige
Planungsgrundlage zur stadtischen
Wirtschaftsforderung. FUr ein att-
raktives Angebot an Gewerbefla-
chen sind Lage, Ausstattung und
Infrastruktur wichtige Standort-
faktoren. Neben der wirtschafts-
politischen Komponente verfolgt
die Stadt dabei auch verkehrspoli-
tisches Interesse.

Ziel ist durch die Verknlipfung der
Gewerbeflachen- und Verkehrsinf-
rastrukturplanung den Wirt-
schaftsverkehr effektiv, auf mog-
lichst kurzem Wege abzuwickeln.
Prioritat haben verkehrsginstige,
ggf. multimodale Standorte an
den Hauptachsen des Uberregiona-
len StraRennetzes, mit Schienen-
infrastruktur und an Umschlag-
platzen, z.B. stadtische Hafen.

Wohnflachenkonzept

Die Wohnflachenpolitik der Lan-
deshauptstadt Hannover setzt
traditionell auf die Entwicklung
einer urbanen Stadtstruktur. Ein
breitgefachertes Angebot an
Wohnungsbauflachen in integrier-
ten Stadtlagen, das stadtische
Einfamilienhausprogramm sowie
Stadtsanierungsprogramme tragen
zur Forderung dieser Struktur bei.
Kompakte, fir alle Verkehrsarten
gut erreichbare Quartiere tragen
dem Mobilitatsbedlirfnis aller Be-
volkerungsschichten Rechnung.

Die Stadt wird ihre Wohnflachen-
politik aktualisieren und auf zu-
kinftige Anforderungen ausrich-
ten. Dabei werden die Erfordernis-
se der Demografie, des Klima-
schutzes und der Mobilitat eine
besondere Rolle spielen.

Landeshauptstadt Hannover — Masterplan Mobilitdt 2025 13



3.6 Kraftfahrzeugverkehr
und StraBennetz

HauptverkehrsstralRenetz
Hannover verflgt Uber ein leis-
tungsfahiges Hauptverkehrsstra-
Bennetz.

Die wesentlichen Elemente der
(Uber-) regionalen ErschlielBung
sind die Bundesautobahnen A2 im
Norden und A7 im Osten der
Stadt und das Tangentensystem
der Schnellwege — Westschnell-
weg (B6), Stdschnellweg (B65)
und Messeschnellweg (A37/B3).

Die ErschlieBung aller Stadtberei-
che wird durch die Radialen —
Vahrenwalder StralR3e, Pod-
bielskistralle, Hans-Bockler-Allee,
Bischhofsholer Damm, Hildeshei-
mer Stral3e, Lavesallee, Ba-
denstedter Strafl3e, Wunstorfer
StralRe und Schulenburger Land-
stral3e — gesichert.

Der Cityring sorgt fir die Vertei-
lung im Innenstadtbereich und
entlastet diesen von Durchgangs-
verkehren. Das Schnellwegesys-
tem entlastet den inneren Stadt-
bereich und die City, indem es die
Verkehre stark bindelt.

Die Stadtteile erschliefl3t ein hie-
rarchisch gestuftes Netz aus Sam-
mel-, ErschlielBungs- und Anlieger-
stral3en. Wohngebiete sind Uber-
wiegend in die Flachenhafte Ver-
kehrsberuhigung (Tempo 30-
Zonen) einbezogen.

Verkehrsmengen

Die Entwicklung der erfassten
Verkehrsbelastungen im Haupt-
verkehrsstral3ennetz der Stadt
Hannover zeigt keinen eindeutigen
Trend. Im Verlauf von Strallen mit
sehr hoher Verkehrsbelastung
stagniert diese und in ausgewahl-
ten Abschnitten ist ein leicht rick-
laufiger Trend vorhanden.

= Hauptverkehrsstralennetz

== Autobahn, Bundesstralie
{Schnallwege)

= Cityring

Hauptverkehrsstralen

7

HauptverkehrsstraRennetz
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AulRerhalb des Hauptverkehrs-
straldennetzes tritt abschnittswei-
se ein leichter Anstieg der Ver-
kehrsbelastung auf, der auf die
Verlagerung von Teilverkehren
zurUckzufihren ist.

Verkehrsstarken 2009 [Kfz/24h]

Pragend, auch fir die tageszeitli-
che Orientierung der Verkehrs-
strome, sind die etwa 160.000
Einpendler denen nur etwa
20.000 Auspendler gegentiber-
stehen. Etwa 65 % der Pendler
nutzen ein Kraftfahrzeug.

Im Zuge des Hauptverkehrsstra-
Rennetzes sind diese ausgeprag-
ten Verkehrsrelationen mit der
Region Hannover in den z.T. sehr
hohen Verkehrsbelastungen an
der Stadtgrenze abzulesen.

Die Verkehrsbelastung auf klassi-
fizierten StralRen anderer Baulast-
trager im Stadtgebiet — Autobah-
nen, Bundesstraen (Schnellwe-

ge), Landesstralien — stagnieren
seit dem Jahr 2000. Vorausge-
gangen war ein z.T. deutlicher
Anstieg der Verkehrsstarken
(StralBenverkehrszahlung 1990 -
2005).

Der Anteil des Glterverkehrs ist
auf diesen StralRen zugleich Gber-
proportional angestiegen.

Verkehrsfluss

Die Kapazitat des Hauptverkehrs-
stral3ennetzes sichert eine hohe
Verkehrsqualitat in den Normal-
verkehrszeiten. Problemlagen tre-
ten in den Hauptverkehrszeiten an
ausgewahlten Strecken und Kno-
tenpunkten des Hauptverkehrs-
straRennetzes auf. Die Schwer-
punkte liegen im Verlauf von
West- und Sidschnellweg.

Landeshauptstadt Hannover — Masterplan Mobilitdt 2025 15



Der Verkehrsfluss bleibt dabei in
der Regel noch stabil, d.h. die
hohe Verkehrsdichte fihrt zu aus-
gepragter Kolonnenfahrweise mit-
deutlichen Einschrankungen fir
das individuelle Fahrverhalten und
die individuelle Geschwindig-
keitswahl, grofRere Stauerschei-
nungen sind aber eher selten.

r- | A
5 ‘;o.k'\enn Siralo
, {L395) | !

or Allee IEE 1

Verkehrsfluss
=4 @ im Knotenpunkt
B auf der Strecke
singaschrankt
B noch stabil
M instabil
in der Hauptverkehrszeit

'

Verkehrsfluss in Hauptverkehrszeiten

Funktionale und stadtraumliche
Vertraglichkeiten

Die Bewertung der funktionalen
und stadtrdumlichen Vertraglich-
keit ist eine umfeldbezogene Be-
trachtung. Dabei werden die Netz-
funktion, die Umfeldnutzungen
und die Verkehrsbelastung einbe-
zogen, um Konflikte aufzuzeigen.

Diese treten sowohl im als auch
aulRerhalb des Hauptverkehrsstra-
Bennetzes auf. Abschnittsweise
verhindert die hohen Trennwir-
kung des Hauptverkehrsstral3en-

16 Landeshauptstadt Hannover — Masterplan Mobilitdat 2025
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netzes den Ubergang zwischen
Stadt- und Lebensrdumen (Woh-
nen — Erholen — Innenstadt).

Die Verlagerung von Verkehrs-
stromen auf Strecken untergeord-
neter Netzfunktion, infolge hoher
Auslastung des Hauptverkehrs-
straBennetzes, fuhrt zu voriber-
gehend unvertraglichen Verkehrs-
belastungen.
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Die verkehrlichen Anforderungen
beschranken die Maoglichkeiten
einer dem Umfeld angemessenen
StraRenraumgestaltung. Im Be-
reich einiger Stadtteilzentren ist
gestalterisches Potenzial zu er-
kennen.

Identifizierte Bereiche funktionaler
und stadtradumlicher Unvertrag-
lichkeit sind der Cityring und ein-
zelne Stadtteilzentren.
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Im Hauptverkehrsstraliennetz sind
zusatzlich die Podbielskistralde,
und der West- und Stdschnellweg
hervorzuheben. Im untergeordne-
ten Netz sind u.a. Walderseestra-
Re, GehagestralRe, Berckhusen-
straRe und Rudolf-von-Bennigsen-
Ufer zu nennen.

/ ‘! Schullnburger
i AN q‘uﬂdsmﬁo

\\. oltmeratral

B -—-

] 4 ¥ Surelsuatie
I — .-" (v —

In den grliinderzeitlichen Quartie-
ren ist der Parkdruck sehr hoch.
Die unzureichende Flachenverflig-
barkeit fihrt zu verkehrswidrigem
und teilweise gefahrdendem Park-
verhalten — in Einmindungen, auf
Geh- und Radwegen.

| 4P —

.u'.r Berckhusenstral
// ){ \ -
po” = e 7

) = atts-  Kanplatz =N \
— it ’ {
I. Féllﬂ.‘ vstrals }' ‘x./ | B \/ \

: = Hohe Trennwirkung

h 3 J_l‘ / |~ x\__‘:iw \/S A \‘E’:\:‘ i Graer HIL‘T—-—-,___‘__E ’;_ Ny
oot =g Gt w(f \ ,) ?\\\ ¢ } =—af
- ’\ o T o i '__/-‘»' At X e \ \> .4 A
e ] {_’H\v -Bennigesn- N e =
"._:-.-_. JII,; =7 N ‘vv”'“' Ny © S
(’f"- s ,_"—Jv-._._ : — Ricklinges, (4 1 \ A ) -
3 I\'—. TN Staduweg Ny~ ar 4 |
= 1 Bl 1M ~ a =~ Ertslandstrafe .
S Bprnusmer Wl _—1 |! AT %
i <y sme i | = \ Sugschnetiwag (8551 A ),
Funktionale Vertraglichkeit A \ A — / .
von Verkehr unid Umfeld 1 o« Il g el ”Lk\" "'ﬁ!-';'“““_/ ) / \\ r
= m— Abschnitt mit Verbindung- il ’ X - e b
L 2y T\ / \
funktion auBerhalb HVS-Netz J / e . Nev N i \ 5
Umfteld gestart! Potenziale ' Sl X - | ||l T
H -~
zur Straenraumgestaltung - o \5 '\ "

SHP Ingenieure

/

Funktionale Vertraglichkeit

Ruhender Verkehr

Das Stellplatzangebot der Innen-
stadt umfasst etwa 9.500 Stell-
platze in Parkhausern, in Tiefgara-
gen und auf Sammelstellplatzen
sowie etwa 5.500 im StralRen-
raum. Das Stellplatzangebot in
Parkhausern ist in den letzten Jah-
ren deutlich ausgeweitet worden
— Ernst-August-Galerie, Rosen-
quartier, Rundestral3e. Die Auslas-
tung einzelner Parkhauser in der
Innenstadt ist relativ gering und
ricklaufig. Das umfangreiche
Stellplatzangebot im Strallenraum
ist vollstandig bewirtschaftet.

» 4- pIT AN i)
A S | Stadtkarte Hannover 1 : 20.000
— % W \'. lel L i . 2009
i \ Bearhoitungsstand:  30.11.2010

Im Stadtrandbereich nimmt der
Parkdruck ab. Entlang von Stadt-
bahntrassen und im Bereich von
Arbeitsplatzschwerpunkten wer-
den Stellplatze im Stral3eraum und
auch Wohngebieten von Berufs-
pendlern beansprucht. P+ R-
Angebote an Stadtbahnstationen,
z.T. im AulRenbereich, weisen eine
hohe Auslastung auf.
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Larmbelastung
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Larmemissionen — Belastungsstufe 1- 3
(Quelle: LAP)

Etwa die Halfte der Bevdlkerung
in GroRstadten ist von Stral3en-
verkehrslarm betroffen.

In Hannover wohnen etwa
10.000 Menschen in Bereichen
mit Pegeln oberhalb der Larmsa-
nierungswerte (70/60 dB(A) Tag/
Nacht). Die Landeshauptstadt
Hannover unterscheidet in drei
Belastungsstufen:

— Stufe 1: > 65 dB(A) nachts
bei hoher Wohndichte

— Stufe 2: > 60 dB(A) nachts
bei hoher Wohndichte

— Stufe 3: > 60 dB(A) nachts
bei mittlere bis hoher Wohn-
dichte

Die Bereiche der Belastungsstufen
befinden sich in innerstadtischer
Lage mit enger, geschlossener
Blockrandbebauung,

iel L

¥
Stadikarte Hannover 1 : 20.000

u.a. die PodbielskistralRe, die Got-
tinger StralRe, die Friedrich-Ebert-
StralRe, die Vahrenwalder Stral3e,
die Vol3stral’e und die Konigs-
worther Strale.

Luftschadstoffe

Der Verkehr tragt maldgeblich zur
Verunreinigung der Luft durch
luftgetragene Partikel/Feinstaub
(PM10) und Stickstoffdioxid (NOz)
bei — Gber 30 % bzw. etwa 60 %
der Emissionen sind verkehrsbe-
dingt.

Die meisten Menschen, die durch
Luftschadstoffbelastung im Stadt-
gebiet betroffen sind, leben inner-
halb der Umweltzone (ca.
218.000 EW). Schwerpunkte sind
u.a. der Westschnellweg, die Vah-
renwalder Stral3e, die Arndtstra-
Re, die Marienstral3e und die Po-
bielskistral3e.
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In den Planungen zur Larmminde-
rung und Luftreinhaltung benennt
die Stadt Hannover MalRnahmen
zur Verbesserung der Situation fir
die Birgerinnen und Blrger, die im
Handlungskonzept fir den Kraft-
fahrzeugverkehr in den Masterplan
Mobilitat eingeflossen sind.

3.7 Wirtschafts- und Gii-

terverkehr

Die Situation im Guter- und Wirt-
schaftsverkehr am Standort Han-
nover kennzeichnen

— die guten Verkehrsinfrastruktu-
ren — StralRe, Schiene, Wasser
und Luft,

— die oberzentralen Funktionen
der Stadt, als Arbeitsplatz-,
Wohn- und Versorgungs-
schwerpunkt in der Region und

— die Lage an den europaischen
Transitverkehrsachsen A2 und

i
.‘\ngsr«o’: ‘\.\\ II HA'}:NOVER

¥ {
Stadtkarte Hannover 1 : 20,000

el L
Bearbeitungsstand: 30.71.2010

A7, als (inter-) nationaler Logis-
tikstandort.

Die stadtischen Hafen — Nordha-
fen, Lindener Hafen, Brink Hafen
und Misburger Hafen — bilden die
industriellen und logistischen
Schwerpunkte der Stadt. Sie sind
als trimodale — Stral3e, Schiene,
Wasser — Verkehrsknotenpunkte
angelegt.

Die Innenstadt und die Flachen an
den Radialen des Hauptverkehrs-

strallennetzes sind Standorte mit

Schwerpunktnutzungen im tertia-
ren Wirtschaftssektor.

Der Wirtschafts- und Guterverkehr
tragt einen wesentlichen Anteil
zur Verkehrsleistung im Hauptver-
kehrsstral3ennetz bei. Zur Lenkung
des Schwerverkehrs wurde ein
Lenkungskonzept entwickelt und
umgesetzt. Dieses fihrt den
Schwerverkehr auf geeigneten
Routen im Hauptverkehrsstralien-
netz zu den Gewerbe und Indust-
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riestandorten der Stadt. Durch-
fahrtsverbote fir Fahrzeuge mit
einem tatsachlichen Gewicht lber
12 t wirken dem Auftreten von
Durchgangsverkehren entgegen.

A y hd
AHLTEN L2

Schwerverkehrslenkungskonzept (Bereich
B65 Anderten)

Eine im Rahmen des Masterplans
Mobilitat durchgefihrte Befragung
zum Wirtschafts- und Glterver-
kehr hat gezeigt, dass die Kennt-
nis und Akzeptanz vorhandener
Lenkungs- und Informationsein-
richtungen gering ist. Die Erreich-
barkeit der Ziele im Wirtschafts-
und Guterverkehr wurde gut be-
wertet.

Innenstadtanlieferung

Die Einhaltung der Lieferzeiten im
Bereich der Ful3gangerzone der
Innenstadt wird nicht konsequent
genug beachtet.

3.8 Offentlicher Perso-
nennahverkehr

Angebot

Der Nahverkehr in der Stadt und
der Region Hannover besteht aus
drei Systemen, die im Verbund
eine sehr hohe ErschlieBungsquali-
tat erreichen.

Die Realisierung des S-Bahn-
Systems erfolgte zur EXPO 2000
mit der Anschaffung neuer S-
Bahn-Triebwagen. Der Haupt-
bahnhof und zehn weitere Halte-
punkte in den Stadtteilen binden
Hannover Uber die S-Bahn (DB)
und Regionalzugangebote (DB,
metronom) in den regionalen
SPNV ein.

Das Stadtbahnangebot (Ustra)
umfasst 12 Linien, die radial aus-
gerichtet sind und Uberwiegend in
einem 10 min-Grundtakt in der
Hauptverkehrszeit bedient wer-
den. Die Kapazitat wurde auf
stark nachgefragten Linien durch
den Einsatz von 3-Wagen-Zligen
ausgebaut.

Buslinien (Ustra) im rein stadti-
schen Betrieb erschliel3en die
Stadt flachenhaft und ergédnzen
das radiale Stadtbahnnetz tangen-
tial. Das RegioBus-Angebot ist
eine Erganzung des S-Bahn-
Angebots mit Direktbussen.

Im Betrieb werden moderne Fahr-
zeuge eingesetzt, Stadtbahnen in
Hochflurtechnik und Niederflur-
busse mit Neigetechnik, die den
Ansprichen der Barrierefreiheit
weitgehend genligen.
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Stadtbahn

Verkehrsleistung

In der Region Hannover (Stand
2007) werden an einem Normal-
werktag (Schule) etwa 949.000
Fahrgaste (Linienbeforderungsfal-
le) im Nahverkehr (GVH) befér-
dert. Wesentliche Anteile tragt die
Stadtbahn mit etwa 552.000
Fahrgasten. Die S-Bahn kommt
auf etwa 69.000 Fahrgaste am
Normalwerktag. Die Ustra erbringt
mit Stadtbahnen und Bussen eine
Verkehrsleistung von etwa 2,4
Mio. Personenkilometern an einem
Normalwerktag.

Hybridbus (Ustra)

Infrastruktur
Das leistungsfahige Hauptver-
kehrsstraRennetz nimmt sowohl

den Busverkehr als auch die Tras-
sen der Stadtbahnlinien auf.

Im AuRenbereich fahrt die Stadt-
bahn oberirisch, vorwiegend auf
besonderem Bahnkorper und in
Abschnitten stral3enbindig.

Im Innenstadtbereich wird die
Stadtbahn in ein unterirdisches
Tunnelsystem Uberfihrt. Die D-
Linie erschliel3t die Innenstadt —
Hauptbahnhof und Aegidien-
torplatz — als einzige Linie oberir-
disch.

Das Netz wurde kontinuierlich
ausgebaut, neue Stadtbereiche
und Fahrgaste wurden erschlos-
sen. Die Haltestellen der Stadt-
bahn sind zu etwa einem Drittel
barrierefrei.

Die Umgestaltung der Haltestellen
in Hochbahnsteige wird kontinu-
ierlich fortgefiihrt. Die Prioritaten
hierfir und fir die weitere Ent-
wicklung der Infrastruktur legt der
Nahverkehrplan der Region Han-
nover fest.

e |
e

Haltestelle Beekestrale

Der Nahverkehrsplan der Region
Hannover aus dem Jahr 2008
betreibt den Ausbau des Netzes
zur ErschlieBung neuer Fahrgast-
potenziale. Weitere geplante Pro-
jekte sind u.a. die Stadtbahnver-
langerungen nach Ahlem-Nord,
Badenstadt-West, Davenstedt und
Hemmingen.
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Der Flachennutzungsplan zeigt
neben Optionen zur Streckenver-
langerung weitere Abschnitte der
Stadtbahn in unterirdischer Flh-
rung und stellt damit Planungen
auf Grundlage z.T. nicht mehr
realistischer Stadtentwicklungszie-
le dar.

Im Masterplan Mobilitat wird ein
Abgleich der beiden Fachplane
vorgenommen und eine Grobbe-
wertung der Netzoptionen durch-
gefiihrt. Das Ziel ist die Abgren-
zung planungsrelevanter Infra-
strukturentwicklungen.

3.9 Radverkehr

Das Fahrrad als stadtisches Ver-
kehrsmittel

— fordert die eigene Gesundheit
und gefahrdet andere wenig.

— ist individuell und flexibel ein-
setzbar.

— ist vertraglich fir Stadt und
Umwelt (Klima, Luft, Larm).

— kann von allen genutzt wer-
den, unabhangig vom Alter.

— hat einen geringen Flachenbe-
darf beim Fahren und Parken.

— ist gunstig in der Anschaffung
und im Betrieb und (fast) im-
mer verflgbar.

— ist schnell im Stadtbereich.

Das Fahrrad ist in den letzten Jah-
ren vom Sport- und Freizeitgerat
zu einem vollwertig anerkannten
Verkehrsmittel geworden. Diesen
Trend gilt es zu fordern.

Das Rad als Verkehrsmittel hat in
Hannover gute stadtebauliche,
naturrdumliche und topografische
Voraussetzungen.

Im Gegensatz zu vielen anderen
Stadten in Deutschland hatte der
Radverkehr in der Vergangenheit
immer einen hohen Stellenwert.
Das Fahrradklima ist deshalb
grundséatzlich als freundlich zu
bezeichnen.

Nutzung

Der Anteil des Radverkehrs an
allen Wegen an einem mittleren
Werktag in Hannover liegt bei 13
% (MID 2002). Damit wird das
Fahrrad in Hannover haufiger als
im Bundesdurchschnitt genutzt.

Im Vergleich mit anderen Stadten
liegt Hannover im Mittelfeld,
gleichauf mit Minchen und Leip-
zig. Stadte, wie z. B. Bremen und
Gottingen, weisen Radverkehrsan-
teile von Uber 20 Prozent auf,
Minster hat sogar einen Radver-
kehrsanteil von 35 %.

Unter den Stadten mit 500.000
Einwohnern belegt die Stadt Han-
nover mit einem Radverkehrsan-
teile von 13 % den 2. Platz hinter
Bremen. Hannover wurde im Jah-
re 2010 als fahrradfreundliche
Kommune in Niedersachsen aus-
gezeichnet.

Die Verkehrsmittelwahl ist abhan-
gig von Faktoren, wie Lebenssitu-
ation, Pkw-Verfligbarkeit und
Haushaltseinkommen sowie den
Witterungsbedingungen und der
Wegelange. 80% der hannover-
schen Haushalte verfligen Uber
mindestens ein funktionsfahiges
Fahrrad. Das Fahrrad wird vor-
wiegend fir kurze Wege genutzt.
Bei Wegen von zwei bis vier Kilo-
meter Lange ist es nur noch jeder
Zehnte.
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Radverkehrsanteil im Stadtevergleich

Infrastruktur

Hannover hat 2003 ein Konzept
far ein hierarchisch abgestuftes
Radverkehrsnetz radialer und tan-
gentialer Hauptverbindungen so-
wie Stadtteil- und Nachbar-
schaftsverbindungen entwickelt.
Netzlicken und Barrieren, die die
Nutzung einschranken, wurden
erkannt und zum Teil beseitigt.

Das gesamtstadtische Radver-
kehrsnetz besteht aus:

— Radwegen, straldenbeleitend
oder im Grlinen (Laénge ca.
530 km),

— verkehrsarmen Verbindungen
in Tempo 30-Zonen und ver-
kehrsberuhigten Bereichen und

— FahrradstralRen.

Der ,Hannoversche Radwege-
standard” beim Neubau und bei
den jingeren, stral3enbegleitenden
Radverkehrsanlagen ist Gberwie-
gend vorbildlich.

RADVERKEHRSANTEIL IN DEUTSCHEN STADTEN

-

30

Die rote Einfassung hat einen ho-
hen Wiedererkennungswert. Die
Fihrung an Knotenpunkten ent-
spricht den neuesten Erkenntnis-
sen.

Die wesentlichen Mangel der Inf-
rastruktur sind Licken und Barrie-
ren, geringe Breiten, mangelhafte
Oberflachen, die Fihrung im In-
nenstadtbereich, die Wartezeit an
Lichtsignalanlagen, das Angebot
an Abstellanlagen sowie Reini-
gung und Winterdienst.

Furtmarkierung
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Orientierung

Die Radwegweisung umfasst ein-
zelne Routen und Radwanderwege
auf vorwiegend naturnahen We-
gen in Stadt und Region ausge-
schilderte Routen sind zum Bei-
spiel: Maschsee-, Bult-, Herren-
hausen-, Mittellandkanal- und Ei-
lenriede-Route, Julius-Tripp-Ring
und Gruner Ring. Diese Wege sind
nur teilweise in die gesamtstadti-
sche Radwegweisung eingebun-
den und verknipft.

Radwegweisung

Unfallgeschehen

Die groRte Gefahrdung fir den
Radverkehr geht vom Kraftfahr-
zeugverkehr aus, der Verursacher
fir die Halfte aller Unfalle mit
Radfahrerbeteiligung ist. Die Hau-
figkeit von Unfallen mit schweren
Personenschaden ist langfristig
betrachtet ricklaufig, stagniert
jedoch in letzten Jahren.

Offentlichkeitsarbeit

Im Rahmen der Offentlichkeitsar-
beit gibt die Stadt Hannover der-
zeit Uberwiegend Informationsma-
terialien in Form von Radwegekar-
ten heraus. Offentlichkeitswirk-
same Aktionen wir der , Autofreie
Sonntag” und ,Hannover sucht
den fahrradfreundlichsten Betrieb”
setzen positive Akzente.

3.10 FuBgéangerverkehr

FUr den FulRgangerverkehr sind
grundsatzlich Verkehrsanlagen im
Seitenraum vorhanden. Wie im
Radverkehr sind Netzlicken und
Barrieren, die die Nutzung ein-
schranken, vorhanden und werden
sukzessiv beseitigt.

Starke Trennwirkung geht in Ab-
schnitten vom Hauptverkehrsstra-
Rennetz aus. Die linienhafte Uber-
querbarkeit ist dort problematisch.
Punktuell treten lange Wartezeiten
an Lichtsignalanlagen auf, die kei-
nen Anreiz zum Zu-Ful3-Gehen
bieten.

Die gefahrenen Geschwindigkeiten
(MIV + OV) stellen fiir den FulR-
gangerverkehr eine subjektive und
objektive Gefahrdung dar.

Neben den rein funktionalen An-
sprichen ist eine ansprechende
Gestaltung der Verkehrsflachen
des FuRgangerverkehrs und des
stadtebaulichen Umfeldes, das
auch zum Aufenthalt und Verwei-
len einladt, erforderlich.

Im Stadtgebiet ist die stadt- und
strallenrdumliche Qualitat natur-
gemal stark schwankend. Mit
den jingsten Umgestaltungen von
StraRenrdumen sind in diesem
Sinne vorbildliche Projekte entwi-
ckelt worden, die diese Anspriiche
unter Abwagung der Belange un-
terschiedlicher Verkehrsarten um-
setzen.

Zu-Ful3-Gehen ist Nahmobilitat.
Daher kommt der Gestaltung der
Stadtteilzentren und der Innen-
stadt besondere Bedeutung zu. In
der Innenstadt sind stark abwei-
chende Qualitaten vorzufinden.
Neben den guten Beispielen Kar-
marschstralRe, Osterstralle, Ko6-
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nigstralBe, LuisenstralRe, Opern-
platz und Platz der Weltausstel-
lung finden sich Bereiche mit gro-
Bem stadtebaulichen Entwick-
lungspotenzial.

Luisenstralde

KarmarschstralRe

In den Stadtteilzentren variiert die
Gestaltung ebenfalls stark. Das
Stadtplatzprogramm hat vorbildli-
che Akzente gesetzt, deren Prinzi-
pien Ubertragen werden kdnnen.

3.11 Verkehrssicherheit

Im Masterplan Mobilitat werden
die statistischen Daten der polizei-
lich registrierten Verkehrsunfélle
der Jahre 2000 bis 2009 auf ge-
samtstadtischer Ebene ausgewer-
tet.

Unfallhaufigkeit

Im Stadtgebiet wurden in den
Jahren 2000 bis 2009 im Mittel
16.976 Verkehrsunfalle mit in der
Regel zwei Unfallbeteiligten regist-
riert. Die Unfallzahlen sind seit
2003 stabil, aber im Stadtever-
gleich sehr hoch.

Unfallfolgen

Uber 80 % der Unfélle haben
Sachschaden zur Folge. Etwa je-
der flinfte Verkehrsunfall hat Per-
sonenschaden zur Folge. Im Be-
trachtungszeitraum wurden jahr-
lich im Mittel 244 Schwerverletzte
und 13 Getotete registriert. Dies
ist ein Anteil von unter 2 % an
der Gesamtzahl der Unfalle.

Unfallursachen

Die Missachtung der Vorfahrt,
Fehler beim Abbiegen und zu ge-
ringer Abstand sind die Hauptun-
fallursachen. Im Weiteren sind
Uberhdhte Geschwindigkeiten und
Alkoholmissbrauch ursachlich fir
das Unfallgeschehen.

Verkehrsteilnahme

An vier von finf Unfallen sind
Pkw beteiligt. Verkehrsunfalle mit
Beteiligung von Lkw oder Radfah-
rern heben sich ebenfalls als gro-
Rere Gruppen hervor. Die Unfall-
beteiligung der Verkehrsmittel
Bus, Krad, Moped, S-Bahn und zu
Fuld ist, entsprechend der Ver-
kehrsanteile, eher gering.
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Verkehrsunfalle und Personenschaden

Gefahrdete Gruppen sind Kinder,

Radfahrende und Senioren. Kinder
verunfallen in hohem Mal3e in der
Freizeit, in NebenstralRen und mit
dem Fahrrad.

Tageszeit

Die Anzahl der registrierten Ver-
kehrsunfalle folgt dem Verlauf des
tageszeitlich schwankenden Ver-
kehrsaufkommens. Die Mehrheit
der Verkehrunfalle ereignet sich
am Tag - Schwerpunktzeiten lie-
gen in den Mittags- und Nachmit-
tagsstunden.

Im Jahresverlauf ist die Anzahl an
Unfallen relativ gleichbleibend.
Unfalle im Rad- und FulRganger-
verkehr treten verstarkt in den
nutzungsintensiven Sommermona-
ten Mai bis September auf.

Verkehrssicherheitsarbeit

Die Unfallkommission von Verwal-
tung, Polizei und Verkehrsbetrie-
ben befasst sich regelmalRig mit
der Entscharfung von Unfallhau-
fungsstellen im Stadtgebiet. Die
Umsetzung der vorgeschlagenen
MalRnahmen ist erfolgreich. Er-
kannte Unfallhdufungsstellen
wurden effektiv abgebaut.

Die Polizei setzt in ihrer Arbeit auf
die Pravention, die Kontrolle und
Uberwachung sowie die Offent-
lichkeitsarbeit zur Sensibilisierung
der Bevoélkerung. Hauptthemen
sind dabei das Geschwindigkeits-
verhalten im Kraftfahrzeugverkehr
und das Fehlverhalten im Radver-
kehr. Das Tragen von Sicherheits-
gurten und Schutzhelmen sowie
die Nutzung von Mobiltelefonen
sind weitere Schwerpunkte.

Die mobile und stationare Ge-
schwindigkeitsiberwachung der
Landeshauptstadt Hannover an
Gefahrenpunkten tragt zur Einhal-
tung der vorgeschriebenen Ge-
schwindigkeiten bei und verringert
die Gefahrdung.

Die Verkehrssicherheitsarbeit mit
Kindern beginnt im Kindergarten-
alter. Verkehrs- und Schulanfan-
ger werden auf die Gefahren im
Verkehr hingewiesen und das
richtige Verkehrsverhalten wird
gelbt. Der Einsatz von Geschwin-
digkeitsanzeigen, z.B. vor Schu-
len, sensibilisiert flir das eigene
Verkehrsverhalten und Ricksicht-
nahme.

Zugleich wird zur besonderen
Ricksichtnahme aufgerufen. Hier-
bei werden Stadt und Verwaltung
von privaten Initiativen (z.B.
ADAC) unterstitzt und sind auf
diese angewiesen.
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3.12 Barrierefreiheit und
Gender Mainstrea-
ming

Barrierefreiheit

Barrierefreiheit ist ein Grund-
recht: ,Niemand darf wegen seiner
Behinderung benachteiligt wer-
den.” GG Artikel 3 Abs. 3

Der Ansatz zur Barrierefreiheit
befasst sich mit den Bedirfnissen
von Personen mit Mobilitatsein-
schrankungen. Mobilitatseinge-
schrankt sind Personen mit

— Bewegungseinschrankungen
(z.B. Rollstuhlfahrer, Gehhilfe),

— Sinnesbehinderungen
(z.B. Seh-, Horbehinderte),

— anderen Behinderungen (z.B.
Sprache, Psyche),

— Gepéack oder Kinderwagen und

— temporéren, krankheitsbeding-
ten Behinderungen.

Generell pragen unterschiedliche
Fahigkeiten — u.a. altersbedingt
bei Kindern und Senioren — die
Mobilitatschancen von Personen.
Der Bevolkerungsanteil mobilitats-
eingeschrankter Personen wird auf
Uber 30 % geschatzt.

Barrierefreiheit ist fester Bestand-
teil der Stadt- und Verkehrspla-
nung der Landeshauptstadt Han-
nover. Der stadtische Standard
zum barrierefreien Bauen im
Hochbau ist hoch.

Die Anstrengungen fUr barriere-
freie Mobilitdtschancen im 6ffent-
lichen Raum hatten einen
Schwerpunkt in der Sicherung der
Zuganglichkeit zu den Angeboten
des OPNV.

Die Gestaltung von Knotenpunk-
ten und Uberquerungsstellen er-
folgt unter einem eigenen Stan-
dard, der durch eine einheitliche
Gestaltung, den Einsatz akusti-
scher und taktiler Hilfen und eine

stufen-/kantenarme Ausfliihrung
die Barrierefreiheit gewahrleistet.

Haltestelle Lindener Markt

Gender Mainstreaming
Gegenstand der Betrachtung ist
die gesellschaftlich gepragte, un-
terschiedliche Rolle von Frauen
und Mannern bei der Verkehrsteil-
nahme und in der Verkehrspla-
nung, die im Unterschied zum
biologischen Geschlecht erlernt
und veranderbar sind.

Geschlechtsspezifische Unter-
schiede bestehen in vielen mobili-
tatsrelevanten Bereichen, u.a. in
der Pkw-Verflugbarkeit, dem Fih-
rerscheinbesitz, den vorherr-
schenden Fahrzwecken, der Er-
werbstatigkeitsquote und durch
die resultierende Verkehrsmittel-
wahl und Mobilitatserfordernisse.

Gender Mainstreaming ist eine
prozessorientierte Strategie, mit
der die Gleichstellung und Teil-
nahme am gesellschaftlichen und
politischen Leben, an Entschei-
dungsprozessen und an Mobilitat
erreicht werden soll.
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Das Ziel der Chancengleichheit
zwischen den Geschlechtern stellt
folgende Forderungen an die Ver-
kehrsplanung:

— Gleiche Mobilitatschancen fir
alle,

— Starkere Orientierung an den
unterschiedlichen Lebensmus-
tern und -zusammenhangen
von Mannern und Frauen,

— Einfdhrung von Gender-
Aspekten in die Bewertung
von Verkehrsprojekten

Gender muss als Kriterium so
selbstverstandlich werden wie
Umwelt und Okonomie.

Im Masterplan Mobilitat wurde
dieses Planungsverstandnis durch
das Beteiligungsverfahren und die
gender-spezifische Auswertung
des Mobilitdtsverhaltens umge-
setzt.

3.13 Verkehrs- und Mobili-
tatsmanagement

Verkehrs- und Mobilitatsmanage-
ment werden als strategische Ebe-
ne der Verkehrssteuerung und -
lenkung bezeichnet. Das Ver-
kehrssystemmanagement steuert
bereits vorhandene bzw. zu er-
wartende Verkehrsstrome des
Kraftfahrzeugverkehrs und z.T.
auch des OPNV. Das Mobilitats-
management setzt vor der Ent-
scheidung fir eine Fahrt und der
Wahl des Verkehrsmittels an. Der
Masterplan Mobilitat legt die
kommunalen Ziele zur Gestaltung
der Mobilitat fest.

Verkehrsmanagement

In der Verkehrsmanagementzent-
rale (VMZ) Niedersachsen / Regi-
on Hannover laufen die Informati-
onen Uber die Verkehrslage im
Fernverkehrsstra3ennetz der Re-
gion zusammen. Im Internet sind
diese zuganglich.
www.vmz-niedersachsen.de

Zur Lenkung des Verkehrs sind an
den Autobahnen A2 und A7 so-
wie an den Schnellwegen ver-
schiedene Informations-, Leit- und
Beeinflussungseinrichtungen ein-
gerichtet.
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Im stadtischen Bereich ist die Op-
timierung und Koordinierung der
Lichtsignalanlagen wesentlicher
Verkehrsmanagementbaustein.
Mit den Parkleitsystemen Innen-
stadt und Messering kénnen Park-
suchverkehre beeinflusst werden.
Mit der Einrichtung der Umwelt-
zone, die Fahrverbote fir Kraft-
fahrzeuge mit héheren Schad-
stoffemissionen anordnet, wird
steuernd in den Verkehr eingegrif-
fen.

Stationare und mobile, dynami-
sche Anzeigesysteme werden zur
Verkehrsinformation und fir Ver-
anstaltungsverkehre eingesetzt.

Im Stadtbahnverkehr sind dynami-

sche Fahrgastinformationssyste-
me in den Fahrzeugen und an den
Haltstellen eingefthrt. Im Busver-
kehr fehlen dynamische Informati-
onssysteme bislang.

Das umgesetzte Lkw-Lenkungs-
konzept stltzt sich auf Wegwei-
sungselemente und Verkehrsver-
bote fir Lkw-Durchgangsverkehre
>12t.

Mobilitatsmanagement

Die Bereitstellung der Informatio-
nen der VMZ ist ein vorhandener
Baustein des Mobilitdtsmanage-
ments. Informationen zu den An-
geboten des OPNV werden von
der Ustra im Internet kommuni-
ziert.

Das Angebot von HANNOVERmMo-
bil eré6ffnet Kunden der Ustra den
Zugang zu allen Verkehrsmitteln
im Umweltverbund als Mobilitats-
alternative zum eigenen Pkw. Er-
ganzend zum GVH-MobilCard-Abo
oder zur SemesterCard werden
eine kostenlose BahnCard 25, die
Nutzungsmoglichkeit fur Stadt-
mobil-CarSharing, 20 Prozent Ra-
batt beim Taxifahren sowie Servi-
celeistungen angeboten.

Der CarSharing-Anbieter Stadt-
mobil hat heute ca. 3.200 Nutzer.
Das Angebot umfasst eine Fahr-
zeugflotte von 125 Fahrzeugen,
die an 68 Stationen im Stadtge-
biet fur die Kunden bereit stehen.

Die Fahrradverleihsysteme der
Deutschen Bahn und von Next-
bike bieten an 15 Standorte in der
Innenstadt Leihrader flr den indi-
viduellen Gebrauch an.
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Effizient Mobil

Im Rahmen eines Aktionspro-
gramms der Deutschen Energie-
Agentur (dena) wird die Landes-
hauptstadt Hannover zum betrieb-
lichen und kommunalen Mobili-
tatsmanagement durch externe
Fachleute beraten. Das Uberge-
ordnete Ziel der Aktion ist die Re-
duzierung von CO2-Emissionen
durch die Steigerung der Effizienz
der Mobilitat in der Stadt Hanno-

Dienstfahrrader

Im betrieblichen Mobilitatsmana-
gement werden Ansatze verfolgt,
die die privaten und dienstlichen
Arbeitswege der stadtischen Mit-
arbeiter effizienter gestalten, z.B.
durch die Forderung des Ful3gan-
ger- und Radverkehrs, von Fahr-

gemeinschaften sowie durch
Fuhrpark- und Dienstreisenmana-
gement. Dieser Baustein ist einge-
fahrt.

Das kommunale Mobilitdtsmana-
gement wendet sich an die Birge-
rinnen und Birger der Stadt. Der
Masterplan Mobilitat ist die dazu-
gehorige strategische Ausrichtung
und verankert das Mobilitdtsma-
nagement in den Planungs- und
Entscheidungsprozessen der
Stadt.

~Autofreier Sonntag”

Die Stadt versteht sich in Koope-
ration mit der Region Hannover
als Initiator. Ein verstarktes Enga-
gement auf der Ebene von Infor-
mation, Service und Koordination
regt wichtige Zielgruppen zu Akti-
vitaten an, fordert Mobilitatskon-
zepte und gibt Hilfestellung.
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4 Prognose 2025

Haupteinflussfaktoren auf die zu-
kinftigen Verkehrsverhaltnisse im
Kraftfahrzeugverkehr sind

— die Entwicklung der Bevoélke-
rung,

— die Auswirkungen und Effekte,
die unter dem Begriff des De-
mografischen Wandels zu-
sammengefasst werden,

— die Veranderung der Lebenssi-
tuation und der Haushalts-
strukturen der Bevolkerung,

— der Motorisierungsgrad und die
Fahrleistungsanpassung sowie

— die konjunkturellen Einflisse
auf den Wirtschafts- und Gu-
terverkehr.

Die verkehrsgeografische Lage der
Landeshauptstadt Hannover sowie
die Funktion als Oberzentrum fih-
ren zur Uberlagerung lokaler, regi-
onaler und (inter-) nationaler Ein-
flisse. Die (unmaf3stébliche) Dar-
stellung einiger dieser Faktoren
veranschaulicht die z.T. gegenlau-
figen Entwicklungsmadglichkeiten.

Anstieg

Bevolkerung

Die vorliegenden Prognosen gehen
von einem leichten Riickgang der
Bevolkerung in der Region Hanno-
ver (einschlieBlich Stadt Hanno-
ver) um etwa 1-2 % bis zum Jahr
2025 aus. Die Prognosen flr die
Stadt Hannover selbst schwanken
leicht. Wahrend in der gemeinsa-
men Prognose von Stadt und Re-
gion aus dem Jahr 2008 leichte
Bevolkerungsriickgange (- 1,7 %)
bis 2025 zu verzeichnen sind,
wird in der aktuellen Prognose des
Landes (aus dem Jahr 2010), in
der im Wesentlichen die Wande-
rungen aus den Jahren 2005 bis
2007 fortgeschrieben wer-

den, von leichten Zuwachsen (et-
wa + 4,5% bis 2025) ausgegan-
gen. Aus heutiger Sicht wird an-
genommen, dass sich die tatsach-
liche Entwicklung fiir die Stadt
Hannover zwischen beiden Prog-
nosen einpendeln wird. Aus einem
insgesamt leichten Rickgang der
Bevdlkerung in der Region und
einer Fortsetzung des Trends der
vergangenen Jahre zum leichten,
aber konstanten Anwachsen der
Stadtbevolkerung wirde sich ten-
denziell ein leichter Rickgang der

_
Verkehr 2010 B U

Riickgang
Prognosefaktoren (unmalR3stablich)
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Zukunft

Pkw-Fahrleistung ergeben, da lan-
gere Wege der Regionsbevdlke-
rung durch kirzere Wege der
Stadtbevodlkerung ersetzt wirden.
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Demografischer Wandel

Die demografischen Veranderun-
gen mit einer alternden Bevodlke-
rung haben einen Anstieg der
Verkehrsleistung zur Folge. Der
Anteil der Personengruppe der
Uber 65 Jahrigen wird ansteigen,
wahrend der Anteil der unter 18
Jahrigen abnimmt.

Die Haushaltsstrukturen mit einem
steigenden Anteil an Einpersonen-
haushalten erfordern eine héhere
Verkehrsleistung insbesondere im
Bereich der Versorgungs- und der
Freizeitwege. Tendenziell ergibt
sich durch den demografischen
Wandel ein leichter Anstieg der
Pkw-Fahrleistung um 0,7 %.

Mobilitatsgewohnheiten

Fir den Verkehrssektor ist die zu
erwartende Flexibilisierung des
Verkehrsverhaltens mal3geblich.
Die Freiheit der individuellen Ver-
kehrsmittelwahl wird grofRer. Der
Freizeitverkehr gewinnt an Bedeu-
tung. Die tageszeitliche Verteilung
und die raumliche Zusammenhan-
ge (Distanzen) variieren stark.

Die Mitnahme von Mobilitatsge-
wohnheiten und Verhaltensmus-
tern in die Zukunft werden als
sogenannte Kohorteneffekte be-
schrieben. Zu den Mobilitatsge-
wohnheiten gehort die Verkehrs-
mittelwahl. Die heute stark auto-
orientierten, grof3en Bevolke-
rungsgruppen behalten ihr Ver-
kehrsverhalten bei und bleiben
pragend.

Motorisierung und Fahrleistung
Die Motorisierung der Bevolkerung
wird weiter ansteigen, auch wenn
eine Sattigung erkennbar ist. Mit
steigender Motorisierung setzt
sich der Trend zum Rickgang der
Fahrleistung des einzelnen Kraft-
fahrzeugs fort. In der Uberlage-

rung heben sich diese Effekte -
Anstieg der Motorisierung und
geringere Fahrleistung des Einzel-
fahrzeugs — gegeneinander auf
und haben keinen mal3geblichen
Einfluss auf die Verkehrsleis-
tungsentwicklung.

Wirtschaft

Im Wirtschaftsverkehr ist mit ei-
nem Anstieg des Transportauf-
kommens fir die Region Hannover
in den Jahren 2004 bis 2025 zu
rechnen. Aus der Prognose der
deutschlandweiten Verkehrsver-
flechtungen 2025 vom BMVBS
ergibt sich fir Hannover eine Zu-
nahme der Verkehrsnachfrage um
ca. 6 %.

Fernverkehr

Grolere Anstiege sind im Bereich
der Region Hannover fir den Uber-
regionalen Fernverkehr auf den
Autobahnen zu erwarten. Auf der
Grundlage des niedersachsischen
Verkehrsmodells (SSP Consult)
ergibt sich fur die Region Hanno-
ver eine Zunahme im Pkw Fern-
verkehr um ca. 20 %, im Lkw
Fernverkehr um ca. 35 %. Dies
fahrt zum Anstieg der Verkehrsbe-
lastung im Fernverkehrsstral3en-
netz der Bundesautobahnen und
Bundesstral3e.

(Mobilitédts-) Kosten

Alle Prognosen beriicksichtigen
einen Anstieg der Kosten flr Ver-
kehrsleistungen. In den Verkehrs-
prognosen des Bundes wird aller-
dings immer ein sehr moderater
Anstieg unterstellt, so dass die
Nutzerkosten fUr die Verkehrsmit-
telwahl eine vergleichsweise ge-
ringe Rolle spielen.

Insgesamt wird sich die Verkehrs-
nachfrage im Kraftfahrzeugver-
kehr zwischen 2009 und 2025
um 1,7 % erhohen.
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Modal Split

Der Radverkehrsanteil am Modal
Split der Landeshauptstadt Han-
nover soll in den in den nachsten
zehn Jahren auf 25 % gesteigert
werden. Gegenliber dem Radver-
kehrsanteil Hannovers in den Er-
gebnissen der MID 2002 ist dies
eine Verdoppelung.

Zum Erreichen dieses Ziels wurde
das ,Leitbild Radverkehr” im Pla-
nungsprozess herausgehoben be-
handelt und zwischenzeitlich vom
Rat beschlossen. Das Leitbild Rad-
verkehr ist ein Handlungsschwer-
punkt des Masterplans und zeigt
die notwendigen Bausteine in den
Handlungsfeldern Fahren, Parken
und Handeln auf.

* ' 3p200 | 35500
6, ==H

: Wik
3 A
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Die Verédnderung des Modal Splits
zugunsten des Umweltverbundes
- FuBgéanger-, Rad- und Offentli-
cher Personennahverkehr — ist im
Leitbild als Ziel formuliert. Uber
den Radverkehrsanteil von 25 %
hinausgehend wurden keine kon-
kreten Zielvereinbarungen im Pla-
nungsprozess getroffen.

In den Bereichen Luft, Ldrm und
Klima sind (Umweltqualitats-) Zie-
le aus Rechtsvorschriften und
Vereinbarungen zum Klimaschutz
vorgegeben, die auch den Ver-
kehrssektor umfassen. Mit den
Aktionsplanen zur Larmminderung
und Luftreinhaltung liegen hierzu
zielfihrende stadtische Planungen
vor, die in den Masterplan Mobili-
tat eingeflossen sind.
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Prognosen im OPNV

Der Nahverkehrsplan der Region
Hannover aus dem Jahr 2008 und
der Entwurf zum integrierten Ver-
kehrsentwicklungsplan ,pro Kli-
ma”“ der Region Hannover gehen
von einer positiven Nachfrage-
entwicklung und einem Anstieg
des modalen Anteils des Offentli-
chen Personennahverkehrs aus.
Die Ustra setzt sich das unter-
nehmerische Ziel, einen OPNV-
Anteil von 25 % am Modal Split
der Stadt Hannover zu erreichen.

Der Nahverkehrsplan (2008) setzt
hierbei auf globale Trends. Dabei
fihren ein anwachsendes Um-
weltbewusstsein und steigende
Energiepreise sowie wirtschaftli-
che Zwange zum verstarkten Um-
stieg auf die Verkehrsmittel des
Umweltverbunds und damit auch
auf den Offentlichen Personen-
nahverkehr.

34 Landeshauptstadt Hannover — Masterplan Mobilitdat 2025

Damit gelingt die Kompensation
der demografischen Fahrgastver-
luste, der insbesondere im Bereich
der Schul- und Ausbildungsver-
kehre zu deutlichen Fahrgastver-
lusten flhren wird.

Der Entwurf zum integrierten Ver-
kehrsentwicklungsplan ,pro Kli-
ma*“ der Region Hannover setzt im
Handlungsfeld Offentlicher Perso-
nennahverkehr auf Taktverbesse-
rungen, neue Strategien zur Kun-
denbindung und zum Kundenge-
winn. Das Potenzial dieser Mal3-
nahmen wird mit 120.000 Fahr-
gasten am Tag eingeschatzt und
verspricht maldgebliche Beitrage
zum Erreichen der formulierten
Klimaschutzziele.
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5 Integriertes
Handlungskonzept

Das integrierte Handlungskonzept
ist das Ergebnis des Planungspro-
zesses unter Beteiligung der ver-
waltungsinternen Arbeitsgruppe
und des Mobilitdtsforums. Auf
Basis der beschriebenen Aus-
gangssituationen, Defizite und
Potenziale sind mdégliche Hand-
lungsalternativen diskutiert wor-
den.

Das integrierte Handlungskonzept
umfasst neun Bausteine:

— Kraftfahrzeugverkehr und Stra-
Rennetz

— Offentlicher Personennahver-
kehr

— Radverkehr

— FuBgangerverkehr

— Wirtschafts- und Giterverkehr

— Verkehrssicherheit

— Barrierefreiheit — Gender
Mainstreaming

— StraRenraumgestaltung

—  Verkehrs- und Mobilitatsma-
nagement

5.1 Kraftfahrzeugverkehr
und StraRennetz

Das Handlungskonzept Stral3en-
netz verbindet die grundlegende
Forderung nach dem Erhalt der
Leistungsfahigkeit des Stral3en-
netzes insgesamt mit einer raum-
lichen Differenzierung dieser For-
derung, z.B. in der Innenstadt und
den Stadtteilzentren.

Ziel ist die Konzentration des not-
wendigen Kraftfahrzeugverkehrs
in einem Hauptverkehrsstral3en-
netz mit bedarfsgerechten Kapazi-
taten und einer erkennbaren,
funktionalen Netzhierarchie. Die

Kapazitat wird bemessen am
quantifizierten Bedarf der Ver-
kehrsnachfrage.

Friedrich-Ebert-Stral3e

Die Entlastung stadtischer Berei-
che von gebietsbezogenem Durch-
gangsverkehr wird durch eine be-
darfsgerechte Infrastruktur unter-
stUtzt. Der Ausgleich von Nut-
zungsunvertraglichkeiten und das
Erreichen von Umweltqualitatszie-
len sind die malRnahmenpragen-
den Ziele.

Ricklinger Kreisel

Die Beeinflussung der Kapazitat
erfolgt durch betriebliche und bau-
liche MalRnahmen.

Betrieb

Im Bereich der betrieblichen An-
passung der Kapazitat werden
MaRnahmen des Verkehrsmana-
gements ergriffen, z.B. die Opti-
mierung von LSA-Steuerung zur
Verbesserung des Verkehrsflus-
ses. Durch MalRnahmen zur Beein-
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flussung und Lenkung von Ver-
kehrsstrémen — Beschilderung
(Verbote und Gebote) und Weg-
weisung — wird der Verkehr im
HauptverkehrsstralRennetz kon-
zentriert und auf die verfligbaren
Kapazitaten verteilt.

Infrastruktur - Netzoptionen

Im Flachennutzungsplan darge-
stellte Entwicklungsmoglichkeiten
der Infrastruktur im Hauptver-
kehrsstraRennetz wurden im Pla-
nungsprozess auf ihre weitere
Planungsrelevanz hin diskutiert
und einer Grobbewertung unter-
zogen. Basis hierflr waren viel-
fach vorhandene Voruntersuchun-
gen mit Aussagen zur Trassierung
und durchgefiihrten Bewertungen,
u.a. in den Zielfeldern

Siedlungsraum und Stadtebau,
Raumordnung und Verkehr,
Naturhaushalt und Landschaft
sowie Wirtschaftlichkeit und
Realisierung.

Dem Ergebnis liegt das Prinzip der
Effizienzsteigerung im vorhande-
nen System zugrunde. Planungs-
relevant sind nur noch ausgewahl-
te Infrastrukturprojekte.

Folgende Einzelmallnahmen wur-
den im Bewertungsverfahren als
untersuchungs- und planungsrele-
vant eingestuft.

Die verbesserte Erschlielung der
Gewerbeflachen an der Trasse
Lohweg (Anderten) und die damit
erwartete Entlastung der Anderter
Stral3e sind ausschlagend fir die
positive Bewertung. Die Auswir-
kungen auf Natur, Landschaft und
Siedlungsraum scheinen vertret-
bar, die Umsetzbarkeit realistisch.

Die Trassenfiihrung der Burgwe-
deler StraRe (Bothfeld) entlang der
Stadtbahngleise ist planerisch be-
ricksichtigt. Die Auswirkungen
auf Natur und Umwelt sowie den
Siedlungsraum werden gering ein-
geschatzt. Die verkehrlichen und
stadtebaulichen Effekte werden
positiv bewertet. Eine Realisierung
ist aussichtsreich.

Die Entlastung der Wunstorfer
LandstralRe (B441) in der Orts-
durchfahrt Ahlem durch einen
Trassenverlauf Am Bahndamm
(Ahlem) wird positiv bewertet.
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Ergebnis der Trassenbewertung
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Es werden eine geringe Beein-
trachtigung von Naturhaushalt
und Landschaft sowie eine gene-
relle Vertraglichkeit mit dem Sied-
lungsraum erwartet. Die Aspekte
Wirtschaftlichkeit und Realisie-
rungsaussichten werden im Ver-
gleich zu anderen Varianten zur
Umgehung des Ortskerns glinstig
eingeschatzt.

Wunstorfer Landstral3e (B441)

"0

Cityring CHvng

MaRnahmenbewertung
w— Hauptverkehrsstratie
o Einzelmanahme

Vorratsplanung /
Netzzusammenhang
<+ Nicht Planungsrelevant

Auans

/

MaRRnahmen im Hauptverkehrsstral3ennetz

In Abwagung aller Randbedingun-
gen und Auswirkungen - Ver-
kehrswert, Larmemissionen und
Siedlungsraum — Gberwiegt eine
positive Gesamteinschatzung zur
Trassenoption Weidendamm
(Nordstadt). Eine Entlastung des
Bereiches Engelborsteler Damm/
Bodestral3e vom gebietsbezoge-
nen Durchgangsverkehr und eine
gestalterische Aufwertung sind
maoglich. Der Investitionsaufwand
(Grund-/ Gebaudeerwerb, Bri-
ckenbauwerk) stellt das Projekt
zuriick.

Aus dem Netzzusammenhang und
als Vorratsplanung auf Ebene der
Flachennutzungsplanung werden
weitere Mallnahmen in der F-
Plandarstellung beibehalten, aber
planerisch nicht vorangetrieben.

Stadtkarte Hannover 1: 20,000

L teh L , 2009
\ \ Bearbeltungsstand: 30.11.2010
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Der Verkehrswert der einzelnen
Elemente ist z.T. gering und eine
Vervollstandigung der Querverbin-
dung Kugelfangtrift - Industrieweg
- Beneckeallee — Mecklenhei-
destral3e ist derzeit nicht realisier-
bar.

Die Trassenoptionen Mecklenhei-
destralRe (Ledeburg) und Kabel-
kamp (Vahrenwald) werden aber
als Optionen zur langfristigen
Starkung der Ost-West-
ErschlieBung im Norden der Stadt
auf Ebene der F-Planung beibehal-
ten.

Die KreisstraBe (Misburg) wird zur
Entwicklung und Erschlie3ung der
Flachen am Mittellandkanal vor-
gehalten. Der Anschluss an die
Hannoversche Stral3e mit Bri-
ckenbauwerk Uber den Mitteland-
kanal wird aufgrund der Auswir-
kungen auf das Wohnumfeld und
unter Kostenaspekten negativ
bewertet.

Die Entwicklung der Flachen rund
um das Hanomag-Areal weist der-
zeit keine verkehrsintensiven Nut-
zungen auf. Die Trassenoption der
Elise-Meyer-Allee (Linden-Sid) als
Verbindung zwischen Bornumer
und Ricklinger StralRe wird auf
Ebene der F-Planung erhalten, um
eine weitere Entwicklung nicht
einzuschranken.

Zwei MaBRnahmen werden auf-
grund schlechter Bewertungen
keine realistische Perspektive zur
Realisierbarkeit zugesprochen.

Die bereits vielfach untersuchte
Leinequerung mit Bahndammtras-
se (Ahlem/ Herrenhausen) als
Querverbindung zwischen den
BundesstralRen 441 und 6 erzielt
einen Verkehrwert, der den erfor-
derlichen Eingriff in Natur und

Landschaft nicht rechtfertigt.
Auch vor dem Hintergrund des
Investitionsaufwandes werden
derzeit keine Realisierungsaussich-
ten gesehen.

Die Trassenoption der Kreisstral3e
wird im F-Plan Uber die StraRe Am
Forstkamp (Misburg) als Haupt-
verkehrsstralRe fortgefiihrt. Diese
Option wird aber Uber allen Ziel-
felder schwach bewertet und
auch der Anschluss der Kreisstra-
Be wurde verworfen.

Infrastruktur - Netzkapazitat

Zur Bereitstellung bedarfsgerech-
ten Kapazitaten im Hauptver-
kehrsstralRennetz — bemessen am
quantifizierten Bedarf — werden
Knotenpunkte und Strecken leis-
tungsfahig umgebaut. Die o.g.
planungsrelevanten Neu-/ Aus-
baumalnahmen stehen dabei hin-
ter der Umgestaltung und betrieb-
lichen Optimierung der vorhande-
nen Infrastruktur zu deren effi-
zienteren Nutzung zurlck.

Die Verbesserung der stadtebauli-
chen Integration von Stral3en, die
Mdglichkeiten zur Aufwertung der
Stadtgestalt und die Reduzierung
der Verkehrsflachen sind gleich-
wertige Aspekte der Abwagung.

Beispielhaft hierfir sind die Vorun-
tersuchungen zur Umgestaltung
des Cityringes — Leibnizufer bis
Friedrichswall — im Rahmen von
Hannover City 2020 +. Diese zei-
gen, dass ein vierstreifiger Quer-
schnitt mit aufgeweiteten Kno-
tenpunkten das heutige und das
kinftige Verkehrsaufkommen im
Kraftfahrzeugverkehr leistungsfa-
hig abwickeln kann.
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Friedrichswall

Larmaktionsplan

Der Larmaktionsplan setzt auf ein
4-Punkte-Programm zur Verbesse-
rung der (Verkehrs-) Larmsituation
far die Bevolkerung.

In Gebieten mit Belastungen der

— Stufe 1: > 65 dB(A) nachts
bei hoher Wohndichte und

— Stufe 2: > 60 dB(A) nachts
bei hoher Wohndichte

wird ein abgestuftes Vorgehen zur
Larmminderung verfolgt. In der
ersten Stufe erfolgt die Uberpri-
fung, ob Geschwindigkeitskontrol-
len zur Larmminderung fihren. Die
zweite Stufe wird ausgelost,
wenn hiermit keine Erfolge erzielt
werden kénnen. Daraufhin wird
Uberprift, ob Geschwindigkeitsre-
duzierungen auf 40 km/h von 22
bis 6 Uhr zu La&rmminderungen
flhren.

Die weiteren Punkte haben einen
baulichen Schwerpunkt:

— Einsatz larmmindernder Fahr-
bahnbeldage bei Neubau und
Sanierung

— Larmmindernde StraRenraum-
gestaltung

— Lé&rmschutzanforderungen an
andere Baulasttrager (Bund,
Land und Region)

Hamburger Allee

Luftreinhalteplan

Die eingerichtete Umweltzone
greift durch Verbote lenkend in
die Verkehrsverteilung ein. Die
Fortfihrung der verkehrstechni-
schen Optimierung von Lichtsig-
nalanlagen an Hauptverkehrsstra-
Ben verfolgt das Ziel der Verflis-
sigung des Kfz-Verkehrs. Das
gleiche Ziel soll durch ,kontrollier-
tes” Tempo 50 in Hauptbelas-
tungsbereichen erreicht werden.

Die MalRnahmen entsprechen den
Anséatzen des Verkehrsmanage-
ments.

Ruhender Verkehr

Im inneren Stadtbereich werden
Stellplatzangebot und -nachfrage
quantifiziert. Ziel ist die Vermei-
dung lokaler Uberkapazitaten, die
zur schwachen Auslastung der
Parkhauser beitragen. Die Tarif-
strukturen werden mit der glei-
chen Zielrichtung — Verbesserung
der Auslastung der Parkhauser —
Uberprift.

Die Reduzierung des Parkrauman-
gebotes in den Interventionsrau-
men des Planungsprozesses Han-
nover City 2020+ in den Berei-
chen am Klagesmarkt, am Mar-
stall und am Kdébelinger Markt ist
im Hinblick auf eine starkere Aus-
lastung der Parkhauser mdoglich.
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Der Ausbau von P+ R-Angeboten
im Stadtrandbereich wird fortge-
setzt, um den Umstieg auf den
OPNV auszuweiten und Pendler-
strome im Kfz-Verkehr in der Peri-
pherie zu brechen. Der Berufsver-
kehr ist die Hauptzielgruppe. Ein
Baustein ist ein Konzept zu dyna-
mischen P + R-Informations- und
Leitsystemen.

Dem hohen Parkdruck in grinder-
zeitlichen Quartieren setzt das
Handlungskonzept keine neuen
Konzepte, z.B. zum Stadtteilpar-
ken, entgegen — diese liegen be-
reits vor.

Im Rahmen der Verkehrssicher-
heitsarbeit und mit dem Programm
zur Kinderverkehrssicherheit wer-
den zudem MalRnahmen erarbei-
tet, die die Problematik verkehrs-
widrigen und teilweise gefahrden-
den Parkverhaltens — in EinmUn-
dungen, auf Geh- und Radwegen
— lésen. Zur Verbesserung der
Sichtbeziehungen an Uberque-
rungsstellen und in Einmindungen
werden Seitenrdume vorgezogen,
Engstellen eingerichtet, Poller ge-
setzt und Stellplatze zurlickge-
nommen.

Sldstadt

5.2 Offentlicher Perso-
nennahverkehr

Der Nahverkehrsplan der Region
Hannover (2008) zeigt die ge-
wiinschte Entwicklung und be-
stimmt das Handeln im Offentli-
chen Personennahverkehr in der
Stadt und der Region Hannover.
Das Handlungskonzept OPNV im
Masterplan Mobilitat zeigt die
Vorstellungen der Stadt Hannover,
die als Position im Rahmen der
kommunalen Beteiligung in die
Fortschreibung des Nahverkehr-
plans (2013) eingebracht werden.

Dabei werden drei Schwerpunkte
gesetzt:

Effizienzsteigerung

Die Kapazitaten der vorhandenen
Infrastruktur (Netz) sollen besser
ausgeschopft werden. Neue Fahr-
gaste werden u.a. durch Taktver-
besserungen und tarifliche Ange-
bote erzielt werden. Weitere In-
vestitionen in den Ausbau der
Infrastruktur, vorwiegend begriin-
det mit dem Gewinn neuer Fahr-
géste, wird zukinftig eher nach-
rangig gesehen. Stattdessen wird
die Effizienz des Systems gefor-
dert.
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Dabei ist die Férderung des OPNV
als ein Element der Foérderung der
Nahmobilitat im Umweltverbund
zu betrachten. Dies erfordert An-
gebote und MalRnahmen, die die
kombinierte Nutzung erleichtern
und zur Starkung des Ful3- und
Radverkehrs beitragen. Beispiele
sind erweiterte Bike + Ride-
Angebote und die Ausweitung der
Fahrradmitnahme.

Fahrgastpotenziale sollen durch
die Steigerung der Attraktivitdt im
Stadtrandbereich (mittlere bis lan-
ge Wege) erschlossen werden.
Tarifliche Anreize und Taktverbes-
serungen bilden hier den Schwer-
punkt.

Die Steigerung der Effizienz ist
zudem unter dem Aspekt der Ein-
haltung von Umweltqualitatszielen
zu sehen. Die Stadtbahn ist ,tradi-
tionelle” Elektromobilitat und wird
zu grol3en, weiter zu steigernden
Anteilen mit Strom aus erneuerba-
ren Energien betrieben.

|
|
ks
s

!

Gestaltungsskizze TW3000 (Ustra)

Technische Innovationen im Be-
reich der Fahrzeug- und Antriebs-
techniken (Hybrid-Bus) sowie der
Infrastruktur werden zur Steige-

rung der Effizienz, der Reduzie-
rung der CO2- Emissionen, der
Vermeidung von Larmemissionen
und als Verbesserungspotenzial
zur Luftreinhaltung beitragen.

Marketing, Management, Innova-
tion und Individualisierung

Die heutige einseitige Marketing-
ausrichtung auf die Bestandskun-
den ist zu Uberdenken. Die Infor-
mation und Kommunikation ist
verstarkt auf neue Fahrgaste und
insbesondere Fahrgastgruppen
auszurichten. Zielgruppen sind die
heutigen ,Nicht-Kunden”. Es han-
delt sich im Wesentlichen um so
genannte Wabhlfreie, d.h. Perso-
nen, die wenig Einschrankungen
im Verkehrsmittelwahlverhalten
unterliegen.

Vorrangiges Ziel ist die Verlage-
rung von Kfz-Fahrten auf den
Umweltverbund. Eine Haupt-
Zielgruppe sind Ein- und Auspend-
ler innerhalb der Region Hannover.
Die langfristige Bindung vorhan-
dener Kunden aus der Gruppe in
Schul- und Ausbildung beim
Ubergang ins fiihrerscheinfahige
Alter ist ein weiterer Aspekt.

Individuelle Anspriiche an den
Komfort, erweiterte Dienstleis-
tungs- und Ticketangebote sind
zum Abbau von (individuellen)
Antrittswiderstanden in die Ange-
botsgestaltung einzubeziehen.
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Barrierefreie und stadtvertragliche
Gestaltung

Die aktuelle Fahrzeuggeneration
und der (Neubau-) Standard zur
Gestaltung der Haltestellen ge-
wahren leichten Zugang zum
OPNV. Die Weiterentwicklung
dieser Standards soll zu einem
Universal Design fuhren. Kennzei-
chen sind die leichte Zuganglich-
keit und Barrierefreiheit zu den
Angeboten und Informationen des
OPNV sowie die Steigerung des
Komforts.

Das Ziel ist nicht das Besondere
fur einzelne Zielgruppen, sondern
ein Standard in Abwéagung der
Anspriche vorhandener und po-
tenzieller Nutzer/Kunden.

Die stadtebauliche Integration der
Anlagen des OPNV muss verbes-
sert werden. Die Trennwirkung,
die aus der Separation unter-
schiedlicher Verkehrstrager resul-
tiert muss soweit wie moglich
abgebaut werden.

Dies verlangt in stadtischen Berei-
chen der Nahversorgung und der
Stadtteilzentren ein neues Gestal-
tungsprinzip fur die Anlagen des
OPNV. Die Abkehr vom besonde-
ren Bahnkorper in stadtebaulich
empfindlichen Lagen und die Ein-
fihrung vertraglicher Geschwin-
digkeiten sind anzustreben.

An der Bevorrechtigung des OPNV
an Knotenpunkten durch die Be-
einflussung der Lichtsignalanla-
gensteuerung wird festgehalten.

Die Einhaltung definierter Min-
destqualitaten (Wartezeiten) fur
alle Verkehrsarten erfordert aber
eine Abwé&gung im Einzelfall und
den Einsatz intelligenter Steue-
rungstechniken.

Der OPNV kann Impulsgeber fir
die Stadtentwicklung sein. Ein
gutes Beispiel ist die Umgestal-
tung des Herrenh&duser Marktes,
wo eine neue barrierefreie Halte-
stelle in die Stadtgestaltung integ-
riert wird. Die ErschlieBung im
OPNV ist mit der Stadt- und Sied-
lungsentwicklung abzustimmen.

| 3 J 5
Haochbahnstely Herrenhdusor Markf R a
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u
Haltestelle Herrenhauser Markt
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Infrastruktur (Netz)

Die im Nahverkehrsplan der Regi-
on Hannover (2008) und im Fl&-
chennutzungsplan der Stadt dar-
gestellten Entwicklungsmoglich-
keiten der Infrastruktur wurden im
Planungsprozess — ahnlich den
InfrastrukturmalBnahmen im Kfz-
Verkehr — hinsichtlich ihrer weite-
ren Planungsrelevanz diskutiert
und einer groben Bewertung un-
terzogen.

Die Ergebnisse bestatigen das
Prinzip der Effizienzsteigerung im
vorhandenen System. Planungsre-
levant sind nur noch ausgewahlte
Infrastrukturprojekte, bei denen
die Investitionen durch realistische
Fahrgastgewinne wirtschaftlich
gerechtfertigt sind, z.B. die Stre-

ckenverlangerung nach Hemmin-
gen. Weitere Netzergédnzungen,
z.B. Ahlem-Nord und Davenstedt,
werden einer Wirtschaftlichkeits-
Uberprifung durch die Region
Hannover unterzogen und neu
bewertet.

Als Netzoptionen ohne Planungs-
relevanz werden z.B. die Netzer-
ganzungen Badenstedt-West und
vom Roderbruch nach Misburg
eingestuft. Der Stadtentwicklung
in Badenstedt-West wird kein aus-
reichendes Fahrgastpotenzial zu-
geschrieben. Die erfolgte Verlan-
gerung der Linie 7 bis Misburg
Mitte ersetzt den Anschluss mit
der Linie 4/ Roderbruch.

Konzept zur Infrastrukturentwicklung

Landeshauptstadt Hannover — Masterplan Mobilitdt 2025
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Eine Vielzahl der im Flachennut-
zungsplan dargestellten Netzopti-
onen, z.B. Tunnelstrecken im Ver-
lauf der Linien A- und C-West
oder C-Ost, sind eher historisch
begrindet.

Den notwenigen Investitionen
stehen keine relevanten Fahrgast-
gewinne gegenlber. Die Netzopti-
onen sind nicht mehr planungsre-
levant.

5.3 Radverkehr

Ein Ratsbeschluss aus dem Juli
2008 definiert das wesentliche
Ziel far den Radverkehr: Der Rad-
verkehrsanteil ist in den nachsten
zehn Jahren auf 25 % zu stei-
gern.

Das Handlungskonzept fir den
Radverkehr wurde im Planungs-
prozess herausgehoben behandelt
und mit dem ,Leitbild Radverkehr”
vom Rat am 11.03.2010 be-
schlossen. Weitere Ziele sind:

— Die Verkehrssicherheit im Rad-
verkehr ist zu verbessern. Die
Anzahl der Unfalle mit schwer
verletzten und getdteten Rad-
fahrerinnen und Radfahrern ist
zu halbieren.

— Die Qualitat des Radfahrens ist
in allen Lebensbereichen (Woh-
nen/Arbeit/Einkauf/Freizeit)
und auf allen Wegen in der
Stadt zu verbessern.

— Private und privatwirtschaftli-
che Initiativen sollen das Han-
deln der Politik und der
offentlichen Hand unterstiitzen
und fordern.

— Eine ,Kommission Fahrradver-
kehr” aus Vertreterinnen und
Vertretern der Fraktionen, der

hannoverschen Interessenver-
bande, wie zum Beispiel

— ADFC, ADAC, BIU, Ful3 e.V.
und VCD, sowie der Polizei
und der Ustra, tragt Verant-
wortung fur die Entwicklung
und Umsetzung des Leitbildes
Radverkehr.

Die Forderung des ,Radverkehrs
als System” und in der besonde-
ren Situation in Hannover bietet
drei Handlungsfelder in denen ver-
schiedene Bausteine zusammen-
wirken.

zu Ful3
B Rad
[ Jo)Y,
mMIV

M Sonstige

Modal Split — Radverkehrsanteil 25 %

Sicheres und komfortables Fahren
Ein attraktives, flachendeckendes
Radroutennetz verbindet die wich-
tigsten Orte in der Stadt ohne
Umwege — im gesamten Stadtbe-
reich und in den Stadtteilen. Die
Wege zum Radfahren sind sicher
und komfortabel. An Knotenpunk-
ten sind Umwege und Wartezeiten
minimiert.

Einfaches und sicheres Parken
Abstellanlagen am Ausgangspunkt
und am Ziel der Wege bieten wirk-
samen Schutz gegen Witterung,
Diebstahl und Vandalismus.

Sensibles und serviceorientiertes
Handeln

Fir das Radfahren wird aktiv ge-
worben. Offentlichkeitsarbeit
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Routennetz
Stadtteilnetze

Innenstadtprogramm

Leitbild Radverkehr

sensibilisiert fur ein umweltbe-
wusstes Verkehrsverhalten und
bewirkt eine Verhaltensanderung
bei der Wahl des Verkehrsmittels.
Serviceorientierte 6ffentliche und
private Dienstleistungen steigern
die Attraktivitat des Radfahrens.

Die Bausteine in den einzelnen
Handlungsfeldern sind vielfaltig.

Routennetz

Die gesamtstadtischen Radrouten
des Netzkonzeptes aus dem Jahr
2003 werden kontinuierlich fort-
geschrieben und ausgebaut. Ein
hoher baulicher (Neubau-) Stan-
dard gibt dem Radverkehr eine
eigene Identitat im hannoverschen
Stadtbild. Alle Formen der Rad-
verkehrsfiihrung gemafR StVO
werden eingesetzt und Rad-
schnellwege verbinden gesamt-
stéadtisch und in die Region.

Landeshauptstadt Hannover — Masterplan Mobilitdt 2025

Knotenpunktprogramm

Verdoppelung des Radverkehrsanteils am Modal Split auf 25%

Halbierung der Unfalle mit Schwerverletzten und Gettteten

-

PARKEN HANDELN

Parken in der Innenstadt Offentlichkeitsarbeit

Parken im Wohnumfeld Infernefprasenz

Fahrradstation/Service Mobilitdtsberatung

Optimierungen erfolgen unter den
Gesichtspunkten Sicherheit, Kom-
fort und Schnelligkeit. Dazu geho-
ren die kontinuierliche Unterhal-
tung, Pflege sowie verbesserter
Winterdienst.

Stadtteilnetze

Radverkehr ist zu einem grof3en
Teil Nahmobilitat. Attraktive
Stadtteilnetze verdichten das ge-
samtstadtische Radroutennetz.

Die ,Stadt der kurzen Wege” zur
Sicherung von Nahversorgung und
Nachbarschaft wird weiter ver-
folgt.

~Wer kurze Wege mit dem Rad
féhrt, der steigt auch fir lange
Wege immer héufiger auf das
Rad.” Forumsbeitrag

Radfahren in der Innenstadt

Die Innenstadt kann in Zukunft
mit dem Rad leichter durchquert
und umfahren werden. Barrieren
beim Ubergang in die Innenstadt
werden abgebaut.
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Knotenpunktprogramm

Die Fihrung von Radverkehrsan-
lagen im Bereich von Kreuzungen
ist eindeutig zu gestalten.

— Freies Rechtsabbiegen wird
vermieden.

— Der vermehrte Einsatz aufge-
weiteter Aufstellflachen wird
gepruft.

— An Hauptrouten und Rad-
schnellwegen werden Warte-
zeiten abgebaut — Radverkehr
wird beschleunigt.

— Die Signalisierung fir den Rad-
verkehr wird vereinheitlicht.

Radparken in der Innenstadt

Es gibt kiinftig in der Innenstadt
ein bedarfsgerechtes Angebot an
Fahrradabstellanlagen zum Schutz
gegen Witterung, Diebstahl und
Vandalismus in geschlossener und
offener Form an allen wichtigen
Punkten. Die Bereiche Haupt-
bahnhof und FulRgangerzone ha-
ben Prioritat. Die Umwandlung
einzelner 6ffentlicher Kfz-
Stellplatze in Fahrradstellplatze
setzt Akzente.

Hauptbahnhof

Radparken im Wohnumfeld
»Wer sein Rad morgens erst um-
stédndlich aus dem Keller tragen
muss, verzichtet hdufig auf die
Radnutzung.” Forumsbeitrag

Das Angebot sicherer Abstellmog-
lichkeiten fur Fahrrader wird —
vorwiegend auf privaten Flachen,
aber auch im 6ffentlichen Raum -
stadtweit, gerade auch in grin-
derzeitlichen Stadtquartieren, aus-
gedehnt. Der Ausbau der Bi-

ke + Ride-Angebote wird ange-
botsorientiert fortgesetzt.

Fahrradstation und Service
Fahrradstationen, z.B. die geplan-
te Fahrradstation in der Runde-
stralde, und Serviceangebote wie
Schlie3facher, Fahrradpflege und -
wartung oder Fahrradverleih sind
erganzendes Angebote, die die
Nutzung des Fahrrades als voll-
wertiges Verkehrsmittel erleich-
tern. Die Ausweitung dieser An-
gebote wird verstarkt gefordert.

Fahrradstation Fernréder StralRe

Wichtige Zielgruppen sind insbe-
sondere Erwerbstatige, Pendlerin-
nen und Pendler (auch im kombi-
nierten Verkehr) und Kundinnen
und Kunden der Innenstadt.

Offentlichkeitsarbeit

~Radfahren in Hannover” soll ein
positives Image bekommen. Die
Stadt informiert ihre Blirgerinnen
und Blrger Gber Qualitaten und
Starken des Radfahrens: Radfah-
ren ist dynamisch, gesund und
macht Spal3.
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Internetprasenz

Der Radverkehr in Hannover wird
zukUnftig im Internet prasenter.
Das Internet stellt Informationen
kompakt, aktuell, jederzeit an fast
jedem Ort zuganglich und indivi-
duell ausgewahlt zur Verfligung.
Elemente sind Radroutenplaner,
Eingabeformulare zur Kontaktauf-
nahme mit der stadtischen Ver-
waltung, touristische Informatio-
nen bis hin zum Hotelbuchungs-
system.

Mobilitdtsberatung

Im Mobilitatsmanagement der
Stadt ist der Radverkehr ein her-
vorgehobenes Element der Mobili-
tatsberatung. Gerade beim Rad-
verkehr sind neben dem Einsatz
der 6ffentlichen Hand auch private
Initiativen von Verbanden und
Anliegern gefordert, zum Beispiel
von Wohnungseigentiimern (Ge-
nossenschaften) und von der Pri-
vatwirtschaft (Einzelhandel, Ar-
beitgeber). Die private Initiative
wird in die Konzeption frihzeitig
eingebunden werden.

5.4 FuBgangerverkehr

Das ZufuRgehen ist eine umwelt-
vertragliche Mdéglichkeit der Ver-
kehrsteilnahme und gegentber der
Nutzung eines Kraftfahrzeugs mit
diversen Vorteilen verbunden:

— Kostenersparnis (Betriebskos-
ten entfallen)

— Zeitersparnis im Nahbereich (z.
B. keine Parkplatzsuche)

— Keine Luftverschmutzung oder
Larmerzeugung

— Schonung der nattrlichen Res-
sourcen und des Klimas

— Foérderung der Gesundheit

— Steigerung des koérperlichen
und seelischen Wohlbefindens

Der Schwerpunkt des Handlungs-
konzeptes liegt in der Férderung
des ZufulRgehens durch die attrak-
tive Gestaltung der Stadtraume
und wenig Wartezeiten an
Schnittstellen mit anderen Ver-
kehrsarten. Positive Beispiele sind
die in jingerer Zeit gestalteten
Stadtplatze, z.B. der Kiichengar-
tenplatz und der Schwarze Bar im
Stadtteil Linden.

W e L
(IR R R L |

Schwarzer Bar

Die Starkung der Stadtteilzentren
durch eine gestalterische Aufwer-
tung ist ein Baustein zur Férde-
rung der Nahmobilitat und des
ZufuRgehens — kurze Wege sind
haufig Wege zu Ful3.

Die Gestaltung des StralRenraums
tragt zur Sicherheit und Unver-
sehrtheit im StralBenraum bei.
Lange Wartezeiten an Lichtsignal-
anlagen haben Fehlverhalten -
Rotlaufer — zur Konsequenz.
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In Abwagung der Anspriche aller
Verkehrsarten ist eine Optimie-
rung der Steuerungen auch flr
den FulRgangerverkehr zu prifen.

Emmichplatz

Meyers Garten

5.b Wirtschaftsverkehr
und Giterverkehr

Die Bedeutung Hannovers im (in-
ter-) nationalen Wirtschafts- und
Guterverkehr wird bestimmt durch
die ginstige Anbindung an Stra-
Re, Schienen- und Wasserwege
sowie den Flughafen Hannover.
Hannover nimmt dabei eine zent-

rale Rolle im Stadtenetz der EXPO-
Region ein.

Die bundesweiten und auch die
lokalen Prognosen zum Wirt-
schafts- und Guterverkehr erwar-
ten einen Anstieg der Verkehrs-
leistung in den kommenden Jah-
ren. Fir den Standort Hannover
wird ein Anstieg von etwa 6 %
erwartet. Die Prognosen fir den
Guterfern- und Transitverkehr ge-
hen von einem Anstieg von bis zu
35 % aus, der sich im Fernstra-
Rennetz niederschlagt.

Das Handlungskonzept fiir den
Wirtschafts- und Guterverkehr
schafft die verkehrlichen Rahmen-
bedingungen, diesem Verkehr eine
leistungsfahige Infrastruktur zu
sichern und zugleich negative
Auswirkungen fur die Bevélkerung
der Stadt Hannover zu vermeiden.

Schwerverkehrslenkung

Die Akzeptanz der vorhandenen
Instrumente des Verkehrsmana-
gements ist durch Information,
Uberwachung und Ahndung zu
verbessern. Die Befolgung der
Wegweisungselemente des Lkw-
Lenkungskonzeptes und der dy-
namischen Verkehrsinformationen
ist ein Aspekt. Die Durchsetzung
vorhandener Regelungen, u.a. die
Einhaltung der Umweltzone und
von Lkw-Durchfahrtsverboten
(>12t) ist ebenfalls notwendig.

Innenstadtanlieferung

FGr den Bereich der Innenstadt ist
ein Konzept zur Konzentration -
zeitlich und raumlich — des Liefer-
verkehrs erforderlich. Dabei sind
die Anzahl der Zufahrtmoglichkei-
ten und die Mdglichkeiten zur
starkeren Blndelung der Liefer-
verkehre zu prifen.
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Die Umsetzung der Ergebnisse aus
dem Projekt FIDEUS ,2nd Lane”,
die Einrichtung und Freihaltung
von Ladezonen am Rand der In-
nenstadt ist als moglicher Bau-
stein einzubeziehen. Konfliktarmes
Liefern und Laden auf3erhalb der
freigegebenen Zeiten soll ermog-
licht werden.

Fideus - Scenario “2nd Lane”

Logistikstandort Hannover
Hannover ist im Stadtenetz EXPO-
Region der herausragende Logis-
tikstandort mit nationaler und in-
ternationaler Bedeutung. Hanno-
ver positioniert sich als Kompe-
tenzzentrum fir Logistik und baut
die hervorgehobene Position aus.

Verschiedene Projekte in der Re-
gion Hannover tragen zur Star-
kung des Standortes bei. Zu die-
sen zahlen die Planungen:

— Ausbau des Stichkanals Lin-
den, der die trimodale Er-
schlielRung Hannovers unter-
stltzt

— Bau einer KV-Megahub-Anlage
am Guiterbahnhof Lehrte

— Ausbau des Mittellandkanals
fir GroRBmotorglterschiffe
(GMS)

— Neubau eines Frachtzentrums
am Flughafen Hannover

5.6 Verkehrssicherheit

Das in der Landeshauptstadt Han-
nover vorhandene Engagement
zur Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit kann durchaus auf Teiler-
folge verweisen. Dass trotzdem
Handlungsbedarf besteht, zeigen
der Stadtevergleich und die Aus-
wertung der Unfallzahlen.

Die Gefahrdung von Kindern und
Senioren sowie der dominante
Anteil des Kraftfahrzeugverkehrs
bei den Unfallbeteiligten bieten
Ansatzpunkte.

Das Anfang 2010 gestartete,
stadtische Programm zur Verbes-
serung der Kinderverkehrssicher-
heit setzt Schwerpunkte in der
Verkehrsiiberwachung, Verkehrs-
erziehung, verkehrsregelnden und
-baulichen Schritten sowie der
Offentlichkeitsarbeit. Konkret
entwickelt bzw. umgesetzt wur-
den bereits Kinderstadtplane und
bauliche MalRnahmen zur Verbes-
serung von Sichtbeziehungen in
dicht beparkten Strallenrdumen.

Das Handlungskonzept zur Ver-
kehrssicherheit fihrt diese
Schwerpunktsetzung weiter.

Kontrolle und Uberwachung
Fehlverhalten — geringer Abstand,
Uberhdhte Geschwindigkeiten und
Alkoholmissbrauch - sind Aus-
gangspunkte fur einen GrofRteil
des Unfallgeschehens. Die Kon-
trolle und Uberwachung dieser
Bereiche ist eine nachweislich
geeignete MalRnahme zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit und
werden gezielt in Zusammenarbeit
mit der Polizei Hannover ausge-
weitet.

Die Vereinheitlichung der Ver-
kehrsfihrung und -regelungen im
Stadtgebiet fordert die Disziplin.
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Offentlichkeitsarbeit und Sensibili-
sierung

Verkehrssicherheitsarbeit heil3t
Pravention. Diese ist zielgruppen-
orientiert fortzufiihren, um Rick-
sichtnahme, Respekt und Verant-
wortung sich selbst und anderen
gegenlber bewusst zu machen.

Die Verkehrserziehung in Schulen
soll reaktiviert und an die vergan-
genen Erfolge angekniipft werden.
Die Sensibilisierung fir das eigene
Verkehrsverhalten muss auch Uber
Vereine und Verbande initiiert
werden. Insbesondere die Gruppe
der Radfahrenden, die z.T. durch
Fehlverhalten auffallen, ist so ein-
zubinden.

Nutzungs- und stadtvertragliche
Geschwindigkeiten

Die Schwere der Unfallfolgen ist
stark von den gefahrenen Ge-
schwindigkeiten abhangig. Ver-
tragliche Geschwindigkeiten erge-
ben sich aus der Abwagung der
Nutzungsanspriche aller Ver-
kehrsteilnehmer (Kfz, OV, Rad,
Ful3) in einem stadtischen Raum.
Das Prinzip der flachenhaften Ver-
kehrsberuhigung (Tempo 30-
Zonen) ist in den Stadtteilen au-
Rerhalb des Hauptverkehrsstra-
Bennetzes fortzufihren und die
Einhaltung der Regelungen ist
durchsetzen.

5.7 Barrierefreiheit —
Gender Mainstrea-
ming

Im Masterplan Mobilitat wurden
die Aspekte der Barrierefreiheit
und des Gender Mainstreaming
durch das Beteiligungsverfahren
und die gender-spezifische Aus-
wertung des Mobilitatsverhaltens
verkehrsartentibergreifend be-
trachtet.

Relevante Anséatze zur barriere-
freien Stadt- und Verkehrsplanung
und zum Gender Mainstreaming
enthalten die Handlungskonzepte
fir den

- OPNv,

— Radverkehr,

— FuBgéangerverkehr und

— zur StralRenraumgestaltung.

Die Konzepte beruhen auf ver-
gleichbaren Planungsprinzipien zur
Barrierefreiheit und zum Gender
Mainstreaming:

Stadt- und Verkehrsplanung
Kompakte und durchmischte Sied-
lungsstrukturen sind ein zentrales
Grundprinzip zur Vernetzung von
Lebensraumen im Nahbereich.
Hierzu sind sichere Wege zu Ful3
und mit dem Rad in lickenlosen,
hierarchisch strukturierten Netzen
sowie die soziale Sicherheit im
offentlichen Raum vorauszuset-
zen. Erforderlich sind differenzier-
te, an das Umfeld angepasste
Geschwindigkeiten und die Ver-
einfachung komplexer Verkehrssi-
tuationen durch wiederkehrende
Ablaufe und Regellésungen.

Die Erreichbarkeit und Erkennbar-
keit von Verkehrsanlagen, Uber-

Karmarschstrale guerungsstellen an Stellen der
Nachfrage und kurze Wartezeiten
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bei konstanten Ablaufen an Licht-
signalanlagen sind Randbedingun-
gen eines verkehrssicheren Um-
feldes.

Die Teilnahme am Offentlichen
Personennahverkehr wird durch
netzhafte ErschlieBungsstrukturen
und flexible Bedienungsformen
erleichtert. Die barrierefreie, att-
raktive und sichere Gestaltung
von Haltestellen, Umsteigepunk-
ten und Fahrzeugen gewahrleistet
die Zugéanglichkeit der Angebote.

Gestaltung des 6ffentlichen Rau-
mes

Anzustreben ist eine Gestaltung
ohne Hindernisse, mit Wegen oh-
ne Spalten und uniiberwindbaren
Langs- und Querneigungen, ohne
gefahrliche Engstellen und grund-
satzlich mit stufenlosen Alternati-
ven. Eine visuell kontrastreiche
Gestaltung und die taktile
und/oder akustische Wahrnehm-
barkeit von Begrenzungen, Zielen
und Gefahren gewahrleisten die
Erreichbarkeit und Zuganglichkeit
stadtischer Bereiche.

Ausreichende Beleuchtung und
Moblierung (z.B. Sitzgelegenhei-
ten) schaffen soziale Sicherheit
und sind integrierter Bestandteil
einer anspruchsvollen Gestaltung,
die zum Aufenthalt im 6ffentli-
chen Raum einladen.

Diese Planungsprinzipien sind
Grundlage der Stadt- und Ver-
kehrsplanung der Landeshaupt-
stadt Hannover. Barrierefreiheit
und Gender Mainstreaming sind
selbstverstandliche Kriterien der
Planung und der Bewertung von
Varianten und sind in Beteili-
gungsverfahren verankert. Gleiche
Mobilitatschancen fir alle werden
gefordert.

Die Handlungskonzepte zur barrie-
refreien Stadt- und Verkehrspla-
nung und zum Gender Mainstrea-
ming stellt folgende MalRnahmen
heraus:

— Weiterentwicklung der Stan-
dards zur Barrierefreiheit im
Verkehr

— Barrierefreie Wegweisung,
Stadt(teil-)plane und Verkehrs-
informationen

— Abbau von Vorbehalten und
sozialer Unsicherheit, z.B. ge-
geniiber dem OPNV, von
Angstraumen, der RisikoUber-
schatzung und der geflihlten
Gefahrdung

— Wiederbelebung des StralRen-
raumes in seiner Sozialfunktion
als Aufenthalts- und Begeg-
nungsraum

5.8 StraBenraumgestal-
tung

Die Aufteilung und Gestaltung des
StralBenraums ist in der Vergan-
genheit vielfach einseitig auf die
Bediirfnisse und Anspriiche des
Kraftfahrzeugverkehrs ausgerich-
tete worden. Die BeduUrfnisse an-
derer Verkehrsteilnehmer und die
Aufenthaltsfunktion stadtischer
Raume sind bedingt durch das
Leitbild der autogerechten Stadt
haufig vernachlassigt.

Die stadtebauliche Qualitat der
StraRenrdume und die Bericksich-
tigung der Bedlrfnisse aller Ver-
kehrsteilnehmer kann unter der
Mal3gabe eines veranderten Ent-
wurfsverstandnisses und ange-
sichts eher konstanter bis riicklau-
figer Verkehrsbelastungen im
Kraftfahrzeugverkehr durch eine
entsprechende Gestaltungen der
Verkehrsanlagen verbessert wer-

Landeshauptstadt Hannover — Masterplan Mobilitat 2025 51



den. Das Handlungskonzept Stra-
Renraumgestaltung sieht dazu
Malnahmen vor, die geeignet
sind, eine ausgewogene Berlck-
sichtigung aller Nutzungsanspru-
che und die Anwendung einer
stadtebaulichen Bemessung von
Strallenrdumen umzusetzen. So
muss sich z.B. die politisch ge-
wiinschte Steigerung des Radver-
kehrsanteils auch in der Konzepti-
on und Gestaltung der Stral3en-
raume widerspiegeln.

Cityring

Der Abriss der Hochstral3e am
Raschplatz steht im Zusammen-
hang mit der Mdglichkeit einer
oberirischen Fihrung der D-Linie.
Ein Verlauf durch den Lister Meile-
Tunnel mit einem Haltepunkt am
Raschplatz macht den Abriss not-
wendig. Die Umgestaltung der
Verkehrsanlagen am Raschplatz
sichert die Funktion und die Leis-
tungsfahigkeit.

Friedrichswall

Der Cityring hat eine verkehrsver-
teilende Funktion. Seine Leis-
tungsfahigkeit und die Trennwir-
kung nehmen Einfluss auf die ge-
samte innerstadtische Verkehrssi-
tuation und Erreichbarkeit der In-
nenstadt.

Im Rahmen von Hannover City
2020+ wurde fir den Abschnitt
Leibnizufer/ Friedrichswall ein leis-
tungsfahiger, vierstreifiger Umbau
mit vielfaltigen Uberquerungsmég-
lichkeiten aufgezeigt, der die
Hauptverkehrsstral3e in die Stadt
integriert. Das Konzept er6ffnet
Maoglichkeiten zur Entwicklung
neuer stadtebaulicher und frei-
rdumlicher Qualitaten.

Innenstadt

Innerhalb des Cityrings steht die
Erreichbarkeit mit dem Kraftfahr-
zeug vor der schnellen Durchfahr-
barkeit. ErschlielBungsschleifen zur
flachenhaften Erschliel3ung der
Innenstadt sind fir den Kraftfahr-
zeugverkehr durchlassig und wer-
den mit geringer Geschwindigkeit
befahren.

Weitgehend deregulierte Abschnit-
te nach dem Prinzip des Shared
Space, wie es beispielhaft im Be-
reich OsterstralRe/ Karmarschstra-
Be erfolgt ist, verknlpfen an aus-
gewahlten Orten innere Stadtbe-
reiche miteinander.
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ErschlieBungsstrafie
Anliegerstrae

Einsatzbersich fiir

“Shared Space” Abschnitte
Fahrtrichtungsregelungen

dnung der Kfz-Strd

Uberquerungsmiglichk
FuBgangerzone

Erweiterter Raum
mit Auferthaltsqualitat

eit

Verkehrskonzept Innenstadt

Die

Schillerstral3e (Innenstadt/
Bahnhof/ Ernst-August-Galerie)
Steintor (Innenstadt/Lange
Laube)

MarktstralRe (Innenstadt/ Ko-
belinger Markt)
Standehausstralde (Innenstadt/
Operndreieck)

Prinzipen der Innenstadter-

schlieBung kénnen unter Beach-
tung des Maldstabs auf andere
Stadtbereiche und Stadtteilzentren

Ube

rtragen werden.
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Visionen zur , Stadtreparatur”
Die verkehrliche Umsetzung der
stadtebaulichen Konzepte zur In-
nenstadtentwicklung (Hannover
City 2020+, Cityring) regt zur
Diskussion von Vorschlagen zur
Attraktivierung des Stadtraums
an, die mdglicherweise Uber den
Betrachtungszeitraum hinausge-
hen.

Am Beispiel anderer Stadte, z.B.
der Uberbauung des mittleren Rin-
ges in Minchen, der teilweisen
Uberdeckelung der Konrad-
Adenauer-Stral3e in Stuttgart oder
den Planungen der Freien und
Hansestadt Hamburg die A7 nord-
lich des Elbtunnels abzudecken,
wurden Moglichkeiten zur stadte-
baulichen Integration der Schnell-
wege aufgezeigt.

Denkbare Projekte sind die stad-
tebauliche Integration des Sud-
schnellweges im Bereich der Hil-
desheimer Stral3e oder die Integra-
tion des Westschnellweges in Lin-
den. Die Weiterentwicklung dieser
Visionen in Zusammenarbeit mit
den StralRenbaulasttréagern ist eine
langfristige Zielsetzung der Stadt-
und Verkehrsplanung.
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5.9 Verkehrs- und Mobili-
tatsmanagement

Verkehrsmanagement

Die vorhandenen Malinahmen des
Verkehrmanagements in Hannover
dienen der Optimierung des Ver-
kehrsflusses im OPNV und im
Kraftfahrzeugverkehr. Die Len-
kungs- und Beeinflussungsanlagen
im Hauptverkehrsstralennetz fiih-
ren die auftretenden Fern- und
Schwerverkehrsstrome.

Die Elemente bilden eine gute
Ausgangssituation um die auftre-
tenden Verkehrsstrome in Abhéan-
gigkeit von der aktuellen Ver-
kehrslage effizient in den verflg-
baren Infrastrukturen zu fhren.

Das Handlungskonzept Verkehrs-
management im Masterplan Mobi-
litat setzt Schwerpunkte im Ma-
nagement temporarer, planbarer
Verkehrstérungen und in der Fort-
setzung der betrieblichen Optimie-
rungen.

Veranstaltungsverkehre

Feste, Messen, grol3e Sportereig-
nisse und Konzerte erzeugen Ver-
anstaltungsverkehre, die als i.d.R.
Einzelereignisse die taglichen Ver-
kehrsablaufe verandern. Veran-
staltungsverkehre sind absehbar
und planbar. Mégliche Auswir-
kungen auf den Verkehrsfluss
oder die Umwelt kénnen durch
Verkehrsmanagementstrategien
und -konzepte vermieden oder
vermindert werden.

Diese strategischen Konzepte sind
zu entwickeln. Ein Ziel ist die For-
derung eines hohen Verkehrsan-
teils im Umweltverbund bei Ver-
anstaltungen.

FuRball

Messeschnellweg - MaBnahme A

Veranstaltungsverkehre sind im
HauptverkehrsstralRennetz zu Ver-
kntpfungspunkten mit dem OPNV
zu flhren. Fir die nachfrageorien-
tierte Bemessung der Parkmaog-
lichkeiten am Veranstaltungsort
oder die Lenkung der Verkehrs-
strome zu lageglinstigen Angebo-
ten ist ebenso Sorge zutragen.

Baustellenmanagement

Ein effizientes Baustellenver-
kehrsmanagement setzt die Koor-
dinierung von kommunalen und
privatwirtschaftlichen Baumal3-
nahmen bzw. MalRnahmen aller
Versorgungstrager im Stadtgebiet
voraus. Die Abschatzen der Aus-
wirkungen von Baustellen auf den
Verkehrsablauf im Hauptverkehrs-
stralBennetz ist Grundlage fir die
Entwicklung individueller Len-
kungsstrategien.
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Schwarzer Bar

Das Baustellenverkehrsmanage-
ment stellt aktuelle Information
zur Verkehrslage und begriindete
Empfehlungen im Internet bereit.
Die Wegweisung (Umleitung) von
Verkehrsstromen erfolgt im
Hauptverkehrsstral3ennetz und
beinhaltet neben dem Weg auch
Informationen zur Ursache, zu
moglichen Wartezeiten, Fahrzeit-
verlusten/-gewinnen und den Vor-
teilen der Empfehlungen.

Die verkehrsmittelUbergreifende
Ausrichtung beinhaltet intermoda-
le Empfehlungen und stellt die
Fihrung des FulRganger- und Rad-
verkehrs im Stérungs-/ Baustel-
lenbereich sicher.

Betrieb

Das Programm zur Optimierung
der Lichtsignalanlagensteuerung
im Hauptverkehrsstraliennetz der
Stadt Hannover wird kontinuier-
lich fortgesetzt. Das Programm
setzt die Schwerpunkte im Verlauf
der radialen HauptzufahrtsstralRen.

— Marienstral’e / Hans-Bockler-
Stral3e zwischen Aegidien-
torplatz und Clausewitzstralde
(8 LSA)

— Podbielskistral3e zwischen
Lister Platz und Kirchhorster
Stral3e (21 LSA)

— FoOssestral’e zwischen Ki-
chengarten und Am Lindener
Hafen (6 LSA)

— Sallstral3e / StresemannstralRe

zwischen Marienstraf3e und Al-
tenbekener Damm (5 LSA)

— Bornumer Stral3e zwischen

Deisterplatz und Hamelner
Chaussee (8 LSA)

— Lavesallee / Ritter-Brining-

Stral3e zwischen Friederiken-
platz und Stadionbriicke (5
LSA)

MarienstralRe

Die erkannten Konflikte zwischen
dem Prinzip der ,Griinen Welle”,
dem Querverkehr und der OPNV-
Beschleunigung werden beriick-
sichtigt und gemildert. Definierte
Mindestqualitaten (Wartezeiten)
fur alle Verkehrsarten werden ein-
gehalten. Notwendig ist die Ab-
wagung zwischen nachvollziehba-
ren Steuerungsverfahren (Fest-
zeitsteuerung) und intelligenten
Steuerungstechniken in Verkehrs-
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abhangigkeit. Durch optimierte
Steuerungsverfahren werden auch
die Anforderungen der Luftreinhal-
tung erfillt.

Dabei ist das Gesamtziel aber im
Auge zu behalten: Die Verflissi-
gung des Kraftfahrzeugverkehrs
darf nicht dazu fihren, dass die
Qualitat der umweltfreundlichen
Verkehrsmittel insgesamt beein-
trachtigt wird und diese dadurch
weniger gewahlt werden.

Die Akzeptanzprobleme vorhan-
dener Lenkungs- und Informati-
onseinrichtungen, z.B. Parkleitsys-
teme, P+ R-Wegweisung und
Lkw-Lenkung, sind durch Informa-
tion zur Funktion und Vorteilen
abzubauen. Der Ausbau dynami-
scher Fahrgastinformationen auf
den Busverkehr und an den P +R-
Standorten ist ein Element zur
Forderung des Umsteigens auf
den OPNV.

Mobilitatsmanagement

Das Handlungskonzept zum kom-
munalen Mobilitatsmanagement
ist auf die Forderung der Mobili-
tatsalternativen zum Kraftfahrzeug
ausgerichtet. Damit verbunden
sind weitere, strategische Ziele:

— Foérderung einer effizienten,
umwelt- und sozialvertragli-
chen Mobilitat

— Gewabhrleistung einer dem Kfz-
Verkehr gleichwertigen All-
tagsmobilitat im Umweltver-
bund

— Foérderung eines verantwor-
tungs- und umweltbewussten
Verkehrsverhaltens

Das Mobilitdtsmanagement ist die
Vernetzung aller Verkehrsmittel
durch informatorische und organi-
satorische MalRnahmen.

Landeshauptstadt Hannover — Masterplan Mobilitdt 2025

Die Stadt Hannover engagiert sich
im Masterplan Mobilitatsmanage-
ment Niedersachsen und fir die
Ausweitung der Aufgabe und An-
gebote der Mobilitatszentrale
(VMZ Niedersachsen/ Region
Hannover). Die Aktivitaten der
Stadt und der Region Hannover
werden in einem kooperativen
Mobilitatsmanagement gebindelt.

Die Mobilitatsberatung tragt zur
Offentlichkeitsarbeit und zur
Verbreitung von Informationen
Uber die moglichen Mobilitatsan-
gebote bei.

Die Integration von Mobilitdtsma-
nagementaspekten in Planungs-
prozesse fordert den Ausbau mul-
timodaler Mobilitat. Ein Schwer-
punkt bildet die Férderung von
Car Sharing-Angeboten, u.a.
durch freie Abstellmdglichkeiten
im offentlichen Raum — woh-
nungs-/ innenstadtnah.

In der Férderung von Elektromobi-
litat, als zukunftsfahige Mobili-
tatsfacette auf kurzen Strecken,
tritt die Stadt als Kooperations-
partner auf. Die Einrichtung von
Ladestationen und der Verleih von
Elektrofahrradern und Rollern sind
madgliche Betatigungsfelder.

Ein bedeutendes Element ist die
Etablierung von Kooperationen
zwischen Kommune, Verkehrsun-
ternehmen, Mobilitatsdienst-
leistern, privaten Initiativen und
Verbanden sowie den Nutzern.

Die MalRnahmen des Handlungs-
konzeptes Mobilitatsmanagement
setzt die Umsetzung der Hand-
lungskonzepte fir die Mobilitdtsal-
ternativen zum Kraftfahrzeugver-
kehr voraus. Attraktive und siche-
re FulRganger- und Radverkehrs-
netze in einem stadtebaulich an-
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sprechenden Umfeld, nutzerorien-
tierte OPNV-Angebote und die
Voraussetzungen zur intermodalen
Nutzung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes missen ge-
schaffen werden.

6 Handlungsschwer-
punkte

Die Handlungskonzepte umfassen
eine Vielzahl von EinzelmalRnah-
men unterschiedlichster Auspra-
gung, die zusammen das Integrier-
te Handlungskonzept des Master-
plans Mobilitat der Landeshaupt-
stadt Hannover ergeben. Die Kon-
zepte stehen gleichrangig neben-
einander und verfolgen gemein-
schaftlich das Oberziel im Leitbild
des Masterplan Mobilitat.

Oberziel

Die Verkehrsentwicklungsplanung dient der
nachhaltigen Starkung und Entwicklung der

Landeshauptstadt Hannover als zentraler,
iiberregional bedeutsamer Wirtschafts-,

Wohn- und Kulturstandort .

Die Bestimmung der Handlungs-
schwerpunkte des integrierten
Handlungskonzeptes hebt die stra-
tegische Ausrichtung der Stadt-
und Verkehrsplanung der Landes-
hauptstadt Hannover fir die
kommenden 15 Jahre hervor.

Die Handlungsschwerpunkte for-
dern die Ziele des Masterplans
Mobilitat vorrangig, sollen in der
weiteren Bearbeitung Prioritat ha-
ben und haben verkehrspolitische
Signalwirkung.

Die positiven Auswirkungen des
Masterplans Mobilitat und der
Erfolg der strategischen Ausrich-
tung der Stadt- und Verkehrspla-
nung der Landeshauptstadt ist
eng mit der Umsetzung und der
Wirkung der Handlungsschwer-
punkte verbunden.

Die Handlungsschwerpunkte des
Masterplans Mobilitat der Landes-
hauptstadt Hannover sind
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— Mobilitatschancen,

— Leitbild Radverkehr,

— Verkehrskonzept Innenstadt,

— Mobilitatsmanagement,

— Verkehrssicherheit,

— Luft, Larm und Klima und

— Sicherung der Erreichbarkeit
fur den Kraftfahrzeugverkehr,

die gleichrangig nebeneinander
stehen.

6.1 Mobilitatschancen

Der Handlungsschwerpunkt Mobi-
litdtschancen entspricht dem ver-
kehrsartentibergreifenden Ziel des
Leitbildes auf der Werteebene.

Mobilitatschancen fiir alle

» Besondere Berucksichtigung der Belange von
Frauen, Kindern, Senioren, Migranten,
Menschen mit Behinderung sowie wirt-
schaftlich Benachteiligten in der
Verkehrsplanung

« Mobilitatsalternativen zum Kfz auf
allen Wegen fordern

= Barrierefreie Teilhabe am &6ffentlichen Leben -
Im StraRenraum, im OPNV....

Leitbild (Ausschnitt)

Im Mittelpunkt stehen die Mobili-
tatschancen fir alle Blrgerinnen
und Birger der Landeshauptstadt
Hannover zur barrierefreien Teil-
habe am 6ffentlichen Leben und
Mobilitat. Die Férderung der Mobi-
litdtsalternativen zum Kraftfahr-
zeugverkehr und die besondere
Berlicksichtigung der Belange von
Personen, deren Mobilitat Ein-
schrankungen unterliegen, sind
die Ziele.

Die relevanten Ansatze und die
erforderlichen Planungsprinzipien
zur Forderung der Mobilitatschan-
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cen enthalten die Handlungskon-
zepte

— Offentlicher Personennahver-
kehr,

— Radverkehr,

— FulRgangerverkehr,

— Verkehrssicherheit,

— Barrierefreiheit — Gender
Mainstreaming,

— StraRenraumgestaltung und

— Verkehrs- und Mobilitatsma-
nagement

und sind Grundlage der Stadt- und
Verkehrsplanung der Landes-
hauptstadt Hannover.

Die Planung kompakter und durch-
mischter Siedlungsstrukturen und
lickenloser, hierarchisch struktu-
rierter Erschlielungsstrukturen
vernetzen die Lebensraume im
Nahbereich. Im FulBganger- und
Radverkehr sind sichere Wege
gewabhrleistet. Flexible Bedie-
nungsformen im Offentlicher Per-
sonennahverkehr sowie die barrie-
refreie, attraktive und sichere
Gestaltung von Haltestellen, Um-
steigepunkten und Fahrzeugen
fordern die Zugénglichkeit fir alle.

Die Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit und der sozialen Sicher-
heit im 6ffentlichen Raum tragen
zum Abbau von Vorbehalten ge-
geniiber der Nutzung des OPNV
und gefihlter Gefahren im Stra-
Renverkehr bei.

Barrierefreiheit und Gender
Mainstreaming sind als selbstver-
standliche Kriterien der Stadt- und
Verkehrsplanung verankert. Die
Weiterentwicklung der Standards
zur Barrierefreiheit im Verkehr
fordert Mobilitatschancen fir alle.
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Die Fortschreibung der Planungs-
prinzipien der StralRenraumgestal-
tung sichert Wege ohne Hinder-
nisse und gefahrliche Abschnitte
sowie eine visuell kontrastreiche
und taktile und/oder akustische
wahrnehmbare Ausstattung ge-
wahrleisten die Erreichbarkeit der
stadtischen Bereiche. Dazu geho-
ren barrierefreie Wegweisungssys-
teme, Stadt(teil-) plane und Ver-
kehrsinformationen.

Beleuchtung und Méoblierung
schaffen soziale Sicherheit und
sind integrierter Bestandteil an-
spruchsvoller Gestaltung, die zur
Wiederbelebung des StralRenrau-
mes in seiner Sozialfunktion als
Aufenthalts- und Begegnungsraum
beitragen.

Das kommunale Mobilitdtsmana-
gement ist auf die Forderung der
Mobilitatsalternativen zum Kraft-
fahrzeug ausgerichtet.

Routennetz

Die strategischen Ziele sind die
Forderung einer effizienten, um-
welt- und sozialvertraglichen Mo-
bilitat sowie die Gewahrleistung
einer dem Kfz-Verkehr gleichwer-

tigen Alltagsmobilitat im Umweltg L';\ -‘i\ /.F

verbund. -
|

6.2 Leitbild Radverkehr

Der Handlungsschwerpunkt Leit-
bild Radverkehr fordert das Rad-
fahren umfassend. Dem Handeln
liegt das Verstandnis fir den
~Radverkehr als System” und die
besondere Situation in Hannover
zugrunde.

Verdoppelung des Radverkehrsanteils am Modal Split auf 25%

Halbierung der Unfélle mit Schwerverletzten und Getéteten

PARKEN HANDELN

Parken in der Innenstadt Offentlichkeitsarbeit

Staditeilneize Parken im Wohnumfeld Infernetprasenz
Innenstadtprogramm Fahrradstation/Service Mobilitatsheratung
Knoftenpunktprogramm
Leitbild Radverkehr
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Die mit dem Ratsbeschluss (Marz
2010) festgelegten Ziele fur die
kommenden zehn Jahre sind

— 25 % Radverkehrsanteil am

Modal Split Hannovers

— Verbesserung der Verkehrssi-

cherheit im Radverkehr — Hal-
bierung der Anzahl der Unfalle
mit schwer verletzten und ge-
toteten Radfahrerinnen und
Radfahrern

— Radfahren in allen Lebensbe-

reichen (Wohnen/ Arbeit/ Ein-
kauf/ Freizeit) und auf allen
Wegen in der Stadt

Sie werden durch das Zusam-
menwirken der Bausteine in den
drei Handlungsfeldern erreicht.

Ein attraktives, flachendeckendes
Radroutennetz verbindet die wich-
tigsten Orte in der Stadt sicher,
komfortabel und ohne Umwege —
im gesamten Stadtbereich und in
den Stadtteilen. An Knotenpunk-
ten sind Umwege und Wartezeiten
minimiert.

Abstellanlagen am Ausgangspunkt
und am Ziel der Wege bieten wirk-
samen Schutz gegen Witterung,
Diebstahl und Vandalismus.

Das Handeln der Stadt wirbt aktiv
fur das Radfahren. Die Offentlich-
keitsarbeit sensibilisiert fir ein
umweltbewusstes Verkehrsverhal-
ten und bewirkt eine Verhaltens-
anderung bei der Wahl des Ver-
kehrsmittels. Serviceorientierte
offentliche und private Dienstleis-
tungen steigern die Attraktivitat
des Radfahrens. Private und pri-
vatwirtschaftliche Initiativen un-
terstliitzen das Handeln der Politik
und der o6ffentlichen Hand.

Eine ,Kommission Fahrradver-
kehr” aus Vertreterinnen und Ver-
tretern der Fraktionen, der hanno-
verschen Interessenverbande, wie
zum Beispiel ADFC, ADAC, BIU,
Ful3 e.V. und VCD sowie der Poli-
zei und der Ustra begleitet die
Umsetzung des Leitbildes Radver-
kehr.

6.3 Verkehrskonzept In-
nenstadt

Das Konzept zur ErschlieBung der
Innenstadt ist ein besonderer
Handlungsschwerpunkt. Er zeigt
aber auch exemplarisch, wie im
gesamten Stadtgebiet die Gberge-
ordneten Ziele des Masterplans
umgesetzt werden kénnen. Die im
Folgenden aufgezeigten Konzepte
zur (stadt-) vertraglichen Abwick-
lung aller Verkehrsarten und der
gestalterischen Aufwertung sind
unter Beachtung der o6rtlichen Si-
tuation auch auf andere Bereiche
in der Stadt Gbertragbar.

Grundsatz

Das Verkehrskonzept Innenstadt
Hannover berlicksichtigt die Mobi-
litdtsanforderungen aller Ver-
kehrsteilnehmer. Die ErschlieRung
mit dem OPNV, mit dem Rad, zu
Ful3 und im Kraftfahrzeugverkehr
ist sichergestellt.
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Die Innenstadt ist durch attraktive
Stadtraume mit den angrenzenden
Stadtraumen vernetzt. Durch Um-
gestaltungen entstehen attraktive,
unverwechselbare Stadtraume.

StraRennetz

Der Cityring ist eine leistungsfahi-
ge, vierstreifige, in die Stadt in-
tegrierte Hauptverkehrsstral3e mit
vielfaltigen Uberquerungsméglich-
keiten, deren verkehrsverteilende
Funktion zu erhalten ist. Das im
Rahmen von Hannover City
2020 + far den Abschnitt Leibniz-
ufer/ Friedrichswall erarbeitete
Konzept er6ffnet Moglichkeiten
zur Entwicklung neuer stadtebau-
licher und freirdumlicher Qualita-
ten unter Wahrung der Leistungs-
fahigkeit fur den Kraftfahrzeug-
verkehr.

Die Umgestaltung der Verkehrsan-
lagen Hamburger Allee/Raschplatz
sichert die Funktion und die Leis-
tungsfahigkeit. Der Abriss der
Raschplatzhochstrale erméglicht
die oberirische Fihrung der D-
Linie. Vorliegende Untersuchun-
gen belegen, dass dies bei Erhalt
der Leistungsfahigkeit fir den
Kraftfahrzeugverkehr moglich ist.

Die Stral3en innerhalb des City-
rings ermoglichen eine leichte
Uberquerung fiir FuRgénger und
Radfahrer. Durchlassige Erschlie-
Bungsschleifen sichern die fla-
chenhafte Erreichbarkeit der In-
nenstadt fur den Kraftfahrzeug-
verkehr.

ErschlieBung im Kraftfahrzeugverkehr
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Mogliche Einsatzbereiche flr die
Ausweitung des beispielhaft im
Bereich Osterstraf3e/ Kar-
marschstral3e umgesetzten Prin-
zips des Shared Space sind

— Schmiedestral3e (Innenstadt/
Altstadt),

— Steintor (Innenstadt/Marstall)

— MarktstralRe (Innenstadt/ Ko6-
belinger Markt) und

— Standehausstrafie (Innenstadt/
Operndreieck).

Anlieferung

Die Einhaltung der Lieferzeiten
wird gewabhrleistet. Die freie Zu-
fahrt in die Bereiche der Ful3gan-
ger wird eingeschrankt. Freigehal-
tene Lade- und Lieferzonen ge-
wahrleisten den Warentransport
auRRerhalb der Lieferzeiten.

\-ﬁ?

Parkplatz/Parkhaus
Entfall von Steliplatzen

Auslastungsverbesserung

Parken im StraGenraum

ErschlieBung im Kfz-Verkehr

Kobelinger Markt

Parken

Die heute noch vorhandenen Park-
moglichkeiten an Kébelinger
Markt, Marstall und Klagesmarkt
werden nach den Planungsideen
aus Hannover City 2020 + entfal-
len. Die Auslastung der Parkhau-
ser wird gegentber heute dadurch
verbessert.

Insbesondere mit Ricksicht auf
schwachere Verkehrsteilnehmer
wird auf das Parken im Stral3en-
raum nicht verzichtet.

Parken in der Innenstadt
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Radverkehr

Der Radverkehr hat attraktiv aus-
gebaute Verbindungen in die an-
grenzenden Stadtteile:

— Nordstadt: Klagesmarkt/ Gose-
riede, Lange Laube

— Linden: Calenberger Stral3e,
GoethestralRe, Lavesallee

— Suldstadt: Hildesheimer Straf3e/
Aegidientorplatz/ Georgsplatz,
CulemannstraRe, Willy-Brandt-
Allee

— Oststadt/List: Kdnigstral3e,
Lister Meile

— Vahrenwald: Herschelstral3e/
Andreaestralde

Der Radverkehr hat einen inneren
Verteilerring. Die Radabstellanla-
gen sind nachfragegerecht dimen-
sioniert. Licken in der dulReren
Umfahrung (Cityring) sind ge-
schlossen.

FuRganger

Der FuRgangerbereich ist durch
fuBgangerfreundlich gestaltete
Ubergangsbereiche, u.a. nach
dem Prinzip des Shared Space, an
ausgewahlten Orten arrondiert.
Die Trennwirkung von StralRen
wird abgebaut — der Cityring ist
an allen wichtigen Wegebeziehun-
gen Uberquerbar. Die Vielfalt der
Gestaltung und der Gewinn von
Freiflachen bauen die Aufent-
haltsqualitat aus.

FuRganger und Radverkehr

A AT

FuBtgénger und Radverkehr - Konzept

Erschliefiung mit dem Rad
Um- / Durchfahrt

oo-o-) FuRwegeverbindung

ErschlieBung im Kfz-Verkehr

L Einsatzbereich fir
:'"'"H T “Shared Space” Abschnitte

Fahrradparken - Reserven

Ll Fahrradparkhaus /-stellplatz
4p Querungsmbglichkeit Cityring
(Radfahrer und Fuliganger}
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OPNV

Die Innenstadt ist durch die An-
gebote der schienengebundenen
Systeme des OPNV - Stadt- und
S-Bahn — gut erschlossen. Der
Regionalbusverkehr (RegioBus)
liegt in der Achse Goethestralie/
Minzstral3e/ Kurt-Schumacher-
StraRe. Das Angebot im Stadt-
busverkehr (Ustra) vernetzt die
Innenstadt mit den angrenzenden
Stadtbereichen.

Der ZOB wird in die Rundestral3e
und damit an den Hauptbahnhof
verlagert. Die Dimensionierung der
Neugestaltung des ZOB ist auf
den Halt von Fernbuslinien und
Gelegenheitsverkehren ausgelegt.
Fir die Perspektive verstarkter
nationaler Fernbusverkehre, die im
Zuge der Liberalisierung des Per-
sonen Befdorderungsgesetzes
(PBefG) erwartet werden, besteht
eine Kapazitatsreserve von 25 %
(bei geregeltem Betrieb bis ca.

33 %). Im Umfeld dieses neuen
Z0B sind Haltepositionen fir den
RegioBusverkehr vorgesehen.

Die innerstadtische Fihrung der
D-Linie — Goethestral3e bis Haupt-
bahnhof — unterscheidet zwei Al-
ternativen.

Alternative — Integration

Die D-Linie ist oberirdisch gefiihrt
und in den StralBenzug Goethe-
stralle/ MinzstralRe/ Kurt-
Schumacher-Stral3e integriert. Im
Bereich des Hauptbahnhofes ste-
hen Varianten zur Fihrung in heu-
tiger Lage oder in Richtung
Raschplatz zur Diskussion.

Alternative — Tunnel

Der Ubergang in die unterirdische
Fihrung im Tunnel erfolgt in der
Ostlichen Goethestral3e und ver-
lauft Gber die teilweise vorhande-
ne Station Steintor zur bereits

Landeshauptstadt Hannover — Masterplan Mobilitdt 2025

hergestellten Tunnelstation Rasch-
platz.

6.4  Mobilitatsmanage-
ment

Mobilitatsmanagement ist ein
Handlungsschwerpunkt des stad-
tischen Engagements, um

— die Verkehrssicherheit zu
verbessern,

— die Einhaltung von Umwelt-
qualitatszielen zu erreichen,

— Mobilitatsalternativen zum
Kraftfahrzeug zu férdern und
aufzuzeigen,

— die Birgerinnen und Birger fir
ihr eigenes Mobilitatsverhalten
zu sensibilisieren und ein ve-
rantwortungs- und umweltbe-
wusstes Verkehrsverhalten zu
fordern,

— die Effizienz im Verkehr zu
steigern und

— die Verkehrssysteme zu ver-
netzen.

Mobilitatsmanagement ist damit
das Bindeglied im integrierten
Handlungskonzept und zwischen
den Verkehrsarten zur Férderung
und zum Ausbau multimodaler
Mobilitat.

Ubergeordnetes Ziel ist die Forde-
rung einer umwelt- und sozialver-
traglichen sowie effizienten Mobi-
litédt in der Stadt Hannover.

Die Aufgabe der Stadt ist ein ver-
starktes Engagement auf der Ebe-
ne von Information, Service und
Koordination. Es sollen Aktivitaten
angeregt, Konzepte eingefordert
und Hilfestellung gegeben wer-
den.
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Die Stadt versteht sich in Koope-
ration mit der Region Hannover
als Initiator fir die Etablierung von
Kooperationen zwischen Kommu-
ne, Verkehrsunternehmen, Mobili-
tatsdienstleistern, privaten Initiati-
ven und Verbanden sowie den
Nutzern.

Die MalRnahmen des Handlungs-
konzeptes Mobilititsmanagement
setzen die MalRnahmen der Hand-
lungskonzepte flur die Mobilitatsal-
ternativen zum Kraftfahrzeugver-
kehr voraus, z.B. attraktive und
sichere FulRgénger- und Radver-
kehrsnetze, ein stadtebaulich an-
sprechendes Umfeld und nutzer-
orientierte OPNV-Angebote.

Die Verkehrsmanagementzentrale
Niedersachsen/ Region Hannover
und das Informationsangebot der
Ustra zum OPNV werden in Ko-
operation der Landeshauptstadt
Hannover mit der Region Hanno-
ver zu einem umfassenden Mobili-
tatsmanagementsystem fir die
Blrgerinnen und Bulrger gebln-
delt.

Vorhandene Angebote

—  HANNOVERmobil - Kunden
der Ustra erhalten Zugang zu
allen Verkehrsmitteln im Um-
weltverbund,

— CarSharing-Anbieter Stadtmo-
bil mit Stationen im gesamten
Stadtgebiet,

— Fahrradverleihsysteme der
Deutschen Bahn und von
Next-bike mit stadtweiten
Standorten fir Leihrader,

werden als multimodale Anséatze
weiter verfolgt und im privaten,
privatwirtschaftlichen und kom-
munalen Bereich gefdrdert. In der
Foérderung von Elektromobilitat,
als zukunftsfahige Mobilitatsfacet-

te auf kurzen Strecken, tritt die
Stadt als Kooperationspartner auf.

6.5 Verkehrssicherheit

Eine Stadt- und Verkehrsplanung
in Abwagung der Anspriche aller
Verkehrsarten beinhaltet Aspekte
der Verkehrssicherheit, Unver-
sehrtheit und sozialer Sicherheit
fur alle Verkehrsteilnehmer bei der
Nutzung aller Verkehrsmittel.

Der Handlungsschwerpunkt Ver-
kehrssicherheit verfolgt einen ver-
kehrsartenlibergreifenden Ansatz.
Die Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit ist Bestandteil der Bau-
steine

— Kraftfahrzeugverkehr und Stra-
Rennetz,

— Offentlicher Personennahver-
kehr,

— Radverkehr,
FuRgangerverkehr,

— Barrierefreiheit — Gender
Mainstreaming,

— StralRenraumgestaltung und

— Verkehrsmanagement

des integrierten Handlungskonzep-
tes.

Der verkehrsartentibergreifende
Ansatz schafft sichere Wege zum
Radfahren und ZufuRgehen, stad-
tebaulich integrierte, verkehrssi-
chere Anlagen des OPNV und die
StralRenraumgestaltung unter Ab-
wagung der Anspriche aller Ver-
kehrsarten sichert nutzungs- und
umfeldvertragliche Geschwindig-
keiten.

Das Engagement der Landes-
hauptstadt Hannover zur Verbes-
serung der Verkehrssicherheit
wird fortgesetzt.
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Das Handlungskonzept zur Ver-
kehrssicherheit setzt die Schwer-
punkte in den Bereichen:

— Kontrolle und Uberwachung
reduzieren unfalltrachtiges
Fehlverhalten und erhéhen die
Disziplin und die Verkehrssi-
cherheit gezielt.

— Pravention durch zielgruppen-
orientierte Offentlichkeitsarbeit
sensibilisiert fir Ricksicht-
nahme, Respekt und Verant-
wortung sich selbst und ande-
ren gegenulber.

— Die Verkehrserziehung in
Schulen wird reaktiviert und
knlUpft an vorangegangene Er-
folge an.

— Die Schwere der Unfallfolgen
wird durch die Uberwachung
Geschwindigkeiten reduziert.

6.6 Luft, Larm und Klima

Der Handlungsschwerpunkt Luft,
Larm und Klima erweitert den im
Masterplan Mobilitat gesetzten
Schwerpunkt der Verkehrssicher-
heit auf die Unversehrtheit und
Gesundheit fur die Blrgerinnen
und Burger, fir alle Verkehrsteil-
nehmer und bei der Nutzung aller
Verkehrsmittel.

Die (Umweltqualitats-) Ziele zur
Reinhaltung der Luft und zur Min-
derung der Larmemissionen sind
Grundlage der zielfihrenden, stad-
tischen Aktionsplane zur Larm-
minderung und Luftreinhaltung.

Die Maflinahmen zum Schutz vor
Umgebungslarm und zur Verbes-
serung der (Verkehrs-) Larmsitua-
tion fir die Bevolkerung sind in
einem 4-Punkte-Programm zu-
sammengefasst:

— Uberpriifung, Kontrolle und
ggf. Uberpriifung der Reduzie-
rung der gefahrenen Ge-
schwindigkeiten zur Larmmin-
derung

— Einsatz larmmindernder Fahr-
bahnbelage bei Neubau und
Sanierung

— Larmmindernde StraRenraum-
gestaltung

— Larmschutzanforderungen an
andere Baulasttrager (Bund,
Land und Region)

Der Aktionsplan zur nachhaltigen
Verbesserung der Luftqualitat ver-
meidet, z.B. durch verkehrslen-
kende MalRnahmen und Fahrver-
bote, Grenzwertiliberschreitungen
bzw. setzt deren Haufigkeit herab.

Eine MaRnahme im Luftreinhalte-

plan der Stadt Hannover ist die
seit dem 01.01.2008 eingerichte-
te Umweltzone. Die Fortfihrung
der verkehrstechnischen Optimie-
rung von Lichtsignalanlagen an
Hauptverkehrsstral3en verfolgt das
Ziel der Verflissigung des Kfz-
Verkehrs. Das gleiche Ziel soll
durch ,kontrolliertes” Tempo 50
in Hauptbelastungsbereichen er-
reicht werden.

Verkehrssicherheit und Unversehrtheit

* Verkehrssicherheit far alle
Verkehrsteilnehmer/Vision Zero '

= Soziale Sicherheit und Unversehrtheit
bei der Nutzung aller Verkehrsmittel

» Unversehrtheit und Gesundheit durch
Einhaltung von Umweltqualitatszielen
(Klima, Luft, Larm)

Leitbild (Ausschnitt) Die Ziele und Planungen sind in

den Masterplan Mobilitat integ-
riert.

SHP Ingenieure Landeshauptstadt Hannover — Masterplan Mobilitat 2025 67



Weitere relevante Ansatze zum
Erreichen der Ziele im Handlungs-
schwerpunkt Luft, Larm und Klima
enthalten die Handlungskonzepte

— Offentlicher Personennahver-
kehr,

— Radverkehr,

— FulRgangerverkehr und

— Verkehrs- und Mobilitatsma-
nagement.

Die Ziele zum Klimaschutz sind in
Vereinbarungen auf der Ebene von
Bund, Land und Region verankert
und umfassen auch den Verkehrs-
sektor.

Im Offentlichen Personennahver-
kehr tragt die Steigerung der Effi-
zienz zur Einhaltung von Umwelt-
qualitatszielen bei. Die Stadtbahn
ist ,traditionelle” Elektromobilitat
und wird zu groRen Anteilen mit
Strom aus erneuerbaren Energien
betrieben. Technische Innovatio-
nen im Bereich der Fahrzeug- und
Antriebstechniken (Hybrid-Bus)
sowie der Infrastruktur steigern
die Effizienz, reduzieren die CO2-
Emissionen, vermeiden Larmemis-
sionen und haben Verbesserungs-
potenzial zur Luftreinhaltung.

Ein Radverkehrsanteil von 25 %
am Modal Split der Stadt tragt
zum Erreichen der Ziele des Hand-
lungsschwerpunkt Luft, Larm und
Klima bei:

— Die eigene Gesundheit wird
gefordert, andere wenig ge-
fahrdet.

— Radfahren ist vertraglich fir
Stadt und Umwelt (Klima,
Luft, Larm).

— Der Flachenverbrauch beim
Fahren und Parken ist gering.

Die Eigenschaften und Vorteile

sind auf den FulRgangerverkehr

und dessen Forderung Ubertrag-
bar.

Das Handlungskonzept und der
Schwerpunkt Mobilitdtsmanage-
ment sind die strategische Aus-
richtung auf die Férderung der
Mobilitatsalternativen zum Kraft-
fahrzeug und die

— Forderung einer effizienten,
umwelt- und sozialvertragli-
chen Mobilitat,

— Gewabhrleistung einer dem Kfz-
Verkehr gleichwertigen All-
tagsmobilitat im Umweltver-
bund und

— Forderung eines verantwor-
tungs- und umweltbewussten
Verkehrsverhaltens.

Die Integration von Mobilitatsma-
nagementaspekten in Planungs-
prozesse ist eine Voraussetzung
zur intermodalen Nutzung der Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes
und leistet damit einen Beitrag zur
Einhaltung der Ziele des Hand-
lungsschwerpunktes Luft, Ldrm
und Klima.

6.7 Erreichbarkeit fiir den
Kraftfahrzeugverkehr

Der Handlungsschwerpunkt ver-
folgt die grundlegende Forderung
nach dem Erhalt der Leistungsfa-
higkeit des StraRennetzes insge-
samt.

Zielsetzung ist die Konzentration
des notwendigen Kraftfahrzeug-
verkehrs in einem leistungsfahigen
HauptverkehrsstralRennetz mit
bedarfsgerechten Kapazitaten,
bemessen am quantifizierten Be-
darf der Verkehrsnachfrage.
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Durch die raumliche Differenzie-
rung der Funktionen und der Ka-
pazitaten der Elemente des Stra-
Rennetzes, z.B. in der Innenstadt
und den Stadtteilzentren, entsteht
eine erkennbare Netzhierarchie.
Die Entlastung stadtischer Berei-
che von gebietsbezogenem
Durchgangsverkehr wird durch
eine bedarfsgerechte Infrastruktur
erreicht.

Der leistungsfahige Umbau von
Knotenpunkten und Strecken
stellt bedarfsgerechte Kapazitaten
im Hauptverkehrsstral3ennetz be-
reit. Neu-/ Ausbaumalinahmen
stehen dabei hinter der Umgestal-
tung und betrieblichen Optimie-
rung der vorhandenen Infrastruk-
tur zu deren effizienterer Nutzung
zurlck.

Zur betrieblichen Anpassung der
Kapazitat werden Malinahmen des
Verkehrsmanagements ergriffen,
z.B. die Optimierung von LSA-
Steuerung zur Verbesserung des
Verkehrsflusses unter Wahrung
der in Hannover beschlossenen
Vorrangschaltung fiir den OPNV.
Die Beeinflussung und Lenkung
von Verkehrsstromen konzentriert
den Verkehr im Hauptverkehrs-
straRennetz und verteilt diesen
auf die verfligbaren Kapazitaten.

Die Verbesserung der stadtebauli-
chen Integration von Stral3en und
die Moglichkeiten zur Aufwertung
der Stadtgestalt sind gleichwerti-
ge Aspekte der Abwagung.

Der Planungsprozess Hannover
City 2020+ zeigt mit den Vorun-
tersuchungen zur Umgestaltung
des Cityringes — Leibnizufer bis
Friedrichswall — und den stadte-
baulichen Konzepten zu den Inter-
ventionsrdumen beispielhaft die

Umsetzung dieser Planungsprinzi-
pien.

Im ruhenden Verkehr werden
Stellplatzangebot und -nachfrage
quantifiziert, mit dem Ziel lokale
Uberkapazitiaten zu vermeiden und
die schwache Auslastung der
Parkhauser zu verbessern. Dabei
wird die gezielte Forderung der
Verkehrsmittel im Umweltverbund
berlcksichtigt, aus der ein Rick-
gang der Parkraumnachfrage re-
sultiert. Der Ausbau von P+ R-
Angeboten im Stadtrandbereich
wird fortgesetzt, um den Umstieg
auf den OPNV auszuweiten und
Pendlerstréme im Kfz-Verkehr in
der Peripherie zu brechen. Ein
Konzept zu dynamischen P+ R-
Informations- und Leitsystemen
gehort dazu.

Die Region und die Stadt Hanno-
ver positionieren sich als Kompe-
tenzzentrum fir Logistik und bau-
en die Position als herausragender
Logistikstandort mit nationaler
und internationaler Bedeutung im
Stadtenetz EXPO-Region aus.
Kennzeichnend fiir die Standort-
vorteile sind die glinstige Anbin-
dung an StraRe, Schienen- und
Wasserwege sowie den Flughafen
Hannover. Die Planungen zur
Starkung des Standortes in der
Region Hannover

— Ausbau des Stichkanals Lin-
den,

— Bau einer KV-Megahub-Anlage
am Gulterbahnhof Lehrte,

— Ausbau des Mittellandkanals
fir GroRmotorgtterschiffe
(GMS) und

— Neubau eines Frachtzentrums
am Flughafen Hannover

werden unterstiitzt und bauen die
trimodale ErschlieRung Hannovers
im Wirtschafts- und Guterverkehr
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aus. Mit einer leistungsfahigen
Infrastruktur werden giinstige,
verkehrliche Rahmenbedingungen
fir den Wirtschafts- und Guter-
verkehr geschaffen. Negative
Auswirkungen fur die Bevoélkerung
der Stadt Hannover werden ver-
mieden. Dazu gehort die Verbes-
serung der Akzeptanz vorhande-
ner Instrumente des Verkehrsma-
nagements. Die Befolgung der
Reglungen zur Umweltzone, der
Wegweisungselemente und der
dynamischen Verkehrsinformatio-
nen ist durch Informationsauswei-
tung und Uberwachung zu verbes-
sern.

6.8 Leitbildreflexion

Die Diskussionen und Festlegun-
gen zum Leitbild standen am An-
fang des Planungsprozesses. In
diesem Planungsstadium war
noch kein Bezug der planungsori-
entierten Handlungsziele zu mégli-
chen Malinahmen hergestellt.

Im Planungsprozess wurde hinter-
fragt, in wieweit die Ausgangssi-
tuation und die Handlungskonzep-
te der einzelnen Verkehrsarten die
im Leitbild formulierten Ziele ver-
folgen. Die kontinuierliche Einbin-
dung in den Planungsprozess be-
wahrte das Bewusstsein fiir die
Ziele.

In Kenntnis des Integrierten Hand-
lungskonzeptes und der Hand-
lungsschwerpunkte erfolgt eine
abschlieBende Rickkopplung mit
dem Leitbild. Diese veranschau-
licht die matrixhafte Zuordnung
der Handlungskonzepte zu den
Zielen des Leitbildes. Tragt ein
Handlungskonzept zur Zielerrei-
chung bei, dann erfolgt eine farbi-
ge Kennzeichnung.

Die Auswertung der Verteilung
und der Anzahl der Beitréage zur
Zielerreichung zeigt die Bedeutung
der Handlungsfelder Sicherheit
und Unversehrtheit, Mobilitats-
chancen fir alle Verkehrsteilneh-
mer und Veranderung des Modal
Split zugunsten des Umweltver-
bundes in der strategischen Aus-
richtung der Verkehrsplanung der
Stadt Hannover im Masterplan
Mobilitat.

Die herausragende Rolle der Hand-
lungskonzepte fur den Radver-
kehr, die Barrierefreiheit, die Stra-
Renraumgestaltung und das Mobi-
litdtsmanagement, die als Hand-
lungsschwerpunkte herausgestellt
wurden, wird deutlich. In allen
Zielbereichen leisten diese Hand-
lungskonzepte Beitrage zum Errei-
chen der Ziele des Leitbildes fir
die Verkehrsentwicklung der Stadt
Hannover bis ins Jahr 2025.

Die Wirkungsbilanz des Integrierte
Handlungskonzeptes — erkennbar
an der Flle der farblichen Kenn-
zeichnungen - ist positiv. Das
Erreichen der gesetzten Ziel des
Leitbildes werden in hohem Mal3e
gefordert.

Handlungskonzept

HK MIV (Stral’ennetz, Betrieb, Gestaltung)
HK OPNV

- HK Radverkehr "Leitbild Radverkehr"
HK Fultgangerverkehr

HK Guter-/Wirtschaftsverkehr

- HK Ruhender Verkehr

HK StralRenraumgestaltung

HK Verkehrssicherheit

HK Verkehrsmanagement

HK Mobilitdtsmanagement
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Sicherheit und Unversehrtheit
Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer / Vision Zero
Soziale Sicherheit und Unversehrtheit bei der Nutzung aller Verkehrsmittel

Unversehrtheit und Gesundheit durch die Einhaltung von Umweltqualitatszielen
(Klima, Luft und Larm)

Intergrierte und nachhaltige Stadt- und Verkehrsentwicklung
Erhalt der dezentralen Stadtteilfunktion

Qualitatives vor quantitativem Wachstum beriicksichtigt
die Auswirkungen des demographischen Faktors

Abstimmung von Verkehrsplanung, Fldchennutzungsplanung und Umweltplanung
Stérkung der oberzentralen Funktion in der Region und der Lagegunst als Uiberregionaler Knoten

Mobilitatschancen fiir alle Verkehrsteilnehmer

Besondere Beriicksichtigung der Belange von Frauen, Kindern, Senioren, Migranten,
Menschen mit Behinderungen sowie wirtschaftlich Benachteiligter in der Verkehrsplanung

Mobilitatsalternativen zum Kfz auf allen Wegen

Barrierefreie Teilhabe am 6ffentlichen Leben - im StraBenraum, im OPNV, ...

Vermeidung unnétiger Verkehrsleistung
Innenentwicklung vor AuRenentwicklung (Nutzungs von Brachen und Baulticken)
Stadt der kurzen Wege durch Mischung vertraglicher Nutzungen
Starkung der Stadtteilzentren

Attraktivierung als zentraler Wohnstandort in der Region

Veranderung des Modal Split zugunsten des Umweltverbundes
Sensibilisierung fur das eigene Verkehrsverhalten
Aktivierung des Potenzials im Radverkehr
Aktivierung des Potenzials des Zu-FuR-Gehens
Foérderung der Attraktivitat des OV in Stadt und Region

Imageverbesserung fir die Verkehrsmittel des Umweltverbundes

Verbesserung der Effizienz in der Abwicklung aller Verkehrsarten im Netz
Ausbildung bedarfsgerechter Kapazitdten im StraRennetz

Verbesserungen im StralRennetz unter Umweltqualitatszielen
(betriebliche und bauliche Mafinahmen)

Konzentration des Verkehrs in einem funktional hierarchisierten Stralennetz

Abwicklung eines funkrionsgerechten und stadtvertraglichen Wirtschaftsverkehrs

Férderung der Einbeziehung aller Verkehrstréger in den Gutertransport
(Luft, Strale, Schiene, Wasser)

Stadtvertragliche Fiihrung des Schwerverkehrs (Lenkung)

Alternative City-Logistik zur Regelung des stédtischen Lieferverkehrs

Vernetzung der Verkehrssysteme
Verkehrsarteniibergreifendes Verkehrssytemmanagment (VSM)
Verbesserung der Information tber verkehrlichen Angebote und Mobilitatsalternativen

Férderung der verkehrsarteniibergreifenden Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes
(Umsteigeanlagen, Car Sharing)

Attraktivierung des Stadtraums
Sicherung und Entwicklung stadtrdumlicher Qualitaten
Stadtebauliche Integration der Straen- und Platzrdume
Verkehrsraum als Lebensraum gestalten
Freiraumsysteme als Verkehrsrdume fur den Radverkehr und das Zu-FuRR-Gehen
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