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1. Hintergrund und Vorgehen

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie (RL 2002/49/EG) Uber die Bewertung und Bekampfung
von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 wurden Vorschriften zur systematischen Erfassung
von Larmbelastungen (Larmkartierung) und zur Aufstellung von Larmaktionsplanen erlassen.
Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 wurde die Umgebungslarmrichtlinie mit der Anderung
des § 47 BImSchG in nationales Recht umgesetzt.

Mit der Zustandigkeitsverordnung der Niedersachsischen Landesregierung vom 23.03.2007
wurden die Zustandigkeiten auf Landesebene geregelt. Demnach sind die Ballungsraum-
kommunen (Landeshauptstadt Hannover (LHH) und Stadt Laatzen) zustandig fur die Kartie-
rung des Strallen- und des Stadtbahnverkehrslarms sowie des Larms der relevanten Ge-
werbebetriebe. Das Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim ist verantwortlich fir die Kartierung
des Fluglarms und samtlicher stark belasteter Hauptverkehrsstralen in Niedersachsen au-
Rerhalb des Ballungsraumes Hannover und das Eisenbahnbundesamt hat die Zustandigkeit
fur die Larmkartierung entlang der DB-Schienenwege bundesweit. Die Zustandigkeit fir die
Aufstellung des Larmaktionsplanes liegt fiir alle betrachteten Larmarten ausschlielllich bei
den Kommunen.

Die Landeshauptstadt Hannover hat als zustandige Behorde mit der Informationsdrucksache
Nr. 1338 / 2008 Uber die Ergebnisse der Larmkartierung berichtet. Die Meldung der Daten an
die EU erfolgte Uber das Niedersachsische Ministerium fir Umwelt und Klimaschutz. Der ers-
te Schritt in der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie ist somit fiir die Landeshauptstadt
Hannover abgeschlossen. Die Ergebnisse sind unter www.hannover.de und zusatzlich auf
dem Kartenserver des Niedersachsischen Ministeriums fir Umwelt und Klimaschutz verof-
fentlicht.

Im zweiten Schritt ist die Landeshauptstadt Hannover zur Aufstellung eines Larmaktionspla-
nes unter Beteiligung der Offentlichkeit verpflichtet. Das Ziel der Larmaktionsplanung ist es,
die Einwohner vor hohen Larmimmissionen zu schutzen und eine Zunahme des Larms zu
vermeiden. Die jeweiligen MaBnahmen zur Larmminderung sind nach §47d BImSchG
grundsatzlich in das Ermessen der zustandigen Behorden gestellt und erfordern in jedem
Einzelfall eine genaue Analyse der jeweiligen Situation. Entsprechend den gesetzlichen Vor-
gaben in § 47d (5) BImSchG ist der Larmaktionsplan bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die
Larmsituation, ansonsten aber alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt seiner Aufstellung zu
Uberprifen und erforderlichenfalls zu tberarbeiten.
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Grundsatzlich muss in diesem Zusammenhang darauf hingewiesen werden, dass ein An-
spruch auf LarmschutzmalRnahmen nach dem BImSchG ausschlief3lich beim Neubau oder
bei der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraRen sowie von Schienenwegen besteht
(nach Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV). Ein Anspruch auf Larmsanierung im
Bestand besteht weder nach bisherigem noch nach neuem EU - Recht, zumal von Seiten der
EU keine Grenzwerte definiert wurden. Anlieger an bestehenden lauten Verkehrswegen ha-
ben somit auch kiinftig keinen Anspruch auf passiven Schallschutz.

Der vorliegende Larmaktionsplan wurde anhand der folgenden Arbeitsschritte erstellt:

Nach einer detaillierten Analyse und Bewertung der vorhandenen Larmkartierung wurden
verschiedene Stufen der Larmbelastung gebildet.

Eine Uberprifung der bei der Landeshauptstadt Hannover bereits durchgefiihrten und in
Vorbereitung befindlichen MaRnahmen in Bezug auf ihre Larmauswirkungen wurde um
Handlungsschwerpunkte zum Larmaktionsplan erganzt.

Die Beteiligung der Offentlichkeit fand durch eine vierwdchige 6ffentliche Auslegung des Ent-
wurfes des Larmaktionsplanes in der Zeit vom 14.05.2010 bis 14.06.2010 statt.

Gleichzeitig wurden die Trager 6ffentlicher Belange (TOB) beteiligt. Es gingen 12 Stellung-
nahmen von Behoérden und Verbanden sowie 43 Stellungnahmen von Blirgerinnen und Blir-
gern ein.

Die Stellungnahmen wurden geprift und bewertet und schliel3lich - soweit mdglich - in den
Larmaktionsplan aufgenommen.
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2, Analyse der Larmbetroffenheiten

21 Wahrnehmung und Folgen des Larms

Nach Angaben der EU-Kommission sind in Europa rund 20 % der Bevodlkerung von Larm
Uber 65 dB(A) betroffen. Dieser Larm wird zu 90 % durch Stralenverkehr, zu 2 % durch
Schienenverkehr und nur etwa zu 1 % durch Luftverkehr verursacht. Der Anteil, der durch
den Strallenverkehrslarm betroffenen Bevdlkerung, liegt bei bis zu 65 % (vgl. Abbildung 2.1).
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Abb. 2.1: Betroffenheiten nach Ldrmquellen (BBR - Umfrage 2003)

Zur Bewertung der Gesundheitsgefahrdung durch Larm gibt es unterschiedliche Ansatze.
Zahlreiche chronische Erkrankungen haben ihren Ursprung in einer qualitativ wie quantitativ
nicht ausreichenden Nachtruhe. Die medizinischen Aussagen zur Vertraglichkeit des Larms
sind trotzdem vage. Grundsatzlich wird dem Larm bereits ab einem niedrigen Mittelungspe-
gel ein Belastigungsfaktor zugeordnet, der jedoch in Bezug auf die daraus resultierenden
gesundheitlichen Auswirkungen von den Larmwirkungsforschern nicht einheitlich bewertet
wird. In Einzelstudien werden insbesondere bei nachtlichen Ruhestérungen Aufwachreaktio-
nen bei bestimmten Larmpegeln nachgewiesen, wobei der Grundgerauschpegel und die
Veranderung gegentber dem Grundgerauschpegel als ein wesentliches Kriterium genannt
werden. Folge des nachtlichen Aufwachens sind Konzentrationsmangel sowie auf das vege-
tative Nervensystem ausstrahlende Probleme. Allgemein werden auch Auswirkungen auf
das Sprachverstandnis als besonderes Problem angesehen!. Larmfolgen sind aber nicht nur

Newman, R. in: ,Krach macht wortkarg®, Bild der Wissenschaft, April 2005
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wegen somatischer, sondern auch wegen psychischer Auswirkungen und Beeintrachtigun-
gen des Wohlbefindens zu bekampfen.

Die Reaktionen auf innerstadtische Larmbelastungen sind unterschiedlich. Eine Hilfestellung
gibt Tabelle 2.1, die die Larmsituation vor dem Hintergrund typischer Reaktionen bewertet.

(BBR), 2007

Mittelungspegel | Beschreibung Charakter Bestimmen- | wahrnehmbar Reflex
de Gerédu-
sche
etwa > 70 dB(A) | Larm ist pegel- Einzelgerdusche | Verkehrsldrm/ | Sirenen, Abschirmung,
bestimmend, werden Uber- -“brei” Martinshorn, Uberdeckung mit
Einzelgerdusche | deckt und mas- tieffrequente Pe- | positiven Geréu-
und Geréauschart | kiert, Sprachun- gelspitzen schen
sind nahezu un- | verstédndlichkeit
bedeutend an Hauptver-
kehrsstral3en
etwa 55-70 Geréausche und wahrnehmbare Verkehrslérm | Sirenen, Martins- | Uberdeckung mit
dB(A) Larm, zeitliche Verldu- | mit aufgesetz- | horn, tieffrequen- | positiven
Geriuschart wird | fe, tonale Verldu- | ten Einzel- te Pegelspitzen, | Gerduschen,
Schwerpunkt bedeutender fe, Frequenz, gerduschen | laute Stimmen, individuelles
stédtebaulicher Rhythmus, Ein- und Unter- Einzelfahrzeuge, | Einstellen auf
Belastungsfelder zelgerdusche brechungen Nutzungsgerédu- | dauernde Verin-
sind wahrnehm- sche im Stralen- | derung
bar raum
etwa 45 - 55 Ruhe tagsiiber Hintergrundge- vorwiegend grundsétzlich je- | besondere Auf-
dB(A) (Hintergrundrau- | rdusch, Einzelge- | lautere Ein- des Gerdusch merksamkeit fiir
schen) mit teil- rdusche, Fre- zelgerdusche | pesonders prob- | Storgerdusch-
weiser Stérung je | quenzen, Ge- lematisch Flug- | arten, Aufschre-
nach Gerédusch rduschart wird 1arm cken / durch
bestimmend, Wahrnehmung
Einzelgerdusche der Einzelgerdu-
stark aufféllig sche
<40-45dB(A) néchtliche Ruhe | jedes Einzelge- | nahezu jedes | grundsétzlich je- | hohe Aufmerk-
leises Hinter- rdusche stark Einzelge- des Gerdusch samkeit fiir Stér-
grundrauschen stérend wahr- rdusch Einzelpegel lau- | gerduscharten,
nehmbar ter Fahrzeuge, Aufwachreaktion,
besonders prob- | Schiafstérungen
lematisch Flug-
larm
Tab. 2.1: Typische Belastungsklassen (Basis: Innenrdume bei schrdg gedffnetem Fens-
ter) und beschreibende GréRen der L&rmwahrnehmung?
2

ExWoSt-Studie ,Larmrelevanz und EU-Anforderungen, Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung
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2.2 Auswertung der Belastungssituation

2.2.1 Hintergrund

Nach den Schallimmissionsplanen aus den Jahren 1990 und 2000 wurden die aktuellen

Larmkarten auf Basis von vollstandig aktualisierten Eingabedaten (Verkehrsdaten, Gebaude,

Larmschutzanlagen, etc.) berechnet.

Fur alle Strallen mit mehr als 8.000 Kfz/24 h (entspricht der 1. und 2. Umsetzungsstufe nach

EU-Richtlinie) sowie zahlreiche erganzende Stralenabschnitte und fir den Larm durch die

Schienenwege der USTRA, der IVU - Anlagen sowie der Hafen wurden durch die Landes-

hauptstadt Hannover Larmkarten berechnet. Die Berechnung der Larmkarten erfolgte (vgl.

auch Abbildung 2.2):

— auf Basis der Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie mittels Berechnung des
Loen und Lyigut. Auf Basis dieser Larmkartierung erfolgt die Meldung an die EU,

— auf Basis der RLS 90 und der Schall 03 zur Berechnung des Lyag und des Lnachi. Nur
hierdurch ist ein direkter Vergleich mit den nationalen Grenzwerten in der Bauleitplanung
moglich.

Larmkartierung in der Landeshauptstadt Hannover

‘ Larmkarten nach EU ‘ ‘ Schallimmissionsplan LHH ‘
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Abb. 2.2: Vorgehen zur Ldrmkartierung Landeshauptstadt Hannover
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2.2.2 Auslosewerte fiir die Larmaktionsplanung

Fur die Larmaktionsplanung wurden auf EU- und Bundesebene keine verbindlichen Ausl6-
sewerte definiert. Zur Einordnung der Larmwerte kénnen die Grenz- und Orientierungswerte
nach nationalem Immissionsschutzrecht (Tabelle 2.2) dienen. In Anlehnung an die Sanie-
rungsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzrichtlinien (VLarmSchR 97) werden fir die Larmak-
tionsplanung der LHH die Auslésewerte von 70 dB(A) fir den Tag und 60 dB(A) fir die Nacht
definiert. Damit werden Werte zugrunde gelegt, die in der bundesweiten Anwendung zur
Durchfiihrung der Larmaktionsplane als prioritare Handlungsbedarfe angesehen werden.

Tag Nacht
06.00 — 22.00 Uhr 22.00 — 06.00 Uhr
Art der zu OW *) GW **) GW***) Auslose- OW *) GW **) GW***) Auslose-
schiitzenden Nut- | DIN 18005 16. LarmSchR | werte LAP | DIN 18005 16. LarmSchR | werte LAP
zung BImSchV 97 LHH BImSchV 97 LHH
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Krankenhauser,
Schulen, Kur- und 45 57 70 70 35 47 60 60
Altenheime
Reine und allge-
meine Wohnge-
. o 50 /55 59 70 70 40/ 45 49 60 60
biete, Kleinsied-
lungsgebiete
Kerngebiete, Dorf-
. . 55 64 72 70 45 54 62 60
und Mischgebiete
*) Orientierungswerte nach DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® (zur Abwagung im Stadtebau)
**) Immissionsgrenzwerte der sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes / Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV (bei Neubau und wesentlicher Anderung)
) Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzrichtlinien des Bundes 1997 (freiwillige Larmsanierung)

Tab. 2.2: Orientierungswerte DIN 18005, Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV und
VLarmSchR 97, Auslésewerte LAP der Landeshauptstadt Hannover

Zur verfeinerten Auswertung der vorliegenden Larmkarten wurde eine Priorisierung in Bezug
auf die Konfliktschwere durchgefiihrt. Bereiche, in denen die Ausldsewerte > 70 dB(A) tags
und > 60 dB(A) nachts erreicht werden, werden naher untersucht, wobei der Bewertungs-
schwerpunkt auf der Larmsituation wahrend der Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) liegt.

Als erganzende Bewertungskriterien wurden die Tagesbevdlkerung (Blros, Geschafte etc.),
die Bedeutung fur den Ful3- und Radverkehr sowie die Bedeutung fur die Aufenthaltsfunktion
einbezogen. Auch die stadtebaulichen Strukturen wie Bebauung und Wohnsituation, Nut-
zung im Erdgeschoss, Stralenraumsituation und Zentralitat (Lage, Versorgung etc.) wurden
berucksichtigt.




Larmaktionsplan Landeshauptstadt Hannover

2.2.3 Betroffenheiten nach Larmquellen

Larmquelle StraBenverkehr

Auf Basis der durchgefiihrten Bewertung ergibt sich ein differenziertes Belastungsbild in den
betroffenen Bereichen unter Berlicksichtigung der unterschiedlichen stadtebaulichen Struktu-
ren. Zum Zwecke der Priorisierung von starker belasteten Bereichen wurde eine Klassifizie-
rung der Larmbelastung (Fassadenpegel) in zunachst drei Belastungsstufen vorgenommen.
In der Belastungsstufe 1 (rot) befinden sich Bereiche mit einem Larmpegel von mehr als 65
dB(A) in der Nacht bei gleichzeitig hoher Wohndichte. Die Belastungsstufe 2 (orange) um-
fasst Bereiche hoher Wohndichte mit Fassadenpegeln von mehr als 60 dB(A) in der Nacht.
In Belastungsstufe 3 (blau) liegen die Larmpegel an den Fassaden ebenfalls tGber 60 dB(A)
in der Nacht bei mittlerer bis hoher Wohndichte. Die Larmsituation gemaR den drei Belas-

tungsstufen ist in Abbildung 2.3 dargestellt.
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Abb 2.3: StralBenverkehrslarm — Belastungsstufen (1-rot, 2-orange, 3-blau)

Die larmbelasteten Bereiche befinden sich Uberwiegend an den eng angebauten innerstadti-
schen Hauptverkehrsstral3en. In Strallenraumen mit geschlossener Blockrandbebauung wie

10
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z.B. in weiten Teilen der Podbielskistralle, der Goéttinger StralRe und der Friedrich-Ebert-
Strale werden die héchsten Larmpegel erreicht. Eine ruhige Rickseite, die teilweise einen
Schutz der dort wohnenden Bevdlkerung gegeniber Larm erlaubt, ist hier zumindest haufig
vorhanden. In Tabelle 2.3 sind die einzelnen Stralienabschnitte der Belastungsstufen 1 bis 3
aufgefiihrt. Weitere Stralkenabschnitte mit Larmbelastungen >60 dB(A) nachts und mittlerer
und geringer Wohndichte sind in Anhang 1 dargestellt.

Larmbelastung nachts > 65 dB(A) an den Fassaden; hohe Wohndichte
Bezirk | StraBe Von Bis

2 Podbielskistralle Lister Platz Spannhagenstralte
9 Friedrich-Ebert-Stralle

10 Gottinger Strale

Larmbelastung nachts > 60 dB(A) an den Fassaden; hohe Wohndichte

Bezirk | StraRe von bis

1 Konigsworther StralRe

1/2 | Celler StralRe Bahnunterfihrung Am Welfenplatz
2 VoRstralle
2 Vahrenwalder Stral3e Werderstralle Dragonerstralie
2 WedekindstraRe / Celler StralRe Edenstralle Bodekerstrale
2 Ferdinand-Wallbrecht-Stralle Lister Platz Moltkeplatz
7 Marienstralle Berliner Allee Bahnstrecke
10 NieschlagstralRe / Brauhofstralie

Larmbelastung nachts > 60 dB(A) an den Fassaden; mittlere bis hohe Wohndichte

Bezirk | StraBe von bis

1 Hamburger Allee Welfenstralle Steintorfeldstral’e

1/7 Marienstralle Aegidientorplatz Berliner Allee
2 Melanchthonstralle GranstralRe Fenskestralle
2 PhilipsbornstralBe / Guts-Muths-Stralle | Kopernikusstralie Melanchthonstralle
7 Sallstralle Marienstralle Lutherstralte
8 Hildesheimer Stralle Sidschnellweg Peiner StralRe
8 Hildesheimer Stralle Bothmerstralie Stiegelmeyerstralle
10 Fossestralle Limmerstralle Bardowicker Strale
10 Egestorffstralle / Badenstedter StralRe | Brauhofstralie Lindener Marktplatz

Tab. 2.3: StralBen / StralBenabschnitte - Belastungsstufen 1 bis 3
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Larmquelle Schienenverkehr

Fur die Auswertung des schienengebundenen Larms werden die Larmkarten des Eisen-
bahnbundesamtes herangezogen. Anhand der Fassadenpunkte kann eine detaillierte Aus-
wertung vorgenommen werden. Die Larmbetroffenheiten durch Schienenlarm (in Anlehnung
an die nationale Berechnungsvorschrift flir Schienenlarm - Schall 03) zeigt Abbildung 2.4.
Die rote Punktsignatur steht fiir eine Uberschreitung des Ausldsewertes von 60 dB(A) in der
Nacht an der Fassade. Anhand der dargestellten Punkte kann somit auch abgeschatzt wer-

den, in welchen Bereichen es zu einer Uberschreitung der Larmsanierungswerte kommt.
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Abb. 2.4: Schienenverkehrslarm - Belastungsstufen (1-rot, 2-orange, 3-blau)

In der nachfolgenden Tabelle 2.4 sind Abschnitte entlang der Bahnstrecken unter Angabe
der Stralkennamen aufgeflihrt, in denen eine gréliere Anzahl von Anwohnern Pegeln ber 60
dB(A) nachts ausgesetzt sind. Streckenabschnitte in denen bereits Larmsanierungsmald-
nahmen durch die DB AG durchgefiihrt wurden oder in Bearbeitung sind, sind in der Tabelle
kenntlich gemacht. Inwieweit in diesen Abschnitten Uber die bereits umgesetzten Mal3nah-
men (Larmschutzwand, Schallschutzfenster) hinaus noch weitere erforderlich sind, muss
noch detailliert geprift werden.
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Larmbelastung nachts teilweise > 65 dB(A) an den Fassaden; hohe Wohndichte
Bezirk | Stadtteil Bereich
117 Sudstadt / Zoo StadtstralRe/BultstraRe/Kestnerstrale (Larmsanierung in Bearb. durch DB AG)

8 Waldheim LiebrechtstralRe (LS-Wand vorhanden)
10 Nordstadt Hopfengarten (Larmsanierung in Bearbeitung durch DB AG)
11 Ahlem Am Bahndamm (Larmsanierung mit LS-Wand)

2. Belastungsstufe

Larmbelastung nachts > 60 dB(A) an den Fassaden; mittlere bis hohe Wohndichte

Bezirk | Stadtteil Bereich

7 Sudstadt Mainzer Stralle (Larmsanierung mit LS-Wand)
8 Waldhausen Salzburger Stralle (L&rmsanierung mit LS-Wand)
9 Bornum Lindener Weg (L&rmsanierung mit LS-Wand)
9 Ricklingen Beeke - Briicke (Larmsanierung in Bearbeitung durch DB AG)
11 Ahlem Carlo-Schmid-Allee

11 Badenstedt Badenstedter Str. - A. d. Papenstlcken / Karl-Thurmer-Weg

Larmbelastung nachts > 60 dB(A) an den Fassaden; geringe Wohndichte

Bezirk | Stadtteil Bereich
5 Anderten Oisseler StralRe / Bahnhof Anderten
7 Slidstadt RimpaustralRe
8 Dohren ZeilstralRe / Hans-Eyl-Stralle (Larmsanierung mit LS-Wand, Passiv)
8 Seelhorst Hoher Weg
11 Davenstedt Eichenbrink - Davenstedter Stralie
Tab. 2.4: Schienenverkehrsldrm - Bereiche und Betroffene > 60 dB(A) nachts

Larmquelle Stadtbahnverkehr

Der Stadtbahnverkehr der USTRA fiihrt nur zu geringfiigigen punktuellen Uberschreitungen
der Auslosewerte (< 1 dB (A)) an der angrenzenden Bebauung von

- Herrenhauser Stral3e (zwischen Meldaustrale und Zubringer Westschnellweg),

- Engelbosteler Damm (zwischen HaltenhoffstraRe und Vordere Schdoneworth),

- Wunstorfer Strale / Harenberger StralRe (zwischen Kirchhéfnerstralte und Eppersstralle),

- Ricklinger Stadtweg (zwischen Pfarrstral3e und Beekestralle).

Larmquelle Gewerbe und Héafen

Der Larm durch die betrachteten Gewerbe- und Hafenstandorte fiihrt nicht zur Uberschrei-
tung der Auslosewerte. Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden daher fir den Gewerbe-
larm keine Malinahmen festgelegt.
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3. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan
3.1 Larmminderungsstrategien und -potenziale

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung. Sie ist integrativ und fach-
bereichsibergreifend. Planung, Finanzierung und Anordnung der Larmminderungsmalinah-
men erfolgen durch verschiedene Trager. Entscheidend fiir den Erfolg der Larmminderung
ist die Integration des Larmaktionsplanes in das Verwaltungshandeln und die Umsetzung der
aufgezeigten MalRnahmen. Die Larmaktionsplanung ist als kontinuierlicher Prozess zu ver-

—
== | ==

Larmminderungsplanung

Abb. 3.1: Querschnittsorientierte Stellung der Ld&rmminderungsplanung im kommunalen
Planungsprozess
(Quelle: La&rmminderungsplanung in Mecklenburg-Vorpommern auf Basis von PGT)

stehen.

Bei der Aufstellung und Umsetzung des Larmaktionsplanes wird dem Schutz der Nachtruhe
oberste Prioritat eingeraumt. Zahlreiche negative Wirkungen auf den Menschen haben ihren
Ursprung in einer nicht ausreichenden Nachtruhe.

Die wesentlichen allgemeinen Strategien und MalRnahmen der Larmminderungsplanung sind
der Tabelle 3.1 zu entnehmen. Die lokale Wirksamkeit einzelner konkreter Ma3nahmen ist in
Tab. 3.2 dargestellt. Neben den Pegelminderungen, die sich bei der Mallhahmenumsetzung
realisieren lassen, sind hier auch die flankierenden Wirkungen auf die Luftreinhalteplanung
oder die Verkehrssicherheit beschrieben. Es wird deutlich, dass besonders wirksame Maf3-
nahmen nur eingeschrankt oder stark lokal begrenzt umsetzbar sind. Somit kommt der Kom-
bination verschiedener LarmminderungsmafRnahmen mit geringerer Wirksamkeit eine wichti-
ge Bedeutung zu.
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Strategie Geeignete MaRnahmen

Stadtentwicklung

Vermeidung von 3
e Forderung dezentraler Versorgung

Larmemissionen
o Stadt der kurzen Wege

Forderung FuBgangerverkehr

e attraktive FuBwege und -verbindungen

o Verbesserung der Querungen an Hauptverkehrsstrallen
Forderung Fahrradverkehr

o Bike + Ride (Verkniipfung mit OPNV)

o Abstellanlagen — diebstahlsicher, wettergeschitzt
o attraktive Radrouten, Wegweisung

Férderung OPNV

e Angebotsverbesserung

e Park + Ride

o Tarifstruktur (Job-Ticket)
Mobilitatsmanagement

e Parkraumbewirtschaftung

e CarSharing

Kfz-Verkehr

e Raumliche Verlagerung auf neue Netzteile

Verlagerung von

Larmemissionen
o Verkehrsleitsysteme

Schwerverkehr
o Lkw Lenkungs- und Wegweisungskonzept
o Restriktionen fiir Fahrzeuge, Fahrzeugklassen (LKW)

Verminderung von Geschwindigkeitsreduzierung

Lirmemissionen e Tempo 100 abschnittsweise auf BAB

e Temporeduzierung im Hauptverkehrsstralennetz
e Tempo 30 ausweiten

e Geschwindigkeitskontrollen

Verstetigung des Verkehrsflusses

o Koordinierung von Lichtsignalanlagen
Fahrbahnsanierung

e Belagsanierung

e Larmmindernde Splitt-Mastix-Belage

o offenporiger Asphalt (V > 50 km/h) (fiir Baulast NLStBV)
Larmmindernde StraBenraumgestaltung

o Mittelinseln

e Reduzierung der Breite der Fahrstreifen

e Verengungen, punktuell

e Reduzierung der Fahrstreifenanzahl

¢ Anlage Radfahrstreifen etc

Verminderung von e Aktiver Schallschutz
Lirmimmissionen e Passiver Schallschutz

Offentlichkeitsarbeit e Anleitung zu larmminderndem Verhalten
o Angepasste Fahrweise
e Ricksicht, insb. ,Nachtruhe“

* Geschwindigkeitsanzeigegerate, Pegelanzeigegerate

Tab. 3.1: Strategien und geeignete Malinahmen zur L&rmminderung
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Allgemeine MaBnahmen und Wirkungspotential

MaBnahmen Larmminderung

WL E VTR Max.pegel)

bis zu 12 dB(A)

flankierende Wirkungen

Luftschad-
stoff-
(Feinstaub-)
minderung

Freiraum-
nutzung

Gestal-
tung

Verkehrs-
sicherheit

LKW-Lenkung

Sperrung fiir den Schwerverkehr II

Kfz-Verlagerung

Reduzierung der Verkehrsmen-
gen um 50 % und mehr

Erneuerung Fahrbahnbelag

Austausch Kopfsteinpflaster ge-
gen Asphalt bei 30 km/h
Austausch Kopfsteinpflaster ge-
gen Asphalt bei 50 km/h

Larmmindernder Asphalt

(%)

Geschwindigkeitsreduzierung

Geschwindigkeitsreduzierung
von 50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung fur
den Schwerverkehr von 50 km/h
auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung
von 50 km/h auf 40 km/h
Geschwindigkeitskontrolle

Verstetigung der Fahrgeschwin-
digkeit

StraBenraumgestaltung

Verdoppelung des Abstandes
zur Larmquelle

Anlage eines

Radfahrstreifens

Einziehung des rechten Fahr-
streifens

Abschirmung durch parkende
Fahrzeuge

Querungsstellen und Mittelinseln

Gestaltung. StralRenraumbegri-
nung z.B. Baumtor
Rasengleise

slulbljlelk|t|i|v

Ersetzen von Lichtsignalanlagen
durch Kreisel

(%)

X

X x

x = Wirkung vorhanden

(%) = positive Wirkung moglich

Tab. 3.2:  Allgemeine Wirkung von MalBnahmen zur Ld&rmminderung
(nach PGT Ldrmminderungsstudien: Rostock 1999 / Rheine 2003 / Berlin Char-
lottenburg - Wilmersdorf 2006 / Dietzenbach 2007)

Da die Minderungswirkung der dargestellten und bewerteten Malinahmen subjektiv oft star-

ker empfunden wird als deren rechnerische Ermittlung, werden entsprechende Erfahrungs-

werte bei der Malinahmensuche bericksichtigt.
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3.2 Bewertung und Fortschreibung vorhandener MaBRnahmenansatze

3.2.1 Grundlagen

In der Landeshauptstadt Hannover werden bereits seit vielen Jahren Strategien und Mal3-
nahmen verfolgt, die positive Effekte auf die Larmsituation haben und zur Larmvermeidung
oder Larmminderung beitragen.

So konnte durch die Hierarchisierung des StralRennetzes und die Biundelung des Verkehrs
im Hauptverkehrsstraltennetz sowie die groRflachige Entwicklung von Wohngebieten, die
Uberwiegend als Tempo-30-Zonen ausgewiesen sind, eine Wohnqualitat mit geringem Stra-
Renverkehrslarm fir grofe Bereiche der Stadt umgesetzt werden. Im Zuge der Stadtsanie-
rung (Nordstadt, Linden, etc.) wurde durch die jeweiligen Verkehrskonzepte eine quartiers-
bezogene Verkehrsberuhigung und Larmminderung erreicht.

Die Férderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuRganger) wird be-
reits seit mehreren Jahrzehnten intensiv vorangetrieben. So konnten durch den Bau des
Stadtbahnnetzes (seit den 70er-Jahren) und des S-Bahn-Netzes (90er-Jahre) attraktive An-
gebote geschaffen werden, die von der Bevolkerung sehr gut angenommen werden. Durch
den konsequenten barrierefreien Ausbau des FuRwegenetzes und die Verbesserung der Zu-
ganglichkeit zu Stadtbahnen und Bussen wurden grol3e Erfolge erzielt, die die Nutzung die-
ser Verkehrsmittel als Alternative zum Kifz fur alle Bevolkerungsgruppen weiter vorantreiben.

Aufgabe der Larmaktionsplanung ist es, abzuschatzen, welche Larmreduzierungen die be-
reits vorgenommenen und vorgesehenen MalRnahmen innerhalb der Belastungsbereiche
haben. Untersucht werden alle MaRnahmen, die aus dem Bereich der Verkehrsplanung und
der stadtebaulichen Planung resultieren inklusive Manahmen der USTRA und der Deut-
schen Bahn AG.

Die Bewertung der MalRnahmen hinsichtlich Wirkung und Relevanz sowie Realisierungs-
stand wird in den unter Kap. 3.2.2 bis 3.2.5 aufgefihrten Tabellen zusammengefasst. Dar-
Uber hinaus werden hier bereits Vorschlage fur die Fortfiihrung oder Erganzung konkreter
Malnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung formuliert.
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Die Bewertung der Relevanz larmmindernder MaRnahmen erfolgt in drei Stufen:

sehr relevant, d.h. ortlich wahrnehmbare Effekte in den hochsten Belas-
tungsstufen

relevant, d.h. unterstitzende und erganzende MaRRnahme fur die Larm-
minderung in der Gesamtstadt

nicht relevant, d.h. Mallinahme ist ohne spezifische Wertigkeit in Bezug

auf die Larmminderung

In Einzelfallen, wenn die Larmauswirkungen nicht abschatzbar waren, wurde keine Bewer-

tung vorgenommen.

Der Realisierungsstand der MaRnahmen wird wie folgt eingeschatzt:

V realisiert
") in der Umsetzung begriffen bzw. laufende Aufgabe

! vorbereitet

Die im Folgenden bewerteten Mallhahmenansatze werden (analog zu Tabelle 3.1) den flnf
Larmminderungsstrategien Vermeidung, Verlagerung und Verminderung von Larmemissio-
nen sowie Verminderung von Larmimmissionen und Offentlichkeitsarbeit zugeordnet.

3.2.2 Vermeidung von Larmemissionen

Stadtentwicklung/Stadtplanung

Unter den stadtebaulichen Ansatzen zur Larmminderung bzw. Larmvermeidung ist in erster
Linie die vorausschauende Konfliktvermeidung im Rahmen der Bauleitplanung zu nennen.
Mit der Berucksichtigung des Larmschutzes in der Bauleitplanung (z.B. abschirmende Bau-
ten, angepasste Wohnungsgrundrisse) kénnen potenzielle Larmkonflikte erst gar nicht ent-
stehen.

In Einzelfallen konnten entlang stark befahrener Hauptverkehrsstralten Entwicklungen ange-
stoRen werden, die exemplarisch die Moglichkeiten eines larmexponierten und dennoch qua-
litativ hochwertigen Wohnungs- und Biiroflachenbaus zeigen (Engelbosteler Damm, Géttin-
ger Stralde, Abschnitte des Sidschnellwegs) In den Bebauungsplanen werden die Voraus-
setzungen fiir die SchlieBung von Baullicken und das Wiederherstellen geschlossener Stra-
Renraume mit einer ruhigen Seite der Bebauung haufig unterstutzt (Bsp. Lister Carré).
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Die ,Stadt der kurzen Wege* fasst die Bestrebungen zusammen, die Entstehung von unnoti-
gem Kfz-Verkehr zu vermeiden. Dazu tragt u. a. auch das Einzelhandelskonzept (Nahver-
sorgung) und das Buroflachenkonzept bei. Die weitere Umsetzung der stadtischen Einzel-
handelskonzeption mit der beabsichtigten Sicherung der wohnungsnahen Versorgung ist ein
erganzender Faktor, der verkehrsvermeidende Infrastrukturen erméglicht.

Im Rahmen der genannten raumlichen Entwicklungsstrategien wird ein Steuerungsansatz
verfolgt, mit dem monozentrale oder einseitig Kfz-Verkehrserzeugende Einrichtungen ver-
mieden werden sollen. So sind in den 1970er Jahren durch den Ausbau der Biirostadt Lahe,
aber auch spater durch die Entwicklungen am Kronsberg gegenlaufige Verkehrsstrome auf
belastbaren Verkehrsachsen erzeugt worden. Auch eine wirtschaftlichere Auslastung der 6f-
fentlichen Verkehrsmittel wurde damit erzielt. Es zeigt sich, dass diese Mallnahmen in ihrer
Wirksamkeit so positiv sind, dass sie weiter ausgebaut werden.

Relevanz | MaBnahmen umgesetzt ergdanzende Vorschlage | Wirkung
Stadtentwicklung .

fiir LAP bzw. in Umsetzung LAP
Forderung dezentraler Versor- | Q/(\) Starkung Stadtteilzentren st | kontinuierlich weiterfiihren | flachenhaft,
gung, ,Stadt der kurzen Wege* wesentliches Ziel der Stadtpla- mittel bis gering

nung, Versorgungseinheiten
QI() Neuaufstellung Einzelhandels-
konzept incl. Nahversorgungs-
konzept

O Buroflachenkonzept im Rah-
men der Bauleitplanung konti-

nuierlich umgesetzt

Tab. 3.3: Malnahmenansétze Stadtentwicklung

Forderung des Umweltverbundes

Die Ubergeordneten MalRnahmen der Forderung von Fuligangerverkehr, der Foérderung des
Radverkehrs und der Férderung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) tragen ins-
gesamt dazu bei, den motorisierten Individualverkehr zu verringern.

Die Verkehrsentwicklungsplanung der Landeshauptstadt Hannover ist bereits besonders
durch die Bertcksichtigung verkehrsvermeidender Mallnhahmen sowie die Férderung des
FuR- und Radverkehrs und des OPNV gekennzeichnet. In Hannover werden 17 % aller Fahr-
ten mit dem OPNV und weitere 13 % mit dem Fahrrad zuriickgelegt, ein im bundesweiten
Vergleich relativ hoher Anteil3. Zahlreiche, der in diesem Zusammenhang realisierten Ansat-
ze sind auch in Zukunft weiter zu verfolgen und kontinuierlich auszuweiten.

3 Erhebung Mobilitat in Deutschland MiD 2002, Aufstockung Region Hannover
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Férderung Relevanz | MaBnahmen umgesetzt (erganzende) Vorschlage Wirkung

FuBgingerverkehr fiir LAP bzw. in Umsetzung LAP

attraktive FuBwege und on z.B. Leinerandweg weitere Citywege aus Stadt- | flachenhaft,

-verbindungen entwickeln teilen fordern mittel bis gering

Verbesserung der Querungs- o(V) Verbesserung der Uberquer- | kontinuierlich weiterfiihren flachenhaft,

hilfen fur mobilitatseinge- barkeit (Barrierefreiheit) gering

schrankte Personen

Verbesserung Aufenthaltsqua- Q/() Stadtplatzprogramm, z.B. Quartierspflege, Stadtplatz- | flachenhaft,

litat Emmichplatz, Kiichengarten programm weiterfiihren gering

Querungshilfen o(\) Querungshilfen zahlreich vor- | weitere Querungshilfen flachenhatt,

handen mittel bis gering

Forderung Fahrradverkehr

Radverkehrsférderung o/ Leitbild Radverkehr Malnahmenumsetzung flachenhaft,

mittel

Bike+Ride (Verknlpfung mit /() B+R-Konzept an Haltestellen | Zuséatzliche Fahrradstation [ flachenhaft,

OPNV / SPNV) (Aufgabe der Region) am Hauptbahnhof mittel bis gering

Abstellanlagen — diebstahlsi- o/(\) Modellprojekt Fahrradhaus Abstellmdglichkeiten am

cher, wettergeschitzt ,Fundstralle” Wohnstandort schaffen,

Wohnungswirtschaft sensi-
bilisieren

Férderung OPNV

Angebotsverbesserung Stadt- Q/() z.B. Linienverlangerungen | im Nahverkehrsplan prifen: | stellenweise

bahn/Bus, flexible Bedienung Altwarmbuichen, Misburg Angebotsverbesserungen in | deutlich (nachts)
den Abend- und Nachtstun-
den, flexible Bedienungs-
formen (Aufgabe Region
Hannover)

Park+Ride O Park+Ride vorhanden im Nahverkehrsplan prifen: | flachenhaft,
Standorte ausbauen (Auf- mittel bis gering
gabe Region Hannover)

Bus- und Stadtbahnbevorrech- OnN flachendeckend vorhanden Fortfiihrung und Komplettie- | flachenhaft,

tigung rung einer qualifizierten Be- | gering
vorrechtigung (Aufgabe Re-
gion Hannover)

Tarifstruktur (Job-Ticket) O vorhanden im Nahverkehrsplan prifen: | flachenhaft,

Jobticketanreize erweitern,

(Aufgabe Region Hannover)

mittel bis gering

Tab. 3.4:

MalBnahmenansétze zur Férderung des Umweltverbundes
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Mobilitatsmanagement

Mobilitatsmanagement soll die Verkehrsnachfrage beeinflussen. Vor allem durch Information
und Beratung, aber auch durch bessere Koordination des Angebots werden die Verkehrsteil-
nehmer zur Veranderung ihres Mobilitdtsverhaltens motiviert. Alternativen zum individuell
genutzten Auto wie der OPNV, FuRB- und Radverkehr, Fahrgemeinschaften und CarSharing
sollen mit einem umfangreichen Katalog moglicher Einzelmalinahmen lokal gestarkt werden.
Grundlage ist immer eine gemeinsame Strategie: Kommunen, Betriebe und o&ffentliche Ein-
richtungen arbeiten mit Einwohnern, Mitarbeitern, Kunden, Schilern etc. einerseits sowie mit
Verkehrsunternehmen und Dienstleistern andererseits zusammen, um ein integriertes und
umfassendes Konzept fir eine effiziente, also klimafreundliche und kostengilinstige Mobilitat

zu erarbeiten und umzusetzen.

In der Stadt Hannover wurden bereits verschiedene Ansatze fir ein Mobilitdtsmanagement
umgesetzt. So ist die Parkraumbewirtschaftung in Hannover grof¥flachig umgesetzt. Konkret
tragt sie zu einer Minderung der Larmbelastung bei, indem sie den Kfz-Zielverkehr und den
kleinrdumigen Parksuchverkehr verringert und/oder zu einer Verlagerung dieser Fahrten auf
larmarme Verkehrsarten fuhrt.

Ein weiterer wichtiger Baustein ist das CarSharing, das als Dienstleistung eine motorisierte
Individualmobilitdt ohne den Besitz eines Autos ermdglicht. Der entscheidende Vorteil des
Systems besteht in der Erhéhung des Ausnutzungsgrades und der Reduzierung des Ver-
kehrsaufkommens. Auf ein CarSharing-Fahrzeug kommen im Bundesdurchschnitt etwa 27
Nutzer. Ein CarSharing-Fahrzeug ersetzt flnf bis acht private Pkw. Zudem nutzen CarSha-
ring-Kunden das Auto nur, wenn es anderen Verkehrsmitteln tGberlegen ist und nachweislich
gehen mit dem Beginn des CarSharings die Fahrleistungen der Nutzer im MIV deutlich zu-
rick. CarSharing wird in Hannover seit 1992 angeboten (Stadtmobil Hannover GmbH). Die
Nutzer- und Fahrzeugzahlen steigen seitdem kontinuierlich. Mit einem Konzept zur Foérde-
rung des CarSharings, dass die Verwaltung der LHH im Frihjahr 2009 erarbeitet hat, soll
das CarSharing weiter aktiv geférdert werden. Eine wichtige MaRnahme im Rahmen des
Konzeptes ist die Einrichtung von CarSharing-Stellplatzen im &ffentlichen Raum.

Mit dem im Jahr 2004 gestarteten Projekt HANNOVERmobil kénnen Besitzer eines OPNV-
Abonnements fur einen geringen monatlichen Beitrag ein Mobilitatspaket hinzubuchen. Die-
ses ermdglicht die Erweiterung des OPNV-Angebotes um den Autobaustein CarSharing so-
wie vergunstigte Taxenfahrten und Fahrten im Bahnfernverkehr (BahnCard 25) und verglins-
tigte Serviceleistungen wie Lieferservice (Lebensmittel) und Reparaturservice (Fahrrad).
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3.2.3 Verlagerung von Larmemissionen

Die Verlagerung von Verkehren auf weniger sensible Stralkennetzabschnitte wurde in Han-
nover bereits mit verschiedenen MalRhahmenansatzen erreicht. So wurden einzelne Netzer-
ganzungen wie der Weidendamm (zur Entlastung des Engelbosteler Damms) oder die Carlo-
Schmid-Allee (zur Entlastung der Wunstorfer Stralle) realisiert, die zu deutlichen Verkehrs-
verlagerungen fuhrten. Weitere derartige Netzerganzungen sind zurzeit nicht geplant.

Das bei der Landeshauptstadt Hannover vorhandene System der Verkehrslenkung fiir den
Schwerverkehr, welches auf einer Kombination von Vorrangrouten, Wegweisung und in Ein-
zelabschnitten auch das Lkw-Durchfahrverbot beruht, ist stimmig und erprobt. Erganzt wird
es um das Lkw-Verbot im Durchgangsverkehr (Maut-Umfahrung).

Relevanz | MaBnahmen umgesetzt erganzende Vorschldage Wirkung
Kfz-Verkehr fir LAP bzw. in Umsetzung LAP
Ortsumfahrungen, Stadtkern- o z.B. Weidendamm,; Carlo- - stellenweise
entlastungsstraflen Schmid-Allee deutlich
Verkehrsleitsysteme on z.B. Parkleitsystem, Ver- - gering

kehrsbeeinflussungsanlage

Schwerverkehr

Routennetzausweisung o vorhanden -

Routenbeschrankung o/ Durchfahrverbot (> 12 t) an - kleinrdumig deut-
den BAB-Abfahrten lich

Lkw-Wegweisung o/ Lkw-Wegweisungskonzept - gering

Fahrverbote (zeitlich/raumlich o z.B. Walderseestralle - kleinraumig deut-

befristet) lich

Tab. 3.5: Malnahmenansétze zur Verkehrsverlagerung

3.2.4 Verminderung von Larmemissionen

Verringerung der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten

Eine der wenigen MalRnahmen mit relativ grof3er Wirkung bei gleichzeitig geringem Umset-
zungsaufwand sind Geschwindigkeitsreduzierungen. Geringere Fahrgeschwindigkeiten be-
deuten weniger Larm und weniger Abgase. Die Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeiten wirde dabei nicht nur ,rein rechnerisch® weniger Larm bedeuten, sondern
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gleichzeitig auch zur Reduzierung der besonders belastenden einzelnen Spitzenpegel bei-
tragen.

Die grof¥flachige Ausweisung von Tempo-30-Zonen in Wohngebieten (teilweise auch als ver-
kehrsberuhigte Bereiche nach Zeichen 325 StVO (,Spielstralen®)) hat zu einer hohen Wohn-
qualitat mit geringem StraRenverkehrslarm fiir grolte Bereiche der Stadt beigetragen. Auch
auf ausgewahlten Hauptverkehrsstralen (z.B. VolistralRe, Engelbosteler Damm) oder im
Umfeld von Schulen wurden Geschwindigkeitsreduzierungen (30 km/h) realisiert. In der Goét-
tinger Stralle wurde eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h auf der Basis des § 45
StVO (Geschwindigkeitsbeschrankungen ,zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und
Abgasen®) umgesetzt.

Reduzierung der Geschwindig- | Relevanz MaBnahmen umgesetzt erganzende Vorschlage Wirkung
keiten fiir LAP bzw. in Umsetzung LAP
Tempo 100 abschnittsweise ° - Prifen: Tempolimit hoch

nachts auf BAB 2 (Zu-
standigkeit: NLStBV)

Uberwachung von Geschwin- o(v) Uberwachung in empfindlichen | kontinuierlich ausweiten | stellenweise
digkeitsbeschrankungen Bereichen ggf. auch dauerhaft, hoch
Messgerate und Geschwindig-

keitsanzeigegerate vorhanden

Tab. 3.6: Malnahmenansétze zur Reduzierung der Geschwindigkeiten

Verstetigung des Verkehrsflusses

Ein stetiger Verkehrsfluss tragt deutlich hérbar zu einer Reduzierung der Larmbelastung bei,
weil Anzahl und Intensitat der besonders stérenden Brems- und Beschleunigungsvorgange
abnehmen. In Hannover besteht noch Verbesserungspotenzial hinsichtlich der Verstetigung
des Verkehrsflusses, obwohl bereits signaltechnische MaRnahmen wie z.B. verkehrsmen-
genabhangige Signalsteuerungen und LSA - Koordinierungen umgesetzt wurden. Das Stra-
Rennetz und die verkehrstechnischen Einrichtungen (Lichtsignalanlagen usw.) sollen darauf-
hin Uberprift werden, wie eine weitere Verstetigung — auch auf einem angepassten Ge-

schwindigkeitsniveau — erreicht werden kann.

Mit der in Drucksache Nr. 0196/2006 beschriebenen verkehrstechnischen Optimierung von
15 verkehrswichtigen Streckenziigen mit insgesamt 168 Lichtsignalanlagen wurde im Jahre
2006 begonnen. Bisher sind 5 Streckenzige (Langenforter Stralle - Klingerstral’e - Karl-
Wiechert-Allee; Hildesheimer Stralle; Hamburger Allee - Berliner Allee; Brihlstralle - Leib-
nizufer - Friedrichswall; SchloRwender Stralde - Arndtstralle) untersucht und umgesetzt wor-
den. Ziel der Verstetigung ist eine Reduzierung des NO,-Ausstosses durch eine Verstetigung
des Verkehrs bei Beibehaltung der Bevorrechtigung des OPNV. Bis zum Jahre 2015 sollen
im Rahmen der Luftqualitatsplanung vorrangig Steckenzlige bearbeitet werden, in denen auf
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Grund der neuesten Erkenntnisse eine tber dem Grenzwert liegende NO,-Belastung ermit-
telt wurde, wie z.B. Marienstral3e, Vahrenwalder Straf3e oder Podbielskistrale. Dies deckt
sich weitestgehend auch mit den Betroffenheiten durch Larm, so dass unmittelbar Synergien
wirksam werden kdnnten.

Homogenisierung Verkehrs- [ Relevanz | MaBnahmen umgesetzt erganzende Vorschlage Wirkung
fluss fiir LAP bzw. in Umsetzung LAP
Verkehrsmengenabhangige on Uberwiegend vorhanden - mittel
Lichtsignalanlagensteuerung
Verbesserung der LSA - o(v) Optimierung fiir 15 Strecken- | Weiterfihrung des Pro- mittel
Koordinierungen zuge lauft (Karl-Wiechert-A., | gramms, Prioritaten hin-

Hildesheimer Str. und Cityring | sichtlich Larmbetroffenhei-

abgeschlossen; Vahrenwalder | ten prifen, ggf. Anpas-

Str., Marienstr. Podbielskistr. | sung an reduzierte

u. a. in Vorbereitung;) Hoéchstgeschwindigkeiten
Koordinierung der Lichtsignal- o/ - Realisierbarkeit an be- mittel bis hoch
anlagen (40 km/h nachts) lasteten Streckenabschnit-

ten priifen

Tab. 3.7:

Fahrbahnsanierung

MalBnahmenansétze zur Verstetigung des Verkehrsflusses

Aufgrund des wesentlichen Einflusses auf die Schallemissionen ist die Gewahrleistung ebe-
ner und larmmindernder Fahrbahnoberflachen fir die Larmminderung von hoher Bedeutung.
In Hannover wurden Fahrbahnbelage fir den innerstadtischen Einsatz entwickelt und verein-
zelt eingebaut. Mit einem Versuchsprogramm wurde die larmmindernde Wirkung dieser Be-
lage nachgewiesen (Versuchsprogramm Hermann-Bahlsen-Allee).

Fahrbahnsanierung Relevanz | MaBnahmen umgesetzt erganzende Vorschldage Wirkung
fiir LAP bzw. in Umsetzung LAP
Fahrbahnsanierung o(v) Deckenprogramm Weiterfihrung des Pro- mittel bis hoch
gramms, Prioritaten hin-
sichtlich Larmbetroffenhei-
ten prifen
Larmoptimierte Fahrbahnbe- o/ Versuchsstrecke Hermann- Genereller Einsatz larm- hoch
lage (innerstadtisch) Bahlsen-Allee mit begleiten- optimierter Belage auf
den Messungen (2009) Stadtstralen und ggf.
auch auf den Schnellwe-
gen (NLStBV)
Offenporiger Asphalt (BAB o Abschnitte auf BAB 2 Durchgangiger Einsatz auf | hoch
und Schnellwege) BAB A 2, ggf. Einsatz auf
Schnellwegen
(Zustandigkeit NLStBV)

Tab. 3.8:

MalBnahmenansétze zur Fahrbahnsanierung
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Auf Abschnitten der BAB A 2 wurden bereits offenporige Asphaltbelage (,Flisterasphalt)
eingebaut. Allerdings entfalten diese Belage ihre larmmindernde Wirkung erst im hdheren
Geschwindigkeitsbereich und sind daher fiir den innerértlichen Einsatz nicht geeignet.

StraBenraumgestaltung / VergroBerung Abstand Emissionsort — Bebauung

Innerhalb des StralRenraums werden gestalterische Malinahmen zur Verbesserung der Ver-
kehrs- und der Larmsituation vielfach angewandt. Die Umgestaltung von Strallen wie z. B.
der Karmarschstralle oder die Umwidmung der Limmerstralle zu einer Fuldgangerzone re-
duzieren die Larmbelastungen erheblich. Diese Umbaumalnahmen sind jedoch sehr kosten-
intensiv und somit eher fir einen langfristig orientierten Rick- bzw. Umbau eines Strallenab-
schnittes geeignet.

Eine wesentlich kostenglinstigere und kurzfristig umsetzbare Variante der Anpassung der
Stralenraume ist die verkehrsorganisatorische Umgestaltung des Stralenraumes z.B. durch
verkehrsrechtliche Anordnungen oder die Ummarkierung der Fahrbahn. So ist es mdglich
ganztags oder in den nachtlichen Schwachlastzeiten einzelne Fahrstreifen als Parkstreifen
auszuweisen oder durch die Verkehrsflachenreduzierung neue Radverkehrsanlagen zu
schaffen.

Relevanz | MaBnahmen umgesetzt erganzende Vorschldge Wirkung
StraBenraumgestaltung .

fiir LAP bzw. in Umsetzung LAP
Mittelinseln, Querungshilfen, o(V) vielfach realisiert punktuell ergénzen punktuell
Fahrbahnteiler
Umgestaltung StraRenraum (V) mehrfach realisiert weiterfihren unter ver- mittel bis hoch

starkter Berucksichtigung

von Larmminderungsas-

pekten
AbstandsvergroBerung
Reduzierung der Fahrstrei- o) Vereinzelt realisiert (z.B. Ausweitungsmadglichkeiten | linienhaft,
fenanzahl, Hamburger Allee) fur larmbelastete Ab- mittel
nachtliches Parken auf dufe- schnitte priifen
rem Fahrstreifen zulassen
Reduzierung der Breite der (V) Abschnittsweise realisiert (z.B. | Ausweitungsméglichkeiten | linienhaft,
Fahrstreifen, Anlage von Rad- Podbielskistralle, Celler Stra- | fiir larmbelastete Ab- mittel
wegen, Radfahrstreifen, Re, Konigstralle), weitere Pla- | schnitte prifen
Schutzstreifen etc. nungen fir PodbielskistralRe
Tab. 3.9: MalBnahmenansétze zur Strallenraumgestaltung
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Verminderung von Larmimmissionen

Larmschutzwande und Larmschutzwalle sind grundsatzlich eine effektive Moglichkeit der
Larmminderung. Jedoch ist deren Anwendung in engen angebauten stadtischen Strallen-
rdumen kaum praktikabel. Schallschutzwande und Schallschutzwélle zur Minderung des
Stralienverkehrslarm bieten sich demzufolge eher im AulRerortsbereich an. Im Bereich des
Schienenverkehrs bestehen aber noch grofle Potenziale

Aktiver Schallschutz Relevanz | MaBnahmen umgesetzt erginzende Vorschlage Wirkung
fiir LAP bzw. in Umsetzung LAP

Larmschutzwand, -wall o(V) teilweise vorhanden an Prifauftrag an NLStBV: linienhaft,

(StraRe) Schnellwegen Westschnellweg in Lin- sehr hoch

den, Sidschnellweg (Hil-

desheimer Strale)

Larmschutzwand, -wall o(y) vielfach vorhanden an Gu- Prifauftrag an EBA/DB: linienhaft,
(Schiene) terumgehungsbahn Erweitern im Zuge der sehr hoch
Bahnstrecken
USTRA o) Rasengleise, absorbierende Priifauftrag USTRA: linienhaft,
Gleisbetten etc. in mehreren Larmmindernde Schie- sehr hoch
Abschnitten vorhanden nenwege und -fahrzeuge
Tab. 3.10: MaRnahmenansétze zur Verminderung von Larmimmissionen

3.2.5 Offentlichkeitsarbeit

Durch aktive und kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit soll das Bewusstsein der Bevdlkerung
fur das Larmthema gestarkt werden. Dies kann im Rahmen gesamtstadtischer Aktionen wie
z.B. zum ,Autofreien Sonntag“ oder aber durch die Information der Bevolkerung Uber das In-
ternet und Uber Flyer gelingen. Auch andere 6ffentlichkeitswirksame Aktionen wie Motorrad-
kontrollen (Larmmessungen), die durch die Presse begleitet werden, kdnnen hier Akzente
setzen. Ziel einer aktiven Offentlichkeitsarbeit sollten neben der Bewusstseinsbildung insbe-
sondere die Forderung larmarmer Fahrweisen und gegenseitiger Ricksichtnahme (z.B. zum
Schutz der Nachtruhe) sein.
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3.3 SchwerpunktmaBnahmen (4-Punkte-Programm)

Die bereits vorhandenen MalRnahmenansatze zur Minderung der Larmbelastung in der Lan-
deshauptstadt Hannover sollen auch in Zukunft weitergeflihrt und intensiviert werden.
Darlber hinaus wird in den Hauptbelastungsbereichen der Belastungsstufen 1 und 2 gemaf
der Auswertung in Abbildung 2.3 und Tabelle 2.3 der Einsatz von ausgewahlten lokalen
Larmminderungsmafnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung geprift. Diese Schwer-
punktmalnahmen (4-Punkte-Programm) beziehen sich zunachst nur auf die am starksten
betroffenen Bereiche der ausgewiesenen Belastungsstufen.

3.3.1 Prufauftrag Geschwindigkeiten in Hauptbelastungsbereichen

Der Prufauftrag hat das Ziel, eine Verminderung der Geschwindigkeiten zum Schutze der
Nachtruhe (von 22:00 bis 06:00 Uhr) zu erreichen. Dabei sollen die Stral3enabschnitte der 1.
und 2. Belastungsstufe (vgl. Abb. 2.3, S. 10) betrachtet werden.

Im ersten Prifschritt sollen die Streckenabschnitte hinsichtlich der tatsachlich gefahrenen
Geschwindigkeiten wahrend der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) vor Ort untersucht werden. Da-
zu werden die stadtischen Geschwindigkeitsmessgerate zur Erfassung der Verkehrsmengen
und der gefahrenen Geschwindigkeiten eingesetzt.

Nach Analyse und Bewertung der Daten wird dann festgelegt, an welchen Streckenabschnit-
ten ggf. die Uberwachung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (und Ahndung von Versto-
Ren) unter Einsatz der mobilen Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage zu einer Reduzierung
der Larmbelastung beitragen kann.

Sollten auch wiederholte UberwachungsmalRnahmen nicht zu einer dauerhaften Reduzie-
rung der Fahrgeschwindigkeiten fuhren, wird auf den entsprechenden Streckenabschnitten
die Reduzierung der zuldssigen Hdchstgeschwindigkeiten flr die Nachtstunden (durch Be-
schilderung) gepruft.

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten kann nur auf Basis einer detaillier-
ten Untersuchung der einzelnen Streckenabschnitte resultieren, die unter Beachtung der vor-
handenen Lichtsignalanlagensteuerung und unter Bertcksichtigung der schon bestehenden
oder noch zu untersuchenden Verkehrsverstetigung erfolgt. Mogliche Auswirkungen der Ein-
zelmalRnahmen auf den OPNV und das umliegende Straennetz werden im Zuge der Prii-
fung mit betrachtet und bewertet. Die Untersuchung sollte zunachst flr einen exemplari-
schen Streckenabschnitt erfolgen, fur den eine intensive Evaluierung der Wirkungen hinsicht-
lich Geschwindigkeit und Larmbelastung begleitend durchgeflhrt wird.
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3.3.2 Larmmindernde Fahrbahnbelage

Die Verflgbarkeit von Fahrbahnbelagen mit stark verminderten Schallemissionen fiir den
Einsatz im innerstadtischen Bereich hatte vor dem Hintergrund der Larmbelastung im Haupt-
verkehrsstralennetz einen enormen Einsatzbereich, da zahlreiche Abschnitte des Hauptver-
kehrsstralRennetzes in den hochsten Larmbelastungsstufen liegen. Voraussetzungen sind
jedoch eine angemessene Haltbarkeit sowie ein ausreichendes Kosten-Nutzen-Verhaltnis.
Zur Klarung dieser Randbedingungen wurde der innerstadtische Einsatz (Geschwindigkeits-
bereich bis 50 km/h) von larmmindernden Fahrbahnbelagen in der Landeshauptstadt Han-
nover in einem Versuchsprogramm im Jahr 2009 untersucht. Dabei wurden unterschiedliche
Fahrbahnbelage in Bezug auf die Larmemissionen miteinander verglichen. Im Rahmen des
begleitenden Messprogramms wurden Erkenntnisse dariiber gewonnen, welche Asphaltmi-
schung flr den Einsatz in larmempfindlichen Bereichen besonders geeignet ist.
In der Hermann-Bahlsen-Allee wurden dazu verschiedene Asphaltbeldge aufgebracht. Von
der Klingerstralle kommend in Fahrtrichtung stadteinwarts sind dies:
— Splittmastixasphalt 0/8
(nicht abgestumptft),
— Splittmastixasphalt 0/8 - modifiziert
(mit geanderter Mikrotextur, optimierte Hannover-Mischung)
— DSH-V -Belag
(Dinne Schichten in HeilReinbau auf Versiegelung).

Die begleitenden Larmmessungen haben gezeigt, dass gegeniber dem vorherigen Stralen-
belag eine Pegelminderung von bis zu 3,3 dB(A) beim DSH - V - Belag und bis zu 3,1 dB(A)
beim modifizierten Splittmastixasphalt moglich ist.

Die positiven Ergebnisse aus dieser Versuchsphase sollen zuklinftig bei anstehenden Fahr-
bahnsanierungen der Landeshauptstadt Hannover bertcksichtigt werden. Dartber hinaus
sollen flr andere Baulasttrager im stadtischen Raum (Niedersachsische Landesbehérde flir
Straltenbau und Verkehr) die Vor- und Nachteile besonders larmarmer Belage dargestellt
werden, um deren Einsatz zuklinftig verbindlich vorzusehen.

Bei allen MaRnahmen zur Erhéhung der Befahrungsqualitat ist jedoch auch zu bedenken,
dass diese zur Erhdhung der Fahrgeschwindigkeiten fihren kénnen. Daher kdnnen parallel
zur Fahrbahnsanierung, gestalterische (angemessener Fahrbahnquerschnitt) oder organisa-
torische (Geschwindigkeitstiberwachung) MaRnahmen sinnvoll sein, damit die fahrbahnseiti-
gen Larmminderungseffekte nicht durch héhere Fahrgeschwindigkeiten aufgehoben werden.
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3.3.3 Larmmindernde StraBenraumgestaltung

Die Gestaltung von Stralenrdaumen (z. B. Abstand zwischen Larmquelle und Fassade, Ge-
schwindigkeitsniveau, Homogenitat des Verkehrsflusses) hat Auswirkungen auf den Larm-
pegel und auf das subjektive Larmempfinden (Aufenthaltsqualitat, ,Wohlfihlfaktor®). Bei zahl-
reichen Straltengestaltungen in der Landeshauptstadt Hannover wurden diese Erkenntnisse
bereits genutzt.

In den nachsten Jahren sollen in Hannover einige Strallenrdume umgebaut werden. Um die
Wirkungsweise eines larmvermeidenden Strallenumbaus darzulegen, wird die Durchflihrung
einer Planung empfohlen, die alle Elemente des StralRenraumentwurfs einer besonderen
Uberprifung hinsichtlich der Larmvermeidung unterzieht und in einer Abwagung darstellt.

Die unterschiedlichen Stralenrdume mussen zunachst mit ihren heutigen Gestaltungsmerk-
malen und Nutzungsanforderungen (Verkehrsablauf, Aufenthalt, Ful- und Radverkehr, ru-
hender Verkehr usw.) erfasst werden und typische Handlungsmaéglichkeiten mit ihren jeweili-
gen Larmminderungspotenzialen, notwendigen Rahmenbedingungen, Synergieeffekten usw.
dargestellt werden.

Wesentlicher Vorteil einer derartigen Vorgehensweise ist, dass das Wissen von Larmminde-
rungsmafinahmen als aktiver Beitrag zur Stralienraumgestaltung transportiert wird, um Be-
ricksichtigung in weiteren Planungsprozessen zu finden.

Im Rahmen zahlreicher praktischer Umsetzungsbeispiele, die durch entsprechende Begleit-
forschung dokumentiert sind, konnte die Wirksamkeit derartiger optimierter Entwiirfe fir die
Larmvermeidung nachgewiesen werden (Berlin, Hansestadt Rostock?#). Larmpegelunter-
schiede von mehr als 3 dB(A) (bezogen auf den Mittelungspegel) kdnnen durch eine opti-
mierte Planung erreicht werden. Die Auswirkungen auf den besonders nachts stdrenden
Spitzenpegel liegen sogar deutlich dartber.

4 Auswertung des Modellversuchs zur Larmminderung und Verkehrsberuhigung Dethardingstr. /
Karl-Marx-Straf3e in der Hansestadt Rostock, PGT Hannover, 2002
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3.3.4 Larmschutzanforderungen an Baulasttrager

Die Landeshauptstadt Hannover als zustandige Behérde fir die Larmaktionsplanung kann
MaRnahmen zur Larmminderung nur auf stadtischen Stralen anordnen und umsetzen. Eine
Reihe von Larmkonflikten entsteht jedoch an Verkehrswegen (Stralte und Schiene) anderer
Baulasttrager. Der Landeshauptstadt Hannover bleibt fiir diese Verkehrswege einzig die
Méglichkeit, auf die anderen Baulasttrager einzuwirken, um diese flr die Larmproblematik zu
sensibilisieren, die Umsetzung von MalRnahmen zur Larmminderung anzustoflen oder ggf.
vorhandene Prioritaten im Sinne der Landeshauptstadt zu beeinflussen.

Durch das Larmsanierungsprogramm der Bundesregierung stehen fir die Larmsanierung an
Fernstralien und Schienenwegen des Bundes beispielsweise bereits betrachtliche Mittel zur
Verflgung. Fir die Larmsanierung im Stralenbereich (bundesweit) werden jahrlich 50 Millio-
nen Euro, fir die Larmsanierung im Schienenbereich (bundesweit) jahrlich 100 Millionen Eu-
ro bereitgestellt. Finanziert werden sowohl passive LarmschutzmaRnahmen (Schallschutz-
fenster) als auch aktive Mallnahmen (Larmschutzwéande, -walle oder Larm mindernde Fahr-
bahnbelage). Die bisher festgesetzten Prioritaten fir die Malnahmenumsetzung sollten in
Hinblick auf die Ergebnisse der Larmkartierung Gberprift und ggf. angepasst werden.

BundesstraBen und Bundesautobahnen

Die Niedersachsische Landesbehdrde fir Strallenbau und Verkehr (NLStBV), Geschéaftsbe-
reich Hannover, ist als Baulasttrager zustandig sowohl fir den Betrieb der Bundesautobah-
nen (A 2 und A 7) als auch des Schnellwegerings (B 3, B 6 und B 65) in Hannover (Ausnah-
men: Friedrich-Ebert-Stralle, Goéttinger StralRe, B 441).

Im l&rmbelasteten Abschnitt der A 2 zwischen ,Schwarze Heide“ und ,lsernhagen-Sud®
koénnte eine Reduzierung der nachtlichen Hochstgeschwindigkeit auf 100 km/h bzw. maximal
120 km/h zur Larmminderung beitragen. Eine Geschwindigkeitsreduzierung nachts mindert
den Larm durch das Herbeiflihren einer konstanteren Fahrweise, die gleichzeitig eine Erh6-
hung der Verkehrssicherheit zur Folge hat.

Fir Abschnitte des Siudschnellwegs in Doéhren und Teile des Westschnellwegs in Linden
wurden von der NLStBV Planungsauftrage zur Durchfihrung von Larmsanierungsmalfinah-
men erteilt, die in den kommenden Jahren schrittweise abgearbeitet werden. Uber die Art
und Weise der zu treffenden LarmschutzmalRnahmen und einen konkreten Zeitplan kann zu
diesem Zeitpunkt jedoch noch keine Aussage getroffen werden.
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Darlber hinaus sollte in den genannten Abschnitten und in weiteren anwohnernahen Berei-
chen mit hohen nachtlichen Larmpegeln die Anwendung larmmindernder Fahrbahnbelage im
Zuge der Sanierung auf dem Schnellwegenetz durchgesetzt werden.

Stadtbahnen und Busse (OPNV)

Aufgabentrager des OPNV in der Stadt Hannover ist die Region Hannover. Die stra Hanno-
versche Verkehrsbetriebe AG und die RegioBus Hannover GmbH sind im Auftrag der Region
die Betreiber des OPNV. Die wesentlichen Leitlinien zum ,umfeldvertraglichen OPNV* sind
im Nahverkehrsplan 2008 enthalten®: ... Beeintrachtigungen fiir die Bewohnerinnen und
Bewohner sind mdglichst gering zu halten.”

Stadtbahnen

Baulasttrager fir das Stadtbahnstreckennetz ist die Infrastrukturgesellschaft Region Hanno-
ver GmbH (Infra). Der Aus- und Umbau des Streckennetzes wird in Abhangigkeit von den
Randbedingungen prinzipiell mit verschiedenen Techniken realisiert. Im Zuge von Sanie-
rungs-, Neu- und Umbaumalinahmen sollte im Sinne der Larmminderungsplanung der je-
weils larmoptimale Gleisbau vorgenommen werden. Dazu ist mindestens die ,Feste Fahr-
bahn mit tief liegendem Rasen® (vgl. Nahverkehrsplan 2008, S. 228) einzubauen. Es wird je-
doch erganzend vorgeschlagen, den Einbau einer festen Fahrbahn mit hoch liegendem Ra-
sen in larmbelasteten Bereichen zu wahlen. Eine Prifung fir das Ubergangsweise Einbrin-
gen von Dammmatten in die Gleismitte fiir bestimmte Bereiche mit offenem Gleiskérper kann
kurzfristig zur Larmminderung beitragen. Eine Dokumentation der o6rtlich unterschiedlichen
Larmemissionen von Gleistrassen sollte durchgefiihrt werden, um im Zuge von Sanierung,
Neu- und Umbaumalinahmen den jeweils larmoptimalen Gleisbau vornehmen zu kénnen.
Zudem sollte die zuklnftige Fahrzeugbeschaffung bei den Stadtbahnen hinsichtlich der
Larmaspekte optimal sein. Diesem Aspekt wird durch ein Larmmanagement bei der Neuan-
schaffung von Stadtbahnen bereits teilweise Rechnung getragen.

Die Beseitigung der Gerausche durch das sog. Quietschen im Kurvenbereich (z.B. Ricklinger
Stadtweg / BeekestralRe) sollte durch die Ustra konsequent verfolgt und entsprechende Ge-
genmalnahmen ergriffen werden. Mit dem Beschwerdemanagement sind hier schon gute
Ansatze gegeben, die Beschwerden der Anwohner zeigen jedoch, dass auch noch Verbes-
serungspotenzial vorhanden ist.

Durch die dargestellten MaRnahmen lassen sich die durch die Stadtbahn erzeugten Vibratio-
nen nur eingeschrankt beeinflussen. Diese sind gesondert zu untersuchen. In Konfliktberei-

5 Region Hannover, Nahverkehrsplan 2008, in Beitrage zur regionalen Entwicklung Heft 114,
November 2008, S.4
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chen sollte geprift werden, inwieweit das ,besonders Uberwachte Gleis* (regelmaRiges
Schienenschleifen) zu einer Reduzierung des Larms beitragen kann.

Busse

Die Betreiber des Busverkehrs (lstra und RegioBus) sollten im Rahmen des Fahrzeugbe-
schaffungsprogramms der Larmvermeidung der Busse einen héheren Stellenwert beimessen
und dieses als Ziel bei der Fortschreibung in den Nahverkehrsplan aufnehmen. Hybridbusse,
wie derzeit testweise bei der Ustra eingesetzt, oder Busse mit gekapselten Motoren sind bei-
spielsweise erheblich leiser als die neuen Modelle mit EEV Standard. Zusatzlich sollten aber
auch die regelmafigen Wartungen im Hinblick auf Gerauschminimierung genutzt werden.

Angeregt wird ferner, dass Ustra und RegioBus im Rahmen der Larmaktionsplanung eine Bi-
lanz ihrer bisherigen Larmschutzmalnahmen ziehen und ihre diesbezlglichen Planungen flr
die nachsten Jahre zur Diskussion stellen. Die Themenfelder ,Larm- und Schadstoffbilanz®
sollten dazu in die Qualitdtsbewertung des Nahverkehrsplans (vgl. ,Das Qualitatskonzept®
NVP 2008, S. 102ff) aufgenommen werden.

Schienenwege des Bundes

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms des Bundes wurden in Hannover Sanierungs-
abschnitte an der Giterumgehungsbahn, Mainzer Stral3e, Salzburger Stral’e, Brehmstralle
durch den Bau von Larmschutzwanden und die Forderung passiver Schallschutzmallnah-
men (z.B. Larmschutzfenster) larmsaniert. In Abschnitten in Déhren und Misburg wurden nur
passive Larmschutzmallnahmen umgesetzt. Zurzeit 1auft die Bearbeitung des Larmsanie-
rungsabschnittes Hannover-Zentrum Ost zwischen Braunschweiger Platz und Schiffgraben
sowie Hannover-Hainholz zwischen Hauptguterbahnhof und Rangierbahnhof Hainholz an.
Fir die Sanierung der Beekebricke im Stadtteil Ricklingen lauft zurzeit ein Planfeststel-
lungsverfahren, so dass diese Larmquelle perspektivisch reduziert wird. Weitere Bricken im

Hannoverschen Schienennetz stehen zur Sanierung an.

Dartber hinaus sollte die Deutsche Bahn in den weiteren bisher nicht geschutzten Bereichen
mit einer Belastung von > 60 dB(A) nachts vorhandene LarmschutzmalRnahmen einer Kkriti-
schen Prifung unterziehen und ggf. verstarkten Larmschutz vornehmen. Die Larmkartierung
des Eisenbahnbundesamt basiert auf den Verkehrszahlen des Bestandes. Die Prognosen
zur Verkehrsentwicklung im Schienenverkehr, die trotz Wirtschaftskrise einen starken An-
stieg im nachtlichen Giterverkehr in den nachsten 10 bis 15 Jahren erwarten lassen, sind
noch nicht einbezogen. Daraus folgt, dass die vorliegende Kartierung des Eisenbahnbun-
desamtes in naher Zukunft an die Verkehrsprognosen angepasst werden muss und darauf
aufbauend entsprechende MalRnahmen festzulegen waren. Auch an bereits larmsanierten
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Abschnitten kénnten sich durch die Verkehrszuwachse weitere Anspriiche an eine Larmsa-
nierung ergeben.

Die Landeshauptstadt Hannover wird auf Basis der Kartierungsergebnisse zu dem o. g.
Themenkomplex auf die DB AG zugehen und eine intensive Auseinandersetzung mit der
Problematik einfordern.

Neben der Verringerung der Larmimmissionen durch aktive und passive Schallschutzmal3-
nahmen kommen vorrangig technische Malnahmen am Fahrweg und an den Fahrzeugen in
Betracht, durch die die Larmemissionen zum Teil deutlich vermindert werden. Wirkungsvolle
Malnahmen sind:

— Ausstattung mit Schallschiirzen und Niedrigstschallschutzwanden (38 cm)

— Minimierung der Radsatze pro Langeneinheit

— Geschwindigkeitsreduktion

— Schienenabsorber

— Umrustung der Glterzlge auf ein anderes Bremssystem (K- oder LL-Sohlen)

— Einsatz gerauscharmer Fahrzeuge

— Umristung des bestehenden Fuhrparks

— Brickenentdrohnung

— Reduzierung von Kurvenquietschen

Die Umsetzung der Mallnahmen an der Larmquelle sollte durch den Bund beschleunigt wer-
den. Klar ist, dass Erfolge hier eher langfristig zu erwarten sind, da die Realisierung mit ho-
hem technischen und finanziellen Aufwand verbunden ist zumal die Anzahl der zu moderni-
sierenden (bzw. zu ersetzenden) Fahrzeuge und Waggons sowie Streckenabschnitte und
Briickenbauwerke sehr grof} ist.
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3.4 Ruhige Gebiete

Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie sollen im Rahmen der Larmaktionsplanung sog. "Ru-
hige Gebiete“ ausgewiesen werden. Beziglich deren Definition wird lediglich darauf hinge-
wiesen, dass ein ruhiges Gebiet einen festgesetzten Grenzwert, der von der Behdrde (in die-
sem Fall der Landeshauptstadt Hannover) definiert wird, nicht tGberschreitet.

Im Mustererlasses Niedersachsen wird zu ,Ruhigen Gebieten® die folgende Aussage getrof-
fen:

~Schutz ruhiger Gebiete — Festlegung und geplante Mallnhahmen zu deren Schutz fir die
nachsten finf Jahre ... In weiteren Planungen, insbesondere der Bauleitplanung, werden
diese Festlegungen einbezogen und im Rahmen der Abwagung berlicksichtigt. Bei einer
Nichtberlicksichtigung ist dieses entsprechend zu begriinden. ... Einheitliche Kriterien zur
Festlegung von ruhigen Gebieten gibt es bislang nicht.*

Da zurzeit noch keine klare Vorgabe flr die Definition von ruhigen Gebieten besteht, behalt
sich die Landeshauptstadt Hannover vor, erst in einer weiteren Stufe des Larmaktionsplans
geeignete ruhige Gebiete auszuweisen.

3.5 Wirkungen und Kosten

Gemal § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz sollen in den Larmaktionsplanen Schatzwerte
fur die Reduzierung der Zahl der Betroffenen enthalten sein.

Viele der in Hannover bereits durchgefuhrten und weiter zu intensivierenden MalRnahmen
haben Wirkungen, die sich rdumlich nicht konkret verorten lassen. Einige der Wirkungen von
Malnahmen, die im Larmaktionsplan aufgefuhrt sind, lassen sich hingegen grob in ihrer lo-
kalen Wirkung abschatzen (vgl. Tabelle 3.2). Ergebnis einer ersten Grobeinschatzung ist,
dass die Larmbelastung durch Umsetzung des MalRhahmenpaketes fur etwa ein Drittel der in
den Belastungsstufen 1 und 2 Betroffenen (ca. 1.400 von etwa 4.000) auf unter 60 dB(A) in
der Nacht verringert werden konnte. Da die Larmminderungen Uber alle Pegelbereiche wir-
ken, werden alle Anwohner in den oben genannten Bereichen entlastet. Es bleibt der konkre-
ten MaRnahmenumsetzung vorbehalten, die tatsachlichen Wirkungen zu bestimmen.

Die Kosten fiir MaRnahmen des Larmaktionsplanes kénnen nur fiir Beschilderung, Uberwa-
chung sowie abschirmende Malnahmen naherungsweise geschatzt werden. Aufgrund der
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nicht abschliefiend abgestimmten Art und des Umfangs der MalRnahmen kann zunachst nur

die in Tabelle 3.12 dargestellte vereinfachte naherungsweise Ubersicht erfolgen.

Kosten

MaBRnahme

Haushalt

Kosten / Einheit

Prufauftrag
Geschwindigkeiten

Geschwindigkeitsmessung,

Uberwachung, ggf. Be-
schilderung,

laufender Betrieb

Fahrbahnbelag

Grunderneuerung von
Stral’en, Decken-
sanierung

laufender Betrieb

Zusatzkosten larm-
armer Fahrbahnbe-
lag bei Sanierung:
max. 2 - 5 €/ m?

Schienenwegen

. Larmschutzwande an Kostentragerschaft R
Abschirmung Schnellwegen NLStBV ~250€/m
L hutzwand
Abschirmung armschutzwande an Kostentragerschaft DB |~ 500 € / m?

Larmmindernde Stra-
Renraumgestaltung

Planung

laufender Betrieb

Tab. 3.11:

Vereinfachte Kostenlibersicht
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4, Zusammenfassung und Ausblick

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) verpflichtet die zustandigen Behdrden zur
Durchfiihrung einer Larmkartierung und einer Larmaktionsplanung. Die bereits abgeschlos-
sene Larmkartierung fur die Landeshauptstadt Hannover bildet die Grundlage fir den Larm-
aktionsplan. Der vorliegende Larmaktionsplan wurde unter Federfiihrung des Fachbereiches
Planen und Stadtentwicklung unter Mitarbeit einer fachbereichsubergreifenden Arbeitsgrup-
pe der Landeshauptstadt Hannover und mit Unterstlitzung eines externen Gutachters erar-
beitet.

Auf Basis der Ergebnisse der Larmkartierung wurden die am starksten von Larm betroffenen
Bereiche ausgewiesen. Dabei wurde das Wertepaar 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht als Auslosewerte herangezogen. Unter Einbeziehung weiterer Kriterien wie z. B. der
Wohndichte wurde eine Priorisierung der Belastungsbereiche hinsichtlich der Umsetzung

vorgenommen.

Die dominante Larmquelle in der Landeshauptstadt Hannover ist der Stralkenverkehr. Der
Schwerpunkt des Larmaktionsplanes liegt dementsprechend auf dem Stralienverkehr und
bezieht sich vor allem auf den sensiblen Nachtzeitraum.

Der Larmaktionsplan der Landeshauptstadt Hannover dokumentiert, dass die Strategien der
Larmvermeidung im Rahmen der Stadt- und Verkehrsplanung der Landeshauptstadt Hanno-
ver in den letzten 20 bis 30 Jahren Erfolge zeigen. Unter Fortflihrung der bereits ergriffenen
MafRnahmen erfolgt im Rahmen des Larmaktionsplans eine Schwerpunktsetzung auf folgen-
de Bausteine:

— Prifauftrag Geschwindigkeiten in Hauptbelastungsbereichen

— Larmoptimierte Fahrbahnbelage

— Larmmindernde Stralenraumgestaltung

— Larmschutzanforderungen an die Baulasttrager (Bundesfernstralen, Schienenwege)

Nach Beteiligung der Behoérden, der Baulasttrager sowie der Blrgerbeteiligung wurde der
Entwurf des Larmaktionsplanes im Laufe des Jahres 2010 zum endgultigen Larmaktionsplan
Uberarbeitet.
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ANHANG 1

Weitere Belastungsbereiche

Larmbelastung nachts > 60 dB(A) an den Fassaden, mittlere, teilweise auch geringere Wohndichte

Bezirk | StraRe Von bis
1 Berliner Allee Schiffgraben Volgersweg
1 Goethestralte Am Kanonenwall Lange Laube
2 BodekerstralRe Lister Platz Kleine Pfahlstrale
2 Lister Kirchweg Isernhagener Stralle Wodhlerstralte
2 Lister Kirchweg Liebigstralle Podbielskistrale
2 PodbielskistralRe Spannhagenstraflie KlingerstraRe.
2 Vahrenwalder Stralle Dragoner Stralie Gr. Kolonnenweg
4 Scheidestralie Kleestralle Breithauptstralle
5 Anderter Straflle Am Seelberg Am Hafen
5 Anderter Stralle HartmannstraRe Lohweg
7 LutherstralRe Sallstralte BirkenstralRe
7 Bischofsholer Damm Freundallee Lindemannallee
7 Hildesheimer Stralle Geibelstralle SextrostralRe
7 Hildesheimer Stralle Altenbekener Damm Elkartallee
8 Sidschnellweg Schiitzenallee Hildesheimer Stralte
9 Frankfurter Allee Ricklinger Kreisel Ricklinger Stadtweg
10 | Limmerstrae Steigerthalstral’e Kétnerholzweg
10 Ritter-Briining-Stralle Allerweg PetristralRe
10 Spinnereistralle Limmerstrale Leinertbriicke
10 UngerstralRe Limmerstrale Hennigestralle
10 | Wunstorfer Stralle Kesselstralle KirchhéfnerstralRe
11 Wunstorfer LandstralRe Richard-Lattorf-StralRe ZiegelstralRe
12 | SchaumburgstralRe Culemeyertrift WendlandstralRe
12 Herrenhauser Stralle MeldaustraRe Rampe Westschnellweg

12 Stockener Stralle

Ohebruchstralle

Wendeanlage Freudenthalstralle

13 /1 | SchloBwender Stralle

Konigsworther Platz

Weidendamm

13 Engelbosteler Damm

Auf dem Loh

An der Strangriede

13 | Schulenburger Landstralle

Helmkestralie

Fenskestralte

13 | Schulenburger Landstralle

Vinnhorster Weg

Beneckeallee

Anhang 1:

StralBen / StralBenabschnitte — weitere Belastungsbereiche
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