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Beispielknotenpunkt +
mit vereinfachtem
Steuerungsablauf
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Anpassung des
Steuerungsablaufs mit
einer Phase fur
Rundum-Grun fur zu
FuBB Gehende und Rad
Fahrende
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Berechnung
notwendiger Freigabe-
und Raumzeiten

= Freigabezeit der zu Fuld Gehenden: 25 s

= Raumzeit der zu Fuld Gehenden: 12 s

= Gesamtumlaufzeit in der Regel 90 s, ausnahmsweise 120 s

= Anteil der Rundum-Grun-Phase: ~30 bis 40 % (unabhangig von der
Anzahl der zu Ful} Gehenden)
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Signalprogramm Vormittagsspitze - Bestand
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-> Deutliche Verlangerung der Wartezeiten ALLER VerkehrsteilnehmergrupSen



Wartezeiten der
Fulganger bei
Ubereckbeziehungen
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Auswirkungen auf die
OV-Beschleunigung
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Zu langer Zeitraum fUr eine

wirkungsvolle OV-Beschleunigung
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Enftstehende neue
Konflikte

= Konflikte an den Enden der Furten

= Insbesondere bei (Zwei-)Richtungsradverkehr

= Aber auch gleichzeitige Ankunfte Zu Fuld Gehende / Rad Fahrende
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Fazit

Landeshaupftstadt
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EinbulRen der Leistungsfahigkeit fur den Kraftfahrzeugverkehr um
ca. ein Dirittel

Keine wirkungsvolle OV-Beschleunigung mehr moglich

Verlangerung der Wartezeiten der meisten zu Ful3 Gehenden und
Rad Fahrenden

Besonders hohe Verlangerung der Wartezeiten der zu Ful}
Gehenden mit Ubereckbeziehungen

— Gefahr der Zunahme von Rotlichtmissachtungen
— Negative Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit

= Neue Konfliktpunkte an den Enden der Furten



