Beschluss-

Landeshauptstadt Hannover drucksache
. , , 1. Erganzung
In den Stadtbezirksrat Linden-Limmer
An den Stadtentwicklungs- und Bauausschuss (zur Nr.|2230/2011 N1 E1
Kenntnis)
An den Verwaltungsausschuss (zur Kenntnis) Anzahl der Anlagen
Zu TOP

Umbau des Kdtnerholzweges zwischen Limmerstral3e und Fossestralle

Antrag,
1. dem Erganzungsantrag 15-0477/2012 zu folgen und
2. dem Anderungsantrag 15-0484/2012 und
3. dem Zusatzantrag 15-0485/2012 und
4. dem Zusatzantrag 15-0486/2012 nicht zu folgen.

Entscheidungsrecht des Stadtbezirksrates geman § 93 (1) Nr.2 NKom VG

Finanzielle Auswirkungen
Es sind keine finanziellen Auswirkungen zu erwarten.

Bertcksichtigung von Gender-Aspekten
Genderspezifische Aspekte und Belange wurden bei der Ursprungsplanung beachtet.

Kostentabelle
Es entstehen keine finanziellen Auswirkungen.

Begriindung des Antrages

Zu 1: In der ursprunglich vorgelegten Beschlussdrucksache 2230/2011 N1 wurden
insgesamt 67 Stellplatze eingeplant in Langsparknischen. Aufgrund der vorab
durchgefiihrten Anliegerversammlung und dem daraus hervorgegangenen Wunsch nach
einer vermehrten Anzahl von Fahrradabstellméglichkeiten auch im 6ffentlichen
Verkehrsraum wurden 57 Fahrradbligel vorgesehen mit insgesamt 114
Abstellmdglichkeiten. Die Fahrradbugel werden vorrangig im Bereich von Einmiindungen
und Zufahrten zur Freihaltung der Sichtbeziehungen und auch vor Bereichen des
offentlichen Interesses, wie Geschéaften oder sozialen Einrichtungen, vorgesehen.



Es besteht die Mdglichkeit die urspringlich geplante Fahrbahnbreite von 5,00 m zwischen
den Schutzstreifen auf Grundlage der geltenden Richtlinien, hier Empfehlung fur
Radverkehrsanlagen ERA 2010 auf 4,50 m Breite zu verringern. Aufgrund der Anteile von
Schwerverkehren, hier im Kétnerholzweg ca. 4 % und des fehlenden Busverkehres ist eine
Reduzierung auf 4,50 m Breite vertretbar. Die dadurch gewonnene Breite von 0,50 m wird
dem westlichen Gehweg zugeordnet. Durch die engen Leitungslagen sind die
Baumstandorte unverriickbar und somit wird die westliche Gehweganlage im Bereich der
Langsparkstande auf 2,50 m verbreitert und im Bereich der Baumscheiben verbleibt eine
Gehwegbreite von 2,00 m, was gestalterisch akzeptabel erscheint.

Zu 2: Die urspringliche Planung, vorgelegt in der Beschlussdrucksache 2230/2011 N1,
sieht eine Lichtsignalanlage im Bereich der VelberstraRe und der Noltestral3e vor. Der
Standort der Lichtsignalanlage wurde vor Beginn der Umbauplanungen zum Kdétnerholzweg
geprift und bei Bekanntgabe der Umzugsabsichten der Albert-Schweitzer-Schule und damit
verbunden der Erstellung eines neuen Schulwegekonzeptes zwischen den zu beteiligenden
Fachverwaltungen, wie Verkehrsbehoérde, Schulbehdrde, Polizei, Schulverwaltung und
Schulelternrat abgestimmt. Ein derartiges Abstimmungsverfahren ist bei der Erstellung der
Schulwegekonzepte jeder Schule in der Landeshauptstadt Hannover bisher erfolgreich
angewendet worden. Da der Umzug der Schule und der Umbau des Koétnerholzweges
nunmehr zeitlich im Zusammenhang zu sehen sind, ist es geplant, diese MalZnahmen auch
baulich zu verbinden. Durch die Verlegung der Lichtsignalanlage aufgrund des
Anderungsantrages 15-0484/2012 ergibt es sich, dass die Schulkinder aus dem Gebiet
Ostlich der Velberstral3e aus und in Richtung Ahlemer StralRe die Velberstral3e queren, da
sonst ein Umweg bis zur Einmindung Koétnerholzweg gelaufen werden musste. Die
Querung der relativ stark befahrenen Velberstrale muss aus Grinden der
Schulwegsicherheit vermieden werden. Eine Sicherung dieser Stelle ist nur mit hohem
Aufwand und Wegfall etlicher Stellplatze mdglich. Die ErschlielBungsfunktion der
Velberstral3e und der Abbiegeverkehr lassen eine wirksame Einengung Uber die Parkbreite
hinaus nicht zu. Aus dem 6stlichen Bereich der Velber-/Leinaustral3e kommen derzeit fast
die Halfte aller Schiler ( 109 Schiler ) und nach der Einschulung steigt dieser Anteil um
nochmals 30 Lernanfanger. Der Ampelstandort zwischen der VelberstraRe und NoltestralRe
vermeidet diese Gefahren.

Eine Mittelinsel direkt an der Lichtsignalanlage ist im Zuge eines Schulweges nicht nur
Uberflussig, sondern eher als zusatzliche Gefahrdung einzustufen. Die Griin- und
Réaumzeiten werden auf die Gesamtfahrbahnbreite berechnet und Ful3ganger kénnen und
sollen diese ohne Aufenthalt queren. Eine Mittelinsel fihrt insbesondere bei Kindern ggf. zu
dem Missverstandnis, beim Umschalten der Lichtsignalanlage in der Mitte stehen zu
bleiben. Fur diesen Fall ist mit zusatzlicher Technik zu gewahrleisten, dass
stehengebliebene FuRganger wieder Grinzeit anfordern kénnen. Der Nachteil fur die
Schulwegsicherung besteht erheblich darin, dass die Schulkinder zum Teil mittig auf der
Insel auf die ndchste Grinphase warten missen.

Durch die Zusammenlegung von Lichtsignalanlage und Mittelinsel muss eine geplante
FuRgangerquerung im Bereich der WeckenstralRe, ndrdlicher Schmuckplatz entfallen, was
aufgrund der vorab durchgefiihrten Anliegerversammlung auf Wunsch mit eingeplant
wurde.

Der Anderungsantrag favorisiert entgegen dem abgestimmten Schulwegekonzept entlang
der NoltestralRe einen Schulweg entlang der Bethlehemstral3e. Beide StralRen bieten im
Gehwegbereich die gleiche Schulwegeignhung aufgrund der Fihrung hinter den B&aumen
und ohne zusatzliche Einmindungen und Querungen. Nachteilig ist allerdings bei der
Fuhrung im Zuge der Bethlehemstral3e die darauffolgende Querung der Stral3e
Bethlehemplatz an der einseitigen Einmindung. Die Schulkinder, von der Schule bzw. der
Kirche kommend, werden nicht durch eine Rechts-vor Links-Situation geschutzt, wie bei der



Querung im Zuge der Noltestraf3e. An der Nordecke BethlehemstralRe weitet sich die
Einmindung auf, die Schulkinder vom nérdlichen Gehweg werden erfahrungsgemalr zu
einer Abkilrzung Uber die Fahrbahnmitte verleitet. Aufgrund von Hinweisen der Schulleitung
kommt es an dieser Ecke bzgl. einer angesiedelten Backerei zur morgendlichen Schulzeit
haufig zu Parkverstd3en und unibersichtlichen Situationen, was fir die Schulkinder schwer
begreifbar ist. An der Querung Uber den Bethlehemplatz im Verlauf des nérdlichen
Gehweges an der Noltestral3e ist es geplant, mit baulich vorgezogenen Gehwegnasen die
Verkehrssicherheit zu erhéhen und von parkenden Fahrzeugen freizuhalten.

Zu 3: Aufgrund des abgestimmten und von der Verwaltung favorisierten Schulweges nach
dem Umzug der Albert-Schweitzer-Schule ist eine Querungshilfe im Bereich der
Bethlehemstral3e nicht erforderlich, sondern es sind im Bereich der Noltestral3e aus
Verkehrssicherungsgrinden die Fahrbahnréander vorzuziehen. Der Bereich der
BethlehemstralRe wurde erst vor wenigen Jahren umgebaut und musste nun wieder baulich
verandert werden. Zusatzlich gehen durch diese MaRnahme Stellplatze im Bereich der
Kreuzung verloren und der Umbau auf der Kirchenseite greift in die gewachsene
StraRenraumsituation mit altem Baumbestand ein.

Zu 4: Gegen die Einrichtung einer FuRgangerquerungshilfe im Bereich der Grotestralie
bestehen zunachst verkehrlich keine Bedenken, da aufgrund der Einbahnregelung in der
GrotestralRe keine ausbiegenden Fahrzeuge zu erwarten sind. Allerdings missten in diesem
Fall die Fahrbahnréander verschwenkt werden, was zu Lasten der Funktionen im Bereich der
Nebenanlage gehen muss, d.h. es sind somit in diesem Bereich keine Langsparknischen
und Baumpflanzungen moglich. Sofern auf den Anderungsantrag 15-0484/2012 verzichtet
wird, sind bereits zwei Querungsmaglichkeiten auf der nérdlichen und sudlichen Seite des
Lindener Schmuckplatzes entsprechend der Ursprungsdrucksache geplant und eine dritte
Querungshilfe in Hohe der Grotestral3e ist bei einer Ausbaulange von 480 m fir den
Kdtnerholzweg unvertraglich.

Insgesamt ist auf gesamter Ausbauldnge des Koétnerholzweges zwischen Limmerstral3e und
FossestralRe bei Umsetzung der Bezirksratsantrage zu 2. und 4. durch die damit
verbundenen baulichen Veranderungen mit dem Wegfall von 10 Stellplatzen und 4
Baumstandorten zu kalkulieren.
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