Landeshauptstadt Hannover -18.63.08 -

PROTOKOLL

Datum 27.05.2021

39. Sitzung des Stadtbezirksrates Dohren-Wiilfel am Donnerstag, 29. April 2021,
Freizeitheim Dohren, Thurnithisaal, An der Wollebahn 1 , 30519 Hannover

Beginn 17.30 Uhr
Ende 21.10 Uhr
Anwesend:
(verhindert waren)
Bezirksblrgermeisterin Kellner (SPD)
Stellv. Bezirksbirgermeisterin Meier  (Blndnis 90/Die Griinen)
Bezirksratsfrau Jakob (CDU)
Bezirksratsherr Lindenberg (SPD)
Bezirksratsfrau Maschke-Scheffler (CDU)
Bezirksratsfrau Dr. Matz (CDU)
Bezirksratsherr Milkereit (DIE LINKE.) 20.23 - 21.10 Uhr
Bezirksratsfrau Miskovic (SPD)

Bezirksratsherr Rinker
Bezirksratsfrau Rottger
Bezirksratsherr Schade
(Bezirksratsfrau Dr. Schréder)
Bezirksratsherr Seela
Bezirksratsherr Sommerkamp
Bezirksratsfrau Waase
Bezirksratsherr Weinmann
Bezirksratsherr Zitzke

Beratende Mitglieder:

Ratsherr Alter

(Ratsherr Bindert)

(Ratsfrau Dr. Carl)

(Ratsfrau Dr. Clausen-Muradian)
(Ratsfrau Schollmeyer)

Verwaltung:
Herr Berger
Herr Kaminski
Herr Martin
Frau Ohlhorst

Gaste:

Herr Kaufmann
Herr Kriiger
Herr Petit

Herr Teune
Frau Sprenz
Herr Fischer

(Bundnis 90/Die Grinen)
(Bundnis 90/Die Grinen)

(SPD)

(SPD)

(FDP)

(CDU)

(CDU)

(DIE PARTEI) 17.30 - 20.27 Uhr
(SPD)

(SPD) 17.30 - 19.40 Uhr
(Bundnis 90/Die Grinen)
(SPD)
(Bundnis 90/Die Griinen)
(SPD)

Stadtbezirksmanagement
Fachbereich Tiefbau
Fachbereich Tiefbau
Bezirksratsbetreuung

ADAC
ADFC
Polizei
Polizei
USTRA
USTRA



Fir die Anlieger/ Blrger*innen-Initiativen:

Wiehbergstralle Frau Dr. Kobelt
Loccumer Strale Herr Stichternath
Frau Ricklefs
Frau Fabré

Presse:

Frau Eimermacher Stadt-Anzeiger

Herr Lippelt Maschseebote

Tagesordnung:

l. OFFENTLICHER TEIL

1. Eréffnung der Sitzung, Feststellung der ordnungsgemalien Einberufung und
Beschlussfahigkeit sowie Feststellung der Tagesordnung

2. ANHORUN G gem. § 31 in Verbindung mit § 35 der Geschéaftsordnung
des Rates zum THEMA: Veloroute 8
Eingeladen sind:
Fachbereich Tiefbau der Landeshauptstadt Hannover
USTRA
ADFC
Polizei
ADAC

2.1. Ausbau der Veloroute 08 aus der Innenstadt Hannover bis zur Stadtgrenze
nach Laatzen
(Drucks. Nr. 0498/2021 mit 8, nur online Anlagen)

2.1.1. Ausbau der Veloroute 08 - Anderungsantrag zur Drucksache 0498/2021
(Drucks. Nr. 15-0823/2021)

2.1.2. Ausbau der Veloroute 08 - Anderungsantrag zur Drucksache 0498/2021
(Drucks. Nr. 15-0990/2021)

7.3.3. Veloroute 8 im Bezirk Déhren-W(ilfel — Anwohnerbeteiligung
(Drucks. Nr. 15-0828/2021)

3. Einwohner*innenfragestunde

4. ANHORUNGEN

4.1. Fortfihrung u. Férderung des Schulerganzenden Betreuungsangebotes
(vormals Innovatives Modellprojekt/ Inno) an der Heinrich-Wilhelm-Olbers
Grundschule
(Drucks. Nr. 0571/2021)

4.2. Dietrich-Bonhoeffer-Realschule, Rickfihrung Aulienstelle - Erweiterung
(Drucks. Nr. 0792/2021 mit 3 Anlagen)

5. ENTSCHEIDUNGEN

6. Bericht des Stadtbezirksmanagements



7. ANFRAGEN
7. der SPD-Fraktion
7.1.1. Vorstellung der Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens zum Neubau des

Freizeitheimes/Stadtteilzentrum Dohren
(Drucks. Nr. 15-0660/2021)

7.1.2. Entscharfung Einmindung Rad Rampe/Peiner Stralle
(Drucks. Nr. 15-0805/2021)

7.2. der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

7.21. Bauprojekte in Waldheim

(Drucks. Nr. 15-0824/2021)

7.2.2. Waldheim: Wie man eine Kreuzung sicherer machen méchte und dabei die
engste Stelle Ubersieht
(Drucks. Nr. 15-0825/2021)

7.3.2. Umgestaltung der Kreuzung Mainzer Stral3e / Wolfstrafde in Waldheim
(Drucks. Nr. 15-0827/2021)

8.24. Begehung Kreuzung Wolfstralle Mainzer Stralle
(Drucks. Nr. 15-0810/2021)

7.3. der CDU-Fraktion

7.3.1. Verstopfter Graben Sommerlindenallee

(Drucks. Nr. 15-0826/2021)

8. ANTRAGE
8.1. Antrag der SPD-Fraktion aus der letzten Sitzung
8.1.1. Runder Tisch Loccumer Stralle

(Drucks. Nr. 15-0451/2021)

8.1.1.1. Zusatzantrag gemal § 12 der Geschaftsordnung des Rates
der Landeshauptstadt Hannover
zur DS 15-0451/2021 (,Runder Tisch Loccumer Stralie®)
(Drucks. Nr. 15-0985/2021)

8.2. der SPD-Fraktion

8.2.1. Projekt ,Urbane Logistik®
(Drucks. Nr. 15-0661/2021)

8.2.2. Markierung Radweg Am Schafbrinke ab Einmindung Zeil3stralle
(Drucks. Nr. 15-0808/2021)

8.2.3. Markierung Radweg Zeil3stralRe beidseitig
(Drucks. Nr. 15-0809/2021)



8.3.

8.3.1.

8.4.

8.4.1.

8.5.

8.5.1.

9.1.

9.2.

9.3.

10.

11.

der CDU-Fraktion

Am Leinewehr - Reinigung und Kontrollen
(Drucks. Nr. 15-0829/2021)

der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

Gemeinsam gegen die Pandemie: Testen schitzt!
(Drucks. Nr. 15-0981/2021)

Gemeinsam von SPD und CDU

Dringlichkeitsantrag Verkehrslenkung
(Drucks. Nr. 0991/2021)

EIGENE MITTEL des Stadtbezirksrates

Zuwendung an die Freizeit und Sportgemeinschaft Déhren von 1985 e.V.
(Drucks. Nr. 15-0818/2021)

Zuwendung an die Gemeinwesenarbeit Mittelfeld
(Drucks. Nr. 15-0821/2021)

Zuwendung fir das Projekt "Wandbild Trog Zeil3stralte"
(Drucks. Nr. 15-0822/2021)

Genehmigung des Protokolls Uber die Sitzung am 18. Februar 2021
(Offentlicher Teil)

Genehmigung des Protokolls Uber die Sitzung am 11. Marz 2021
(Offentlicher Teil)



. OFFENTLICHER TEIL

TOP 1.

Eroffnung der Sitzung, Feststellung der ordnungsgemafen Einberufung und
Beschlussfahigkeit sowie Feststellung der Tagesordnung

Frau Kellner eréffnete die Sitzung und stellte die ordnungsgemale Einberufung und
Beschlussfahigkeit fest. Es wurden folgende Veranderungen zur Tagesordnung
festgelegt:

TOP 5., 6. und 12. wurden abgesetzt.

Zur Veloroute 08 lag ein weiterer Anderungsantrag vor (vgl. TOP 2.1.2.)

Zu TOP 8.1.1. lag ein Zusatzantrag vor (vgl. TOP 8.1.1.1.)

Es gab den Vorschlag, die Anfrage zur Veloroute (TOP 7.3.3.) unmittelbar nach der
Anhdérung (TOP 2) aufzurufen und die Anfragen und den Antrag zur Waldheim-Kreuzung
(7.2.2., 7.3.2. und 8.2.4.) nacheinander zu behandeln.

Zur Sitzung lagen zwei Dringlichkeitsantrage vor, deren Dringlichkeit wurde mit jeweils 15
Stimmen festgestellt. Die Drucksachen wurden unter TOP 8.4.1. und TOP 8.5.1. auf die
Tagesordnung genommen

TOP 2.

ANHORUN G gem. § 31 in Verbindung mit § 35 der Geschiftsordnung des Rates
zum THEMA: Veloroute 8

Eingeladen sind:

Fachbereich Tiefbau der Landeshauptstadt Hannover

USTRA

ADFC

Polizei

ADAC

Herr Kaminski und Herr Martin stellten erneut die einzelnen Abschnitte zur geplanten
Veloroute (vom Maschsee, Schuitzenallee, Uber die Briickstralle in die Frobdsestralle zur
Wiehbergstralte und bis zur Hildesheimer Stralle) mit Beispielen der Diagonalsperre
(Modalsplit) an der Fahrradstralle EdenstralRe und Kleefeld vor (siehe Prasentation).

Herr Kriiger vom ADFC hatte mehrere Anregungen (gesicherter Ubergang am Maschsee,
keine y-Variante an der Kreuzung Schiitzenallee, nérdliche Variante am Lindenhof,
Modalfilter an der Neckarstralte mit Wegfall der Ampel, bauliche Trennung am
Hochbahnsteig Hildesheimer Stralte (Wiehbergstralle). Die Prasentation ist als Anlage
beigefligt.

Herr Fischer, USTRA; sagte, dass es sehr intensive Abstimmungen insbesondere zu den
Belangen und Anforderungen des OPNV gab. Zum Maschsee und der Briickstrale sei man
noch in der Endabstimmung.

Herr Petit sagte, dass der Polizei keine Auffalligkeiten zu Unfallzahlen in dem Bereich
vorliegen. Das Projekt und die Baumalinahmen werden begriift. An der Wilkenburger
Stralde seien kinftig erhdhte Rickstaus bei Grol3veranstaltungen zu erwarten. Die
Erreichbarkeit des Arztehauses und der Kita Hildesheimer StraRe 404/406 misse
gewahrleistet bleiben.

Herr Teune wiinschte als Kontaktbeamter, dass die Kreuzung Briickstrale flr die Radfahrer
eine gesonderte Ampelschaltung erhalten sollte. Zur Kreuzung Hildesheimer Stralke /
Wilkenburger Stralde gab er zu Bedenken, dass es dort im Berufsverkehr sehr voll sei. Es
kénne zu Staus kommen.



Herr Kaufmann verlas die Stellungnahme des ADAC, die dem Protokoll beigefligt ist.

Herr Schade dankte fir die Darstellungen und bezog sich auf die im Vorfeld eingereichten
Fragen:

Wie viele Parkplatze in Déhren-Wiilfel fallen genau durch die geplante Veloroute weg
(also einschl. Der Hildesheimer Strale)?
Wie ist die Parksituation derzeit im von der Veloroute betroffenen Gebiet? Herrscht ein
Mangel an Parkplatzen? Wie wird die Parksituation nach der Einrichtung der
Velouroute beurteilt?
Mit wieviel zusatzlichem Parksuchverkehr ist nach Einschatzung der Verwaltung nach
dem Wegfall der Parkplatze zu rechnen?
Gibt es Erfahrungen aus ahnlichen Projekten, wo der Wegfall von Parkflachen zu
illegalem Parken mit den damit verbundenen Behinderungen oder gar Gefahrdungen
geflhrt hat?
Wie werden sich voraussichtlich die Verkehrsstréome nach Einrichtung der
Maflinahmen (Diagonalsperre, Wegfall einer Fahrspur in der Hildesheimer Strale)
andern? Welche StralRen werden voraussichtlich zusatzlich belastet? Mit welchem
zusatzlichen Verkehrsaufkommen ist dabei zu rechnen?
Welche Auswirkungen werden sich voraussichtlich fir die Loccumer Stralle ergeben?
Wird es aufgrund der geplanten Diagonalsperre in der Wiehbergstral’e voraussichtlich
zu vermehrten Verkehrsaufkommen kommen (etwa weil bestimmte Ziele nicht mehr
direkt erreichbar sind)?
Weshalb wurde keine dstliche Alternativroute geprift?
Wie ist eine Veloroute Hildesheimer Stral’e — Loccumer Stralle zu beurteilen — in den
Varianten
a) weiter Uber An der Wollebahn und Neckarstral’e zur Wiehbergstralte oder
b)..weiter Uber Helmstedter Stralle, Hildesheimer Stralle und Riepestralle

zum Maschsee?

Herr Kaminski beantworte diese Fragen wir folgt:

Die "Alternativroute" Uber die Loccumer Stralde habe man geprift und es sei keine
Alternative. Die Verlagerung der Verkehrsstrémung werde mit den Verkehrsmodellen
ermittelt. Kleinrdumig im Quartier lassen sich keine seridsen Prognosen erstellen. Deshalb
sei der Verkehrsversuch beabsichtigt. An den Knotenpunkten werden umfangreiche
Zahlungen durchgefiihrt. Bei Rlckstaus misse man Konsequenzen ziehen.

Zu den Stellplatzen seien in der Drucksache in der Frobdsestralie/Am Lindenhof 27
Stellplatze genannt. Es gebe Moéglichkeiten der Reduzierung. Man benétige
Begegnungsstellen. In der Wiehbergstralie sei der Modalfilter geplant. Fir den
Begegnungsverkehr mussten dort 5 Stellplatze entfallen, an der Hildesheimer Stralle seien
es insgesamt 50 Stellplatze. Andererseits gebe es auch schon jetzt temporare
Halteverbote z.B. von 15:00 - 18:00 Uhr.

Man misse die Situation beobachten. Die Erhebungen missten unter realen
Versuchsbedingungen erfolgen. Auch der Parksuchverkehr werde beobachtet.

Frau Kellner fragte, warum die Zahlungen dem Bezirksrat nicht vorliegen.

Herr Kaminski erlauterte, dass die Erhebung erst letzte Woche erfolgte und die
Auswertung noch nicht abgeschlossen sei. Die Ergebnisse wiirden dann mitgeteilt.

Frau Réttger bezog sich auf die Kreuzung Schitzenallee / Briickstralte. Wenn man aus
Richtung Hemmingen komme, misse man drei StralRen Uberqueren, wenn man Richtung



Maschsee fahren wolle.
Bei den Varianten zur Frobdsestralle gab sie zu bedenken, dass man auch den ruhenden
Verkehr berlicksichtigen musse.

Herr Martin bestatigte, dass man von Hemmingen Uber die Briickstra’e zum Maschsee zur
Zeit drei Querungen wegen der Baumalinahmen habe. Kiunftig wirden es zwei Querungen
sein.

Frau Waase dankte fiir die vielen Informationen. Sie fragte, wann welche Stréme
gemessen wurden und wie lange gemessen wurde. Im Marz seien Langzeitmessungen in
der Loccumer Stralde beschlossen worden.

Herr Kaminski erlauterte, dass die Erhebungen Dienstags und Donnerstag durchgefiihrt
wurden. Heute kdnne man 24 Stunden messen mit Kameras und es wirden auch
Abbieger und Einbieger erfasst und ausgewertet.

Herr Martin erganzte, dass die Daten von 6:00-19:00 Uhr erhoben wurden und eine
Hochrechnung flir 24 Stunden erfolge. Zusatzlich sei die Geschwindigkeit in der Loccumer
Stralde Uber drei Tage gemessen worden.

Frau Waase wunderte sich, dass drei Tage bereits als Langzeitmessung gewertet werden.

Herr Kaminski sagte, dass an reprasentativen Tagen gemessen wurde. Die Daten seien
relevant als Grundlage fir signaltechnische Anpassungen.

Frau Jakob bezog sich auf die Hildesheimer Stralle mit einspurigem Verkehr. Gerade bei
Grolveranstaltungen sei die Frage, wo der Verkehr flieRen soll. Ohne Corona gebe es
bereits Riickstaus im Berufsverkehr. Die Verengung von Wiehbergstrale bis Bothmer
Stralte werde umfahren. Sie fragte, ob dies vorher untersucht wurde. Die Planungen gebe
es schon lange, aber niemand schaffe den PKW ab. Kirzlich seien Kameras in der
Wiehbergstralte gesehen worden. Die Auswertungen missen bekannt sein. Sie fragte,
warum der Bezirksrats die Zahlen nicht kenne.

Die Veloroute werde begriit, aber die Verlagerung des Verkehrs werde kritisch gesehen.
Wenn die Hildesheimer StralRe einspurig sei, werden die Autos durch die Loccumer Stralle
fahren. Es gab bisher zu wenig Informationen, dass die Drucksache heute beschlossen
werden konnte. Man vertrete nicht nur die Veloroute, sondern alle, die davon betroffen
sind, z.B. wie erwahnt, die Kita und das Arztehaus. Die Situation sei heute schon
schwierig, aber ohne Parkplatze gehe es nicht.

Was seien konkrete MaRnahmen? Sie kdnne nicht entscheiden. Damals gab es auch
Verkehrserhebungen und einen erheblichen Riickstau in der Abelmannstralie. Jetzt seien
es nicht weniger Autos. Sie bat um Auskunft, wie das unterbunden werde. Auch
Richartzstrae und InnstralRe seien Schleichwege. Welche Diskussion gab es unter den
Expert*innen?

Herr Kaminski sagte zur Hildesheimer Strale, dass in Diskussionen mit den Expert*innen
der Verkehrssteuerung und des Verkehrsmanagements davon ausgegangen werde, dass
die Stral3e nach Signalanpassungen mit Einrichtung des Radfahrstreifens den heutigen
Verkehr abwickeln kénne. Das Ergebnis des Verkehrsversuchs werde zeigen, ob und
inwieweit Signalprogramme verandert werden muissen.

Die Region werde ebenfalls beobachten, wie sich die Situation entwickle. Auch ein
Rickstau werde genau beobachtet. Manches kénne nicht simuliert werden. Sinn und
Zweck des Versuchs sei zu erkennen, wie man reagieren misse.

Zahlungen zur Wiehbergstralte seien ihm nicht bekannt.



Herr Martin sagte, dass die Zahlung in der Wiehbergstralle eine Messung der Region
gewesen sei.

Herr Kaminski erlduterte, dass die Region Querschnittszahlen als Datengrundlage ermittelt
habe. Die Stadt fiihre Knotenpunktmesszahlung durch, wo die Menschen herkommen und
wohin sie fahren. Die Zahlungen der Region werden Gbermittelt, die Zahlen seien nicht
geeignet fur eine Bewertung.

Frau Jakob fragte wegen der GroRRveranstaltungen nach. Wenn die Region hier misst,
hatte sie gern die Ergebnisse. Aulterdem fragte sie, wann und wie oft gemessen wurde
oder erst jetzt aktuell.

Herr Kaminski sagte, dass in der letzten Woche und zu verschiedenen Anlassen
gemessen wurde. Nacherhebungen erfolgen in 1-3 Monaten.

Herr Rinker bezog sich auf die Schitzenallee / Frobdsestralie. Die Verwaltungsvorlage sei
sinnvoller. In der Fahrradstralle sei bevorrechtigtes Grin vor den Autos besser. Er habe
eine konkrete Frage zum Radverkehr stadteinwarts an der Wiehbergstral’e / Hildesheimer
Stral3e.

Herr Kaminski sagte, dass man in der Versuchsphase den 2-Richtungsverkehr vor dem
Hochbahnsteig gegen die Richtung legalisieren wolle und baulich in zwei Jahren.

Herr Lindenberg fragte, ob wegen des Wegfalls der 27 Parkplatze eine Variante an der
Glockseeschule denkbar sei.

Herr Martin sagte, dass das wegen des verkehrsberuhigten Bereichs an der Schule und
Kirche nicht beabsichtigt sei.

Herr Kaminski sagte, dass das Nutzerverhalten anders sei.

Herr Lindenberg betonte, dass dies kein Umweg sei, der Verkehr kénne direkt zur
Wiehbergstralie geleitet werden und Konfliktthema entscharfe sich.

Herr Petit, Polizei, nannte die Problematik der dortigen Bushaltestelle. AulRerdem sehe er
Konflikte mit schnellen Pedelecs.

Frau Jakob erwiderte, dass es in der Wiehbergstralle ein Seniorenheim und eine Kitas
gebe. Dort werde nicht so argumentiert.

Herr Alter gab zu Bedenken, dass es nicht den oder die Radfahrer*in oder Autofahrer*in
gebe. Angestrebt werde eine Verringerung des Co -Ausstoles. Er hatte zwei Punkte an

die Verwaltung: Zur interkommunalen Veloroute zwischen der Landeshauptstadt
Hannover, der Stadt Laatzen und der Region Hannover hatten die politischen Beschlisse
eingeholt werden mussen, da die Region bereits beginne. Zum anderen fragte er, warum
nicht versuchsweise die Loccumer Stral3e einbezogen werde.

Herr Kaminski bestatigte, dass Laatzen die Veloroute mit Unterstlitzung der Region
Hannover beschlossen habe. Die Abstimmungswege bei der Region seien kirzer. Das
interkommunale Projekt ende zunachst an der Stadtgrenze. Fir die Loccumer Stralle
werde es intensive Untersuchungen geben, aber keine Verkniipfung mit der Veloroute 08.

Frau Kellner fragte, ob es keine Abstimmung mit der Region gab, wenn diese jetzt starte



und warum der Bezirksrat nicht einbezogen wurde.

Herr Kaminski sagte, dass die BaumalRnahmen mit der StralRenverkehrsbehdrde
abgestimmt und nicht unbedingt kommuniziert werden. Es gebe jetzt eine
Pressemitteilung.

Frau Miskovic fragte, ob bei der Verkehrszahlung in der Loccumer Stral3e auch die
Coronazeiten berilcksichtigt wurden. Es gebe dort zwei Grundschulen, zwei Kitas, ein
Seniorenheim und eine Kirche. In anderen Zeiten werde die Stralle wesentlich haufiger
genutzt. Deshalb seien die Zahlen jetzt in Zeiten von Homeoffice nicht reprasentativ.
Kinder aus Alt-Laatzen sollen mit dem Fahrrad sicher zur Schule fahren, deshalb sollte die
Loccumer StralRe gepruft werden.

Herr Kaminski bestatigte, dass die Zahlen beobachtet werden. Im Lockdown waren es
60-80%, jetzt 80-90%. Man vergleiche die aktuellen Zahlungen mit vorhandenen
Zahlungen in der Loccumer Stralde mit Blick fur die Gesamtstadt.

Frau Miskovic fragte nach, ob die Loccumer Stralde als Route in Betracht gezogen werde.

Herr Kaminski sagte, dass sie nicht als Veloroute eingerichtet werde, aber
Verbesserungen fir den Radverkehr sollten in anderen Runden besprochen werden.

Frau Waase bezog sich auf die Fulgangerampeln an den Hochbahnsteigen der
Hildesheimer Stral’e. Wenn diese griin anzeigen, staue sich der Autoverkehr.

Zum Nutzerverhalten erganzte sie, dass sie beispielsweise mit den Rad zum Maschsee
Uber die Schiitzenallee unter der Briicke entlang fahre.

Sie fragte nach den Auswirkungen, wenn Laatzen die Geschwindigkeit auf der
Hildesheimer Strafl3e auf 30 km/h reduziere.

Herr Kaminski sagte, dass das Tempo 30 nicht bekannt war. Die Schaltung der Signale
richte sich nach der KFZ-Starke.

Herr Martin bestatigte, dass das Tempo 30 an einigen Stellen wegen der geringen Breite
auf der Hildesheimer Stralie geplant sei.

Frau Kellner war erstaunt Uber das Tempo 30 auf der Hildesheimer Stral3e.

Frau Waase erinnerte an ihre Frage zu den FuRgangerampeln an den Hochbahnsteigen,
die bei Bedarf griin anzeigen.

Herr Kaminski erlauterte, dass Fulganger eine maximale Wartezeit haben, ggfs. werde
die Freigabe umverteilt.

Frau Dr. Kobelt war erfreut, dass der Radverkehr geférdert werde, dennoch bleibe ein
Gefahrdungspotential. Damals sei die Bl nicht nur flr die Wiehbergstralie gegriindet
worden. Man misse das grolte Ganze sehen. Bei dem damaligen Versuch seien die funf
Ubergeordneten MalRnahmen nicht umgesetzt worden. Sie fragte, welche Gbergeordneten
Maflinahmen jetzt umgesetzt werden, um Bilder wie damals zu vermeiden.

Herr Kaminski sagte, dass der Verkehrsversuch Verlagerungen zeige und durch
EinbahnstraRenregelung oder verschiedene Mdglichkeiten der Durchgangsverkehr
unterbunden werden soll.

Frau Dr. Kobelt fragte nochmal nach Ubergeordneten Malihahmen.




Herr Kaminski sagte, dass es Verlagerungen geben werde. Der Durchgangsverkehr
musse verdrangt werden.

Frau Ricklefs bedauerte, dass die Loccumer Stra’e immer mehr als Ausweichstrecke
genutzt werde. Jetzt gebe es Baumalinahmen in der Peiner Stralte und deshalb verlagere
sich der Verkehr von 4:30 Uhr bis Nachts .

Ab Montag gebe es eine Baustelle in Laatzen bei der Messe, folglich werde alles durch die
Strale Am Mittelfeld und rechts durch die Loccumer Strafde und dann durch die
Thurnithistrale zur Peiner Stral3e fahren.

Auch die Lieferverkehre nutzen diesen Schleichweg und die Stralle werde beschadigt.
Man frage sich, wie es klnftig dort aussehe. Es werden mehr Fahrzeuge.

Sie fragte, wann und wo die Zahlung stattgefunden habe und was konkret fir die
Loccumer StralRe geplant sei.

Herr Kaminski informierte zu den Messungen, dass friher Autos von Menschen mit
Strichlisten gezahlt wurden. Inzwischen wirde an Laternenmasten Kameras installiert, die
wie Angeln aussehen.

Herr Martin bestatigte, dass Zahlungen an der Loccumer Stralde, Thurnithistralde, Am
Mittelfelde, Garkenburgstralle und An der Wollebahn erfolgten und Gber drei Tage die
Geschwindigkeit gemessen wurde.

Herr Kaminski sagte, dass die Loccumer Stralle losgeldst von der Veloroute 08 betrachtet
werden musse.

Ein Anlieger bezog sich auf die Situation vor zehn Jahren. Bei der Diskussion Uber die
Wiehbergstralie gab es Erhebungen fir die Abelmannstral3e, aber 12:00 Uhr mittags.
Heute sei die Abelmannstral’e Hauptstrale mit Abbiegeverkehr Gber die Innstralle.
Was ihn store sei, dass die Verwaltung die Wiehbergstralle als Gbergeordnete Stralle
eingestuft habe. Dies sei im Rat beschlossen worden. Er fragte, wie es fur die
Abelmannstralle aussehe. Man kdénne nicht gestern dies sagen und morgen das.

Er sei nicht gegen die Veloroute. Aber es diirfe keine Verlagerung des Autoverkehrs
geben. Morgens bekomme man zwischen 6:30 Uhr und 10:00 Uhr keinen Fuf} auf die
Erde.

Herr Kaminski sagte, dass damals wie heute der Verkehr in den Spitzenzeiten zwischen
6:00 und 19:00 Uhr liege und gezahlt werde.

Ein Anlieger begriifte die Planungen. Die Bedenken seien nachvollziehbar. Um das Ziel
des Klimaschutzes zu erreichen, sei die Verkehrswende erforderlich. Fir die lokale Politik
bedeute dies, dass man Klimaschutz vor Ort férdern musse. Er fragte deshalb das
Gremium, wie diese Ziele erreicht werden sollen ohne Parkplatze zu reduzieren.

Frau Jakob bestétigte, dass man deshalb hier diskutiere und eine zusatzliche
Bilrgerbeteiligung der Anwohner anstrebe. Es sei die Frage, wie die Route umgesetzt
werden kann, wenn Parkplatze wegfallen.

Herr Kriger, ADFC, schatzte die Entwicklung so ein, dass mehr Menschen auf das
Fahrrad umsteigen und die Hildesheimer Stralie entlastet werde.

Eine Anliegerin der Wiehbergstrale sagte, dass es seit 15 Jahren der Wunsch sei, sicher
mit dem Rad in die Stadt zu fahren.
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Frau Waase fragte, ob es bereits Gesprache mit der USTRA gab, ob mehr Wagen
eingesetzt werden, damit man auch mit dem Rad in der Bahn fahren kénne. Dies wurde
verneint, da es ein Ubergeordnetes Thema sei..

Herr Fischer, USTRA,; bestatigte, dass zur Ausweitung des Angebots Gesprache mit der
Region geflihrt werden mussten. Es sei zunachst eine Testphase, wo viele Punkte noch
nicht abgeschlossen seien. Die Leistungsfahigkeit auf der Hildesheimer Stralle werde
beobachtet. Sobald es Verschiebungen gebe, miisse man reagieren, aber nicht
vorbeugend.

Frau Kellner bedankte sich bei allen, die an dieser Anhdrung teilgenommen haben.

TOP 2.1.

Ausbau der Veloroute 08 aus der Innenstadt Hannover bis zur Stadtgrenze nach
Laatzen

(Drucks. Nr. 0498/2021 mit 8, nur online Anlagen)

Antrag,

1. der Einrichtung der Veloroute 08 mit der, in Anlage 1 dargestellten Fihrung tber
Willy-Brandt-Allee, Rudolf-von-Bennigsen-Ufer, Schiitzenallee und Wiehbergstralle,
Hildesheimer Stral3e auf Grundlage des im Jahr 2020 erarbeiteten
Veloroutenkonzeptes (Drucksache 1307/2020) und der Umsetzung der im
Drucksachentext und in den weiteren Anlagen beschriebenen MalRnahmen
zuzustimmen,

2. der kurzfristigen Einrichtung eines Radfahrstreifens auf dem rechten Fahrstreifen
beider Richtungsfahrbahnen der Hildesheimer Stral’e zwischen den Einmiindungen
der Wiehbergstralle und der Stadtgrenze zu Laatzen als Teil der Interkommunalen
Veloroute Hannover-Laatzen unter abschnittsweisem Verzicht auf
Fahrbahnrandparken, sowie der Aufhebung der Benutzungspflicht der in diesem
Bereich liegenden Hochbordradwege und der Umgestaltung der Verkehrsfihrung in
den Knotenpunkten zu Gunsten des Radverkehrs, wie in Anlage 2 dargestellt,
probeweise zunachst bis Ende 2022 zuzustimmen,

3. die Verwaltung zu beauftragen, die verkehrlichen Auswirkungen der unter 2.
probeweise errichteten Radverkehrsanlage an der Hildesheimer Stralde sowie der
verkehrlichen Malinahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs in der
Wiehbergstralte zu beobachten und die Ergebnisse sowie einen Vorschlag fir eine
endgultige Losung einschliellich ergadnzender baulicher MalRnahmen flr diesen
Abschnitt bis Ende 2022 erneut den politischen Gremien vorzulegen,

4. der Mittelfreigabe in H6he von 700.000 € und dem Baubeginn der unter 1. und 2.
aufgeflhrten Mallnahmen zuzustimmen.

Anhdrungsrecht der Stadtbezirksrate gem. § 94 (1) Nr.1+4 i.V. mit § 10 Abs. 1+4 der

Hauptsatzung
Entscheidungsrecht des Verwaltungsausschusses gemafl § 76 Abs. 2 NKomVG.
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Finanzielle Auswirkungen

Finanzhaushalt
InvestitionsmalRnahme 54101910

Bezeichnung Gemeindestralien / Velorouten

Die Finanzierung der Baumalnahme wird in 2021 - 2023 durch die Inanspruchnahme der
gegenseitigen Deckungsfahigkeit im Teilfinanzhaushalt OE 66 sichergestellt. Dies gilt auch
fur die Verpflichtungsermachtigung 2021 zu Lasten 2022 /2023.

10 Stimmen dafir und 5 Stimmen dagegen mit den Anderungen aus dem gemeinsamen
Antrag der SPD und CDU DS 15-0990/2021 (TOP 2.1.2.)

TOP 2.1.1.
Ausbau der Veloroute 08 - Anderungsantrag zur Drucksache 0498/2021
(Drucks. Nr. 15-0823/2021)

Herr Seela wies darauf hin, dass auch dieser Anderungsantrag zu beraten sei.
Herr Rinker brachte den Anderungsantrag ein.
Antrag

Der Stadtbezirksrat moge die Beschlussdrucksache 0498/2021 mit folgenden Erganzungen
beschliel3en:

1. Die FUhrung der Veloroute 8 zwischen der Einmindung Frobdsestralle und der
Wiehbergstralie soll tGiber die alternative, nord-6stliche Wegeflihnrung Frobdsestralie —
Am Lindenhofe umgesetzt werden.

2. Die geplanten Radfahrstreifen auf den rechten Fahrstreifen beider
Richtungsfahrbahnen der Hildesheimer Stralle zwischen den Einmindungen der
Wiehbergstralte und der Stadtgrenze zu Laatzen sind bereits in der Versuchsphase
provisorisch baulich abzutrennen.

3. Auf dem einseitigen Zweirichtungs-Teilstlick zwischen Wiehbergstralte und der
Lichtzeichenanlage Am Mittelfelde muss zwischen Radfahrer*innen Rechtsverkehr
gelten, was durch eine angemessene Trennung der Spuren unterstiitzt werden muss.

4. Die Verwaltung wird aufgefordert, Losungen zur Anbindung der Wohnviertel an die
Veloroute, beispielsweise Uber die Garkenburgstralie und Am Mittelfelde, zu erarbeiten
und in die Umsetzung einzubeziehen.

5 Stimmen dafir, 10 Stimmen dagegen, 0 Enthaltungen

Herr Schade sagte, dass dieser Antrag als Material in die Blrgerbeteiligung einflieRen
koénne, aber zur Zeit nur abgelehnt werden kdnne.

TOP 2.1.2.
Ausbau der Veloroute 08 - Anderungsantrag zur Drucksache 0498/2021
(Drucks. Nr. 15-0990/2021)

Herr Lindenberg brachte den Anderungsantrag ein.
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Antrag

Der Bezirksrat moége zu TOP 2.1. beschlielRen:

1))

2)

3)

4)

5.

6.)

Vor der endgiiltigen Beschlussfassung fihrt die Verwaltung eine 6ffentliche
Informationsveranstaltung gemal NKomVG § 85, Absatz 5 durch, in der Uber alle
Konsequenzen flur die Anwohner*innen im betroffenen Gebiet (Wegfall von
Parkplatzen, Gefahren der Verkehrsverlagerung) informiert und ggf. Alternativen
aufgezeigt werden. Die Information ist so vorzunehmen, dass fir die
Einwohnerinnen und Einwohner Gelegenheit zur AuBerung und zur Erérterung
besteht.

Auch die Bl Loccumer Strale ist dazu einzuladen, ebenso betroffene
Anwohner*innen und Geschéftsleute an der Hildesheimer Strale.

Bei der Umsetzung der Velouroute sind die dabei geaufierten Ansichten und
Meinungen der Blrger*innen angemessen zu berlcksichtigen und in den
Abwagungsprozess einzustellen.

Es wird eine standige Arbeitsgruppe aus Vertreter*innen der Stadtverwaltung, des
Bezirksrates Dohren-Wiilfel und interessierten Anwohner*innen der betroffenen
Gebiete gebildet, die die MaBnahmen sténdig begleitet und ggf. Anderungen der
Plane erarbeitet, sollten unvorhergesehene Umstande auftreten oder die
verkehrliche Belastung einzelner Stral3e zu stark zu nehmen.

Die Verwaltung wird aufgefordert, vor Einfliihrung einer geplanten Veloroute sowie
anschlielend Gesamterhebungen der Verkehrsfllisse durch die Stadtteile Wiilfel,
Mittelfeld und Dohren durchflihren zu lassen.

Durch geeignete Mallnahme ist sicherzustellen, dass die Loccumer Stral3e und
andere ,Schleichverkehrsstralen” nicht durch zusatzlichen Verkehr infolge der
Einrichtung der Velouroute noch starker belastet werden.

Fir die Loccumer Stral’e zwischen der Stralle Am Mittelfelde und der Volgerstralle,
sowie der Helmstedter Stral3e ist anzustreben sie als Radverkehrsstral’en
auszuweisen.

In H6he der Riepestralle wird eine Querungsmoglichkeit Uber die Strale Rudolf-von
Bennigsen-Ufer fir Radfahrer und FuRganger eingerichtet.

Der Bezirksrat wird, bevor die Burgerbeteiligung nicht abgeschlossen ist, keinem
Verkehrsversuch zustimmen.

10 Stimmen daflr, 5 Stimmen dagegen, 0 Enthaltungen

Herr Rinker war verargert (iber diesen umfassenden Anderungsantrag, der kurzfristig als
Tischvorlage kam. Es werde hier zum dritten Mal Uber die Veloroute gesprochen und der
Antrag habe das Ziel der Verhinderung der Veloroute.

Herr Seela erganzte, dass die letzte Sitzung bereits am 11. Marz war und es sei ein Unding,
jetzt einen dreiseitigen Anderungsantrag vorzulegen. Dieser werde abgelehnt, da es sich
zunachst um einen Verkehrsversuch handle. Man misse sehen, wie es sich entwickle,
ebenso, was geeignete MalRnahmen flr die Loccumer Strale seien, aber das werde spater
in der Sitzung diskutiert, dort seien Verbesserungen erforderlich.
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Herr Schade begriindete den Anderungsantrag mit dem erforderlichen Abstimmungsbedarf.
Manche Punkte seien bereits vorgebracht worden. Wichtig sei die Burgerbeteiligung. Heute
sei die Zahl der Zuschauer begrenzt. Er erinnerte an das damalige Verfahren zur
Wiehbergstralte und Abelmannstralle. Die Anlieger der anderen Stral3en wurden erst
darauf aufmerksam, als die Umleitung eingerichtet war. Die SPD sei nicht gegen die
Veloroute, aber die Auswirkungen sollten bekannt sein. Der Bezirksrat habe beschlossen,
dass keine Mallnahmen ohne Birgerbeteiligung durchgefiihrt werden.

Frau Dr. Matz wies entschieden zuriick, dass die CDU ein Gegner der Veloroute sei. Der
Grundsatzdrucksache sei im Rat zugestimmt worden. Alle Blrger*innen sollen
mitgenommen werden, deshalb fragte sie, was die Verwaltung unternommen habe, um die
Blrger*innen zu informieren, aul3er der Berichterstattung in der Zeitung und es auf die
Tagesordnung des Bezirksrats zu setzen. Unter Coronabedingungen sei diese Beteiligung
nicht mit einer Ublichen Blrgerbeteiligung gleichzusetzen. Heute nehmen viele Expert*innen
teil, deshalb gebe es nur Platz flir 15 Gaste. Die Anwohner flihlen sich noch nicht richtig
mitgenommen und sollten ein Mitspracherecht haben. Der Verkehrsversuch soll gelingen,
deshalb sei der Antrag gerechtfertigt. Man misse eine andere Beteiligung erreichen. Es
sollen mehr Blrger*innen eingeladen werden. Es gebe auch viele altere Menschen und die
Plane seien nicht gut im Internet lesbar. Sie habe den Ordner mit den Planen bestellt, da
diese anschaulicher seien.

Herr Rinker freute sich, dass der Veloroute zugestimmt werde und jetzt der Beschluss zur
Umsetzung erfolgen kdnne. Es handle sich um einen einjahrigen Verkehrsversuch und dann
sehe man, wie es sich entwickle. Herr Kaminski habe alles mehrfach erlautert, die
Blrger*innen seien durch die Anliegerinitiativen vertreten, auch der ADFC sei anwesend
und es gebe einen grolRen 6ffentlichen Austausch. Der Anderungsantrag solle abgelehnt
werden.

Herr Lindenberg sagte, dass es eine kurze Information im Maschseeboten gab und heute
unter HAZ-Online. Viele Betroffene wissten nicht was geplant ist. Die Blrgerbeteiligung
biete eine Gelegenheit zur Erérterung und es sei berechtigt, dass die Anwohner beteiligt
werden.

TOP 7.3.3.
Veloroute 8 im Bezirk Dohren-Wiilfel - Anwohnerbeteiligung
(Drucks. Nr. 15-0828/2021)

Sehr versteckt wurde in den Medien und in den im Bezirksrat vorgestellten Planen die
Absicht der hannoverschen Stadtverwaltung beschrieben, die Wiehbergstralte zugunsten
der ,Veloroute 8 teilweise zur Einbahnstrale umzuwidmen und gleichzeitig im gesamten
Verlauf 27 Parkplatze ersatzlos zu streichen.

Wir fragen die Verwaltung:

1. Welche bis dato vielleicht unbekannten Erkenntnisse hat die Stadtverwaltung zur
Grundlage der geplanten Einbahnstra3enregelung aus dem 2010 gescheiterten
Projekt, die Wiehbergstralle zu sperren, zu den neuen Planen herangezogen, damit
die Verlagerung des Verkehrs in das gesamte Viertel ,,Alt Déhren® unterbleibt und
die Lebensqualitat sich im Gebiet zwischen Willmersstralle — Schitzenallee —
Hildesheimer Strale sich nicht wieder katastrophal verschlechtert?

2. Welche Form der Anwohnerbeteiligungen sind zu dieser Malinahme geplant, vor
allem im Zusammenhang mit der in zwei Jahren beginnenden Baustelle
Sudschnellweg-Tunnel?

3. Wo richtet die Stadt ortsnahe Ausgleichs-Parkflachen fir die wegfallenden 27
Parkplatze langs der Wiehbergstrale ein und wer tragt die Kosten der MaRnahme?
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Herr Kaminski beantwortete die Anfrage wie folgt:

Zu1.:

In die Planungen zur Einrichtung eines Verkehrsversuchs in der Wiehbergstralie mit dem
Ziel der Reduzierung des Kfz-Durchgangsverkehrs und der Erhéhung der
Verkehrssicherheit fir den Radverkehr in der Fahrradstral3e sind die Ergebnisse und
Erfahrungen flr eine Diagonalsperre in der Wiehbergstralie zur Unterbindung des
Durchgangsverkehrs aus einer vergleichbaren Netzveranderung aus dem Jahr 2010
eingegangen. Die Diagonalsperre soll allerdings an anderer Stelle in Héhe der
Neckarstral3e durch eine Pollerreihe realisiert werden. Vor Einrichtung des
Verkehrsversuches in der Wiehbergstralle werden umfangreiche Verkehrserhebungen
durchgefiihrt, um die Bestandssituation zu erfassen. Nach Einrichtung der Sperre werden
wiederum Verkehrserhebungen durchgefiihrt und mit der Bestandssituation abgeglichen.
Zusatzlich sind Untersuchungen der Rickstaulangen an den erwartet starker belasteten
Knotenpunkten beauftragt.

Die MalRnahmen sind so ausgelegt, dass bei einer Uberbeanspruchung des umliegenden
Netzes sehr kurzfristig reagiert und nachjustiert oder aber auch die Bestandssituation
wiederhergestellt werden kann.

In die Planungen eingeflossen sind aber auch aktuelle positive Erfahrungen aus anderen
Fahrradstralen, in denen vergleichbare Malinahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
fur den Radverkehr umgesetzt wurden. So wurden beispielsweise in 2019 vor dem
Hintergrund eines Gerichtsurteils MalRnahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs in
Form von Einbahnstrallenregelungen und zur Schaffung von Begegnungsstellen in Form
von Halteverbotszonen, in denen nur noch in gekennzeichneten Bereichen geparkt werden
darf, geschaffen. In der Fahrradstralle Edenstrale wurden in 2020/2021 noch
weitergehende Netzeingriffe umgesetzt. Hier wurde einerseits eine Diagonalsperre (in Hoéhe
Drostestral’e) angeordnet und zusétzlich die Durchfahrt in die Ferdinand-Wallbrecht-Stralle
durch eine Pollerreihe unterbunden. Zusatzlich wurde die Vorfahrtsregelung zu Gunsten der
Fahrradstral3e verandert sowie Einmindungsbereiche (auch zu Lasten von Stellplatzen)
markiert, um die Erkennbarkeit der neuen Vorfahrtsregelung aber auch die Sichtbarkeit auf
die Radfahrenden zu verbessern.

Zu 2.

Die Hannoveraner*innen sind seit dem Herbst 2020 eingeladen, sich zu den
Veloroutenplanungen der Stadt zu duf3ern und Hinweise zu Routenverlaufen oder geplanten
Maflinahmen einzubringen. Mit der provisorischen Markierung und Beschilderung erster
Routen (Nr. 3, 6, 8, 9, 12) wurde dieser Aufruf nochmals bekraftigt und verschiedene
Kommunikationskanale (soziale Medien, E-Mail, Brief, Telefon) angeboten, lber die bislang
auch schon eine Vielzahl von Anregungen eingegangen ist. Zusatzlich werden die
jeweiligen Planungen, sobald diese weiter konkretisiert wurden, in 6ffentlichen Sitzungen
der Stadtbezirksrate vorgestellt und diskutiert und den politischen Gremien schliefilich in
Form einer Drucksache zum Beschluss vorgelegt. Vor Einrichtung der Mallhahmen wird
daruber hinaus eine Anliegerinformation als Postwurfsendung verteilt, in der auch
Ansprechpartner*innen hinsichtlich Planung, Koordinierung und Bauleitung benannt sind.

Die Malinahmen zur Einrichtung des Verkehrsversuches in der Wiehbergstralle stehen in

keinem zeitlichen Zusammenhang zu den Baumaflnahmen des Landes zur Erstellung des
Tunnelbauwerks in der Willmerstral3e.
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Zu 3.

Der Entfall von 27 Stellplatzen entlang der Wiehbergstraflie im Rahmen des
Verkehrsversuchs ist nicht vorgesehen und auch nicht kommuniziert worden. Um den
Begegnungsverkehr zwischen Radfahrenden und Kfz in der FahrradstralRe kiinftig besser
und sicherer gewahrleisten zu kénnen, werden etwa 5 Stellplatze entfallen. Eine
Kompensation dieser 5 Stellplatze an anderer Stelle ist nicht vorgesehen.

TOP 3.
Einwohner*innenfragestunde
Es gab keine Einwohner*innen, die Fragen aul3erhalb der Tagesordnung hatten

TOP 4.
ANHORUNGEN

TOP 4.1.

Fortfihrung u. Férderung des Schulerganzenden Betreuungsangebotes (vormals
Innovatives Modellprojekt/ Inno) an der Heinrich-Wilhelm-Olbers Grundschule
(Drucks. Nr. 0571/2021)

Antrag,

zu beschliel3en,

dem Foérderverein der Heinrich-Wilhelm-Olbers Grundschule e.V. zur Fortfihrung des
Schulerganzenden Betreuungsangebotes (SeBa), Olbersstralte 13, 30519 Hannover, fir
das Schuljahr 2021/2022 vom 01.08.2021 bis zum 31.07.2022 laufende Beihilfen fiir eine
Gruppe mit 20 Betreuungsplatzen - entsprechend der gultigen Richtlinien fiir den Betrieb
von Innovativen Modellprojekten (DS Nr. 1805/2008) - in Héhe von 75,00 € pro Kind/Monat
zuzulglich ausfallender Elternbeitrage zu gewahren.

Einstimmig
TOP 4.2.

Dietrich-Bonhoeffer-Realschule, Riickfilhrung AuBenstelle - Erweiterung
(Drucks. Nr. 0792/2021 mit 3 Anlagen)

Antrag,

1. der Haushaltsunterlage Bau gem. § 12 KomHKVO zur Rickfiihrung der
Aulenstelle und Erweiterung in H6he von insgesamt 6.900.000 €
sowie

2. dem sofortigen Baubeginn zuzustimmen.

Einstimmig

TOP 5.
ENTSCHEIDUNGEN
Abgesetzt
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TOP 6.
Bericht des Stadtbezirksmanagements
Abgesetzt

TOP 7.
ANFRAGEN

TOP 7.1.
der SPD-Fraktion

TOP 7.1.1.
Vorstellung der Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens zum Neubau des

Freizeitheimes/Stadtteilzentrum Dohren
(Drucks. Nr. 15-0660/2021)

Herr Lindenberg stellte die Anfrage.

Im September 2020 hat mit externer Unterstiitzung ein umfangreicher Beteiligungsprozess
zum Neubau des Freizeitheimes/Stadtteilzentrums Déhren stattgefunden.

Wir fragen die Verwaltung:

Wann werden dem Bezirksrat Dohren-Wilfel die Ergebnisse vorgestellt?
Frau Ohlhorst antwortete wie folgt:

Die letzten Veranstaltungen zum Beteiligungsverfahren fanden Ende letzten Jahres statt.
Derzeit stellt das Biro Aat Vos die Ergebnisse in einer umfassenden Studie zusammen und
wird diese spatestens Ende Mai vorlegen. Die geplante 6ffentliche Prasentation durch das
Blro Aat Vos kann aufgrund der aktuellen Situation leider nicht stattfinden.

Die Verwaltung wird die Ergebnisse in einer Drucksache zusammenfassen und
voraussichtlich im Frihsommer dem Stadtbezirksrat vorstellen.

TOP 7.1.2.
Entschéarfung Einmiindung Rad Rampe/Peiner Strae
(Drucks. Nr. 15-0805/2021)

Herr Zitzke verlas die Anfrage und wies auf die Gefahrlichkeit hin

Radfahrende auf der Peiner Stralde Richtung Seelhorst, die in Richtung Friedhofsallee oder
am Schafbrinke weiterradeln wollen, benutzen zur Abklrzung haufig die nach oben in die
Peiner Stral3e flihrende Rampe und biegen dann haufig mit voller Geschwindigkeit in
verkehrter Richtung in die 30er Zone der als Einbahnstralle gekennzeichneten Peiner
Stralde ab. Hier ist es schon haufig zu Beinahe Unfallen gekommen.
Wir fragen die Verwaltung:

1.) Welche MalRnahmen schlagt die Verwaltung hier zur Entscharfung der

Gefahrenzone und Entschleunigung der Einbiegenden vor?

Die Antwort wird nachgereicht

Herr Berger sagte, dass die Verwaltung eine Antwort nachreichen werde, da die
Fachverwaltung von einer anderen Stelle ausgegangen war.
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Nachgereichte Antwort:

Das beschriebene Verhalten war der Verwaltung bis dato nicht bekannt. Bei der fraglichen
Rampe, die unter dem Briickenbauwerk vom Gehweg aus nach oben fiihrt, handelt es sich
um einen reinen Gehweg. Das Befahren per Fahrrad ist dort nicht vorgesehen. Dieses wird
die Verwaltung mit entsprechenden Bodenmarkierungen zeitnah klarstellen.

TOP 7.2.
der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

TOP 7.2.1.
Bauprojekte in Waldheim
(Drucks. Nr. 15-0824/2021)

Herr Rinker stellte die Anfrage.

In Waldheim sind in den letzten Jahren viele neue Bauprojekte entstanden, diese wurden
bzw. werden Uberwiegend von der Heimkehr Wohnungsgenossenschaft eG gebaut.
Anwohner*innen berichten, dass die Heimkehr noch mehrere alte Hauser aufgekauft hat,
um hier ggf. Neubauten zu errichten.

Wir fragen daher die Verwaltung vor diesem Hintergrund:

1. Ist der Verwaltung dieser Umstand bekannt?

2. Gibt es Planungen fur weitere groRere Neubau-Vorhaben in Waldheim durch die
Heimkehr oder einen anderen Bautrager?

Frau Ohlhorst antwortete wie folgt:
1. Der Verwaltung ist dieses Vorgehen nicht bekannt.

2. Die Wohnungsbaugesellschaft hat mit dem Bau des Wohnkomplex in der Peiner
Stralde bereits begonnen. Das Vorhaben am Senator Eggers — Weg wird von der Heimkehr
weiter betrieben.

Weitere Planungen fir Projekte sind der Verwaltung nicht bekannt.

TOP 7.2.2.

Waldheim: Wie man eine Kreuzung sicherer machen moéchte und dabei die engste
Stelle libersieht

(Drucks. Nr. 15-0825/2021)

Frau Réttger verlas die Anfrage.

Nach einem einstimmigen Beschluss des Bezirksrates Déhren-Wiilfel im September 2016
sollte der Uberweg fiir Fahrradfahrende und FuRganger*innen an der Eilenriede-Kreuzung
Mainzer StralRe sicherer gestaltet werden. Unter anderem sollten daflr die Radstreifen
verbreitert und besser kenntlich gemacht werden (DS 15-1824/2016). Im 6stlichen Bereich,
auf den Nebenanlagen der Wolfstralde, ist dies geschehen, hier flihren jetzt zum Teil zwei
Radwege recht und links an einem Baum vorbei. Auch auf der Fahrbahn (Mainzer Stralle)
wurden zwei Radwege mit Richtungsmarkierung aufgebracht. Allerdings enden die
Markierungen an den Nebenanlagen auf der westlichen Seite, die Fahrradfahrenden aus
beiden Richtungen treffen sich hier in einer sehr engen Kurve. Es kommt also weiterhin an
diesem ,Nadeldhr” zu gefahrlichen Situationen. Aufderdem hatte der Bezirksrat mehrfach
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gefordert, die Haltelinie flir die Autos, die stadteinwarts fahren, weiter nach Norden zu
verschieben, um so eine grofRere Sicherheit flr Fahrradfahrende zu schaffen. Dies ist mit
der neuen Markierung der Radwege auf der Mainzer Stral3e leider nicht geschehen.

Wir fragen daher die Verwaltung vor diesem Hintergrund:

1. Warum wurde bei der Neugestaltung ausgerechnet die engste Stelle des Uberweges
nicht entscharft?

2. Wann wird der westliche Teil des Uberweges ausgebaut?

3. Warum wurde bei der Neumarkierung des Radweges auf der Fahrbahn dieser nicht wie
gefordert weiter nach Norden verschoben?

Herr Berger antwortete wie folgt:

Zu 1.) Auf Grundlage des Antrages aus dem Bezirksrat (15-1824/2016) wurde eine
Planung erarbeitet, mit den jeweiligen Fachabteilungen abgestimmt. Wesentlicher
Bestandteil dieser Uberplanung waren nicht ausreichend dimensionierte
Radverkehrsflihrungen. Somit wurde der Zweirichtungsradweg entlang der
WolfstralRe im Bereich der Fahrbahnfurt aufgeteilt, im Wesentlichen auch unter
Berticksichtigung eines bestehenden Baumes, beidseitig um diesen und in
getrennten Richtungsfurten tber die Fahrbahn der Mainzer StralRe zu finden. Neben
diesen Radverkehrsfurten wurden auch die Furten fir Zufuligehende unter
Gesichtspunkten der Barrierefreiheit mit erneuert. Auf der westlichen Seite der
Nebenanlage verblieb somit etwas geringer Raum zur Flihrung des Radverkehrs.
Die getrennten Richtungsfurten flir den Radverkehr sind hinreichend dimensioniert
mit jeweils 2,00 m Breite. Der Radverkehr in Richtung Westen teilt sich in diesem
Bereich einerseits entlang der Adolf-Ey-Strale auf der Fahrbahn bzw. durch den
anliegenden Waldpfad. Beiden Richtungen wurde mit der Planung Rechnung
getragen.

Zu 2.) Die Baumalnahme ist abgeschlossen.

Zu 3.) Die Haltelinie vor den Furten auf der Mainzer Stralde Richtung Stiden musste flr die
Maflnahmen nicht verlegt werden, wie in der Beantwortung zum oben genannten
Antrag bereits angekiindigt.

TOP 7.3.2.
Umgestaltung der Kreuzung Mainzer StralRe / WolfstrafRe in Waldheim
(Drucks. Nr. 15-0827/2021)

Frau Dr. Matz stellt die Anfrage.

Kirzlich erfolgte die bauliche Umgestaltung der Kreuzung Mainzer Stralle/WolfstralRe in
Waldheim/Waldhausen. Mit der jetzt neuen Wegefiihrung fur die Fahrradfahrer und -innen
kreuzen sich jedoch immer noch die Radweg- und FuRgangerverkehre im Bereich der
Querung der Mainzer StralRe. Geplant war jedoch, dass die FuRganger und -innen im linken
Bereich Uber die Strale und dann am Brlckengelander zum FulRweg gefiihrt werden
sollten, der direkt am Landwehrgraben zum Déhrener Turm verlauft.

An der Einmiindung des Full und Radweges, der parallel zur Bahnlinie verlauft, in die
Wolfstrasse wurden Poller aufgestellt, um die erhéhte Unfallgefahr an dieser Stelle zu
beseitigen.

Fir die Beantwortung der Fragen bitten wir die Verwaltung, dass Vertreter und —innen der
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entsprechenden Fachverwaltung an der Bezirksratssitzung am 29.04.2021 teilnehmen.

Wir diesem Hintergrund fragen die Verwaltung:

1.

Mit welcher Uberlegung und Begriindung wurde die Wegefiihrung tiber die Mainzer
Strale fur den Rad- und FuRgangerverkehr in der Form, wie sie jetzt umgesetzt
wurde, angelegt? Ist sichergestellt, dass fiir Lastenfahrrader in diesem Bereich,
auch bei entsprechendem Gegenverkehr, genug Platz vorhanden ist?

Wie wird sichergestellt, dass die Radfahrer/innen nicht quer Gber den schmalen
FuRRgangerbereich fahren, um den direkten Anschluss an den Radweg zum
Doéhrener Turm zu nehmen? Und wie beurteilt die Verwaltung das Platzangebot und
die Sicherheit fiir die an dieser Stelle querenden Ful3ganger und -innen?

Ist aus Sicht der Verwaltung durch das Aufstellen der Poller an der Einmindung des
Fu- und Radweges, der parallel zur Bahnlinie verlauft, in die Wolfstrasse, die
Kollisionsgefahr zwischen Fahrradfahrern in diesem Bereich gebannt, oder sind
noch weitere MalRnahmen geplant?

Herr Berger antwortete wie folgt:

Zu1.)

Zu 2.)

Zu 3.)

TOP 8.

Der Radverkehr auf dem Zweirichtungsradweg wurde im Bereich der Uberquerung
der Mainzer Stral3e auch baulich voneinander getrennt zu Gunsten eines
bestehenden Baumes im Bereich des bestehenden Gehweges. Beide Richtungen
des Radverkehrs werden ebenfalls getrennt voneinander Uber die Fahrbahn der
Mainzer Stralde in jeweils 2,00 m breite Furten gefiihrt. Auf den beiden
Fahrbahnseiten sind neben den Radverkehrsfurten ebenfalls die Furten fur den
FuBganger*innenverkehr in diesem Zusammenhang barrierefrei mit entsprechenden
taktilen Leitelementen ausgestattet worden. Um den weiter in Richtung Westen
verlaufenden Richtungen des Radverkehres entweder auf der Fahrbahn der
Adolf-Ey-Stralte oder entlang des Landwehrgrabens zu entsprechen wurde der
Anschluss auf der westlichen Seite mittig geplant. Da auch der
FuBganger*innenverkehr beide weitere Wegemadglichkeiten nutzen kann, sind immer
kreuzende Verkehre zu erwarten. Mit einer entsprechenden angepassten
Fahrgeschwindigkeit ist das Passieren dieses Bereiches gewahrleistet.

Bei fast allen Furten im Bereich von Lichtsignalanlagen sind die Furten fiir den
Radverkehr und den FuRgangerverkehr nebeneinander geplant. Aus Beobachtungen
kommt es sehr selten vor, dass Radfahrende die taktilen Leitelemente der
FuBgangerfurt Gberfahren. Das Angebot fir querende Nutzer*innen entspricht
Ublichen Abmessungen.

Die Entscharfung des Konfliktbereiches im Bereich der einfahrenden
Radfahrer*innen wurde in einem Ortstermin mit Teilnehmenden aus der
Bezirksratspolitik besprochen und entsprechend umgesetzt. Durch das Absetzen der
Wegebeziehung vom Bahnkérper wurden die Sichtbeziehungen verbessert.

2.4.

Begehung Kreuzung WolfstraBe Mainzer Stralle
(Drucks. Nr. 15-0810/2021)

Herr Schade brachte den Antrag ein und regte an, danach zunachst den Blrger zu Wort
kommen zu lassen.

Antrag
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Der Bezirksrat moge beschliel3en:

Die Verwaltung wird gebeten, im Stadtteil Waldheim mit Mitgliedern des Bezirksrates, der
entsprechenden Fachverwaltung(en) und betroffenen Blrger*innen zeitnah eine Begehung
der neugestalteten Kreuzung Wolfstral’e, Mainzer Stral’e durchzufiihren, um vor Ort die
Umsetzung der Bezirksratsbeschlisse zu Gberprifen.

Einstimmig

Ein Blrger bestatigte, dass an der Kreuzung viel Verkehr sei, gerade mit Kindern, die in die
Schule oder die Kita missen. Er verstehe nicht, warum die Haltelinie nicht 2 Meter nach
Norden verlegt wurde und dann schrag gefahren werden kénne. Als FulRganger fihle man
sich wie gejagtes Wild zwischen den roten Spuren und alle fliihren wie immer. Es habe sich
nichts verbessert. Anscheinend sei die Strale schmaler geworden, denn die Busse fahren
in den Gegenverkehr. Der Beschluss des Bezirksrates sei von der Verwaltung missachtet
worden. Die Abpollerung sei ein Witz, sinnvoll ware ein Spiegel.

Bei dem Radweg vom Maschsee zum Bischofshol sei es am Landwehrgraben schwierig, da
dort der Fullweg auch fir Radfahrer freigegeben sei. Bei der Joggingstrecke vom Ddhrener
Turm fragte er, warum eine Vermischung von Radweg und FuRweg parallel erfolge. Er bitte
die Verwaltung, ob fiir alle Beteiligten (FuRganger, Radfahrer und Autofahrer) etwas
verbessert werden kdnne.

Herr Kaminski sagte, dass er einen Vor-Ort-Termin begrifien wirde. Fachlich sei die
Umsetzung erfolgt, aber man sollte es vor Ort besprechen.

Frau Réttger schloss sich dem Anwohner an und bestatigte, dass die Kreuzung zusammen
angeguckt wurde. Die Haltelinie sollte 5 m nach Norden verlegt werden, damit der tote
Winkel vermieden werde, aber leider sei das nicht passiert. In der Antwort der Verwaltung
stehe, dass die Verlegung nach Siden nicht erfolge. Offensichtlich gebe es hier
unterschiedliche Auffassungen. Man sollte sich die Stelle jetzt ein letztes Mal ansehen.

Frau Jakob bestatigte, dass sich der Bezirksrat seit Jahren mit dieser Kreuzung beschaftige
und regte erneut eine "Rund-um-Grin-Ampel" an.

TOP 7.3.
der CDU-Fraktion

TOP 7.3.1.
Verstopfter Graben Sommerlindenallee
(Drucks. Nr. 15-0826/2021)

Herr Sommerkamp brachte die Anfrage ein.

Auf der Ostseite der Sommerlindenallee befindet sich ein Graben, der augenscheinlich der
Entwasserung des Gelandes dient. Es ist zu beobachten, dass der Graben im Augenblick
viel Wasser fuhrt, welches aber nicht abflieRen kann und er somit nicht seinen Sinn erfiillt.
Der Grund dafiir ist, dass er voller Laub ist, das die Rohre (Uberwegung!) verstopft. Dieser
Zustand ist so nicht haltbar.

Wir fragen die Verwaltung:
1. Ist das Problem bekannt?
2. Wer ist fur die Unterhaltung des Gewassers zustandig?
3. Was wird die Verwaltung veranlassen, damit der Graben seine Funktion
wiedererlangt?
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Frau Ohlhorst antwortet wie folgt:

Zu 1.: Die Situation ist uns bekannt. Sie tritt in etwa jahrlich einmal auf. Probleme mit der
Vorflut oder gar Uberflutungen sind uns bisher nicht gemeldet worden.

Zu 2.: Die Stadtentwasserung Hannover ist fur die Gewasserunterhaltung des oben
genannten Grabens zustandig.

Zu 3.: Der Graben wird turnusmafig unterhalten. Wir haben Ihren Hinweis aber zum Anlass
genommen, eine Reinigung umgehend zu veranlassen.

TOP 8.
ANTRAGE

TOP 8.1.
Antrag der SPD-Fraktion aus der letzten Sitzung

TOP 8.1.1.
Runder Tisch Loccumer StraBe
(Drucks. Nr. 15-0451/2021)

Frau Miskovic brachte den Antrag ein

Antrag

Zum Ende des zweiten Quartals 2021 wird in Wilfel ein einmaliger Runder Tisch zum
Thema: Verkehrsberuhigung der Loccumer Stral3e eingerichtet. Nach einer
vorausgegangenen gemeinsamen Begehung der Stralte an einem noch zu bestimmenden
Termin soll dann weiter Uber die Moglichkeiten und Voraussetzungen zur
Verkehrsberuhigung und eventuellen Umgestaltung der Loccumer Stralde gesprochen
werden.

Dazu eingeladen wird der Interkreis, Teilnehmende der Anwohner*inneninitiative ,loccumer-
stralle-beruhigt®, Vertreter*innen der anliegenden Schulen, der Kita und des Alten -und
Pflegeheims, Vertreter*innen des ADFC sowie Verantwortliche der Bauverwaltung und
Fachleute flr Verkehrsberuhigung. Der Termin sollte als Arbeitstreffen ohne 6ffentliche
Beteiligung erfolgen.

Einstimmig beschlossen mit dem Zusatzantrag (TOP 8.1.1.1.)
TOP 8.1.1.1.

Zusatzantrag gemaR § 12 der Geschaftsordnung des Rates
der Landeshauptstadt Hannover

zur DS 15-0451/2021 (,,Runder Tisch Loccumer Strae“)
(Drucks. Nr. 15-0985/2021)

Frau Waase brachte den Zusatzantrag ein.

Antrag
Der Bezirksrat moge beschliel3en:

1. Die am 18.02.21 vom Bezirksrat beschlossene Langzeitverkehrszahlung in der Loccumer
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Stralde (DS 15-3010/2020 N1) soll sobald der durch die Corona-Pandemie bedingte
Lockdown beendet ist, spatestens jedoch vor den Sommerferien, erfolgen. Der Bezirksrat
ist im Anschluss umgehend durch die Verwaltung ber die Ergebnisse zu unterrichten.

Sobald weitere MalRnahmen der Verkehrsfliihrung und -lenkung, mit méglichem Einfluss auf
die Verkehrsflisse im Stadtteil Wilfel erfolgen, so u. a. die Einrichtung einer Veloroute,
etwaige Verkehrsversuche etc., sind erneut Zahlungen/Erhebungen des
Verkehrsaufkommens (Vergleichszahlungen) in der Loccumer Stralde zu veranlassen. Auch
Uber diese ist der Bezirksrat durch die Verwaltung zu informieren.

2. Damit die Anregungen des geplanten einmaligen Runden Tisches zu einer baldigen und
tatsachlichen Verbesserung der Situation (Entlastung vom Durchgangsverkehr, erhéhte
Verkehrssicherheit durch Einhaltung des Durchfahrtverbots fir LKW sowie der
Hochstgeschwindigkeit) in der Loccumer Strale flihren, sollen die Ergebnisse umgehend in
eine Beschlussvorlage flir den Bezirksrat einflieRen. Ziel sollen dann geeignete
Sofortmalinahmen sein, die noch in 2021 umgesetzt werden kdnnen, ggf. versuchsweise
oder zunachst zeitlich befristet.

3. Die Verwaltung wird aufgefordert, eine Gesamterhebung der Verkehrsfllisse durch die
Stadtteile Wiilfel, Mittelfeld und Ddhren durchfiihren zu lassen. In diesem Zuge sind auch
geeignete Malinahmen der Verkehrslenkung vorzuschlagen, damit die dortigen
WohnstraRen und

Einstimmig

TOP 8.2.

der SPD-Fraktion
TOP 8.2.1.

Projekt ,,Urbane Logistik*
(Drucks. Nr. 15-0661/2021)

Herr Lindenberg brachte den Antrag ein.

Antrag

Der Bezirksrat Dohren-Wiilfel fordert die Verwaltung der Landeshauptstadt Hannover auf,
das Pilotprojekt ,Urbane Logistik®, das im Stadtteil Linden-Nord erprobt worden ist, zeitnah
im Bezirksrat zu prasentieren und Méglichkeiten der Ubertragung der positiven Ergebnisse
auf unseren Stadtbezirk zu prifen.

Einstimmig

TOP 8.2.2.

Markierung Radweg Am Schafbrinke ab Einmiindung ZeiRstraBe
(Drucks. Nr. 15-0808/2021)

Herr Schade brachte den Antrag ein.

Antrag

Der Bezirksrat moge beschliel3en:

Die Stadtverwaltung wird gebeten, die Radwegmarkierung an der Stralie Am Schafbrinke
ab der Einmindung der Zeil3stral’e zu erneuern.
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Einstimmig

Herr Milkereit regte an, solche Angelegenheiten dem Stadtbezirksmanager weiterzugeben,
der dies innerhalb der Verwaltung regeln kdnne.

Herr Sommerkamp fragte, auf welcher Seite (Westseite?) in welcher Richtung (zur
Wolfstralle ?) die Markierung erneuert werden soll.

Es gab bereits den Antrag zur Markierung der Radwegefurt Gber die Zeildstralle, der nicht
umgesetzt wurde und den Antrag zur Abtrennung bei der Briicke Uber den Sidschnellweg.

Frau Kellner erlauterte, dass die Markierung an der Zeil3stral3e rechts erfolgen soll.

Herr Sommerkamp wies darauf hin, dass bereits ein entsprechender Antrag gestellt wurde.

TOP 8.2.3.
Markierung Radweg ZeiRstralRe beidseitig
(Drucks. Nr. 15-0809/2021)

Herr Zitzke brachte den Antrag ein.

Antrag

Der Bezirksrat moge beschliel3en:

Die Stadtverwaltung wird gebeten, die Radwegmarkierung an der Zeillstrasse beidseitig zu
erneuern.

Einstimmig

Herr Milkereit wiederholte, dass man sich in solchen Angelegenheiten direkt an das
Stadtbezirksmanagement wenden solle. Dazu sei kein Antrag erforderlich.

Herr Sommerkamp berichtete, dass in der Zeil3stral’e der Radweg ende und auf die
Fahrbahn verschwenkt werde. Er fragte, ob in einer 30er Zone der Radweg zu benutzen sei
oder ob auf der Stral3e zu fahren sei. Besser ware eine Markierung, dass dort Radverkehr
stattfinde. Die Markierung musste bis zur Hildesheimer StralRe fortgefiihrt werden.

Frau Kellner sagte, dass Viele auf dem Burgersteig fahren und es dort viele Ausfahrten
gebe.

Herr Rinker bat, solche Informationen direkt an die Verwaltung zu geben.

Frau Jakob wandte ein, dass es hier viele Erlauterungen gebe, deshalb sei es gut, die
Themen in der Sitzung zu besprechen.

Herr Seela fragte Herrn Berger, inwieweit der Radweg dort benutzungspflichtig sei und bat
um Antwort per Email. Nach seiner Erinnerung gelte die 30er Zone nur kurz vor dem
Zebrastreifen, dann komme die Unterfihrung. Er bat um Aufklarung, ob unter der
Unterfihrung auf der Stralle gefahren werden misse.

Herr Berger klart es mit der Fachverwaltung.
Antwort zum Protokoll:

In weiten Teilen der Zei3str. gibt es Fahrradwege, die genutzt werden kénnen. Allerdings
besteht im gesamten Bereich der Stralle keine Benutzungspflicht. Das einzige Schild, das
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einen gemeinsamen Ful3- u. Radweg (STVO Nr.240) ausweist, befindet sich vor der
Unterflihrung Richtung Hildesheimer Stral3e an der rechten Seite und gilt nur fiir den Weg,
der zur Liebrechtstral3e fiihrt .

Herr Schade erlauterte, dass in 30er Zonen keine Benutzungspflicht der Radwege bestehe,
es sei ein Angebot zur Sicherheit.

TOP 8.3.
der CDU-Fraktion

TOP 8.3.1.
Am Leinewehr - Reinigung und Kontrollen
(Drucks. Nr. 15-0829/2021)

Frau Maschke-Scheffler brachte den Antrag ein.

Antrag
Der Bezirksrat moge beschliel3en:

Die Stadtverwaltung wird gebeten, den stadtischen Ordnungsdienst regelmaRig zu
Kontrollen in den Bereich ,Am Leinewehr” zu entsenden. Ebenso wird gebeten, die
Reinigung in diesem Bereich zu intensivieren und ggfs. zusatzliche Abfallbehalter
aufzustellen.

Einstimmig

Herr Milkereit hatte eine Nachfrage an Herrn Berger, in welchem Turnus die Reinigung
durch aha erfolge.

Herr Berger antwortete, dass dies von den Ortlichkeiten abhange, er werde die Antwort
nachliefern.

Antwort zum Protokoll: Die Reinigung erfolge wéchentlich.

TOP 8.4.
der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

TOP 8.4.1.
Gemeinsam gegen die Pandemie: Testen schiitzt!
(Drucks. Nr. 15-0981/2021)

Herr Rinker brachte den Antrag ein.

Antrag
Der Stadtbezirksrat moge beschliel3en:

Die Verwaltung wird aufgefordert daflir zu sorgen, dass im Bezirk Déhren-Wiilfel
unverziglich die Mdglichkeit flr einen kostenlosen Corona-Antigen-Test (,Schnelltest®)
bereitgestellt wird. Zur Beschleunigung der Umsetzung soll die Verwaltung mit Betreibern
schon bestehender Testzentren Gesprache aufnehmen und bei Bedarf kostenfrei
offentlichen Raum zur Einrichtung bereitstellen.

Einstimmig
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I_-_Ierr Schade sagte, dass die SPD zustimmen werde. Lt. einer Recherche im Internet bei der
Arztekammer Niedersachsen gebe es acht Arztpraxen, die kostenlose Tests anbieten.

Frau Jakob erganzte, dass es auch Apotheken gebe, die Tests durchfihren.
Herr Seela sagte, dass die Arztpraxen andere Aufgaben hatten.

Frau Dr. Matz erganzte, dass sich die Praxen dafir gemeldet hatten. Dem Antrag werde
zugestimmt.

TOP 8.5.
Gemeinsam von SPD und CDU

TOP 8.5.1.
Dringlichkeitsantrag Verkehrslenkung
(Drucks. Nr. 15-0991/2021)

Frau Jakob brachte den Antrag ein.

Antrag

Der Bezirksrat moge beschliel3en:

Die Verwaltung wird aufgefordert, umgehend verkehrliche MaRnahmen (z.B.
Verkehrsumleitung zum Schnellweg, Verkehrsschild 250 ,Durchfahrt verboten mit
Zusatzzeichen 1020-30 ,Anlieger frei Schilder® fir die Beuthener Stral’e, Sperrung flr
Rechtsabbiegen Loccumer Stralle etc.) umzusetzen, die verhindern, dass im Zuge der fir
die Bauarbeiten im Zuge der Veloroute im Bereich der Stadt Laatzen vorgesehene Sperrung
der Hildesheimer Strale die Verkehrsstrome von und nach Laatzen sich samt und sonders
in den umliegenden, teils jetzt bereits Uberlasteten Strallen des Stadtbezirks Déhren- Wilfel
ergieflen.

Einstimmig

TOP 9.
EIGENE MITTEL des Stadtbezirksrates

TOP 9.1.
Zuwendung an die Freizeit und Sportgemeinschaft Déhren von 1985 e.V.
(Drucks. Nr. 15-0818/2021)

Antrag

Der Stadtbezirksrat moge beschliel3en:

Die Freizeit- und Sportgemeinschaft Déhren von 1985 e.V. erhalt fir den Bau einer
seitlichen Rampe und den Einbau neuer Toilettenbecken eine Zuwendung in Héhe von
2.500 Euro fur Material und Sachmittel.

Einstimmig

TOP 9.2.
Zuwendung an die Gemeinwesenarbeit Mittelfeld
(Drucks. Nr. 15-0821/2021)
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Antrag

Der Stadtbezirksrat moge beschliel3en:

Die Gemeinwesenarbeit Mittelfeld erhalt flr die Durchfihrung des Projektes ,Aktiv durch
den Sommer- Mittelfelderinnen erleben was!” im Projektzeitraum vom 23.07.-01.09.2021
eine Zuwendung in H6he von 1.000,00 Euro fiir Material und Sachmittel.

Einstimmig

TOP 9.3.
Zuwendung fiir das Projekt "Wandbild Trog ZeiRstraRe"
(Drucks. Nr. 15-0822/2021)

Antrag

Der Stadtbezirksrat moge beschliel3en:

Der Bezirksrat bezuschusst als eigenes Projekt die Durchfihrung des zweiten Teils des
Projektes “Wandbild Trog Zeif3stralRe“. Frau Gundula Zimmermann erhalt dafiir als
Projektleiterin eine Zuwendung in Héhe von 2.500 Euro fiir Sachmittel.

Einstimmig

TOP 10.

Genehmigung des Protokolls liber die Sitzung am 18. Februar 2021 (Offentlicher Teil)
Einstimmig

TOP 11.
Genehmigung des Protokolls liber die Sitzung am 11. Mirz 2021 (Offentlicher Teil)
14 Stimmen daflr, 0 Stimmen dagegen, 1 Enthaltung

Frau Kellner schloss den éffentlichen Teil der Sitzung um 20:55 Uhr.

Antje Kellner Gundula Ohlhorst
Bezirksblrgermeisterin Bezirksratsbetreuung
Protokollfuhrerin
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