Beschluss-
Landeshauptstadt Hannover drucksache
In den Stadtentwicklungs- und Bauausschuss
In den Ausschuss fur Umweltschutz und Grinflachen Nr.[0404/2017
In den Ausschuss fir Arbeitsmarkt-, Wirtschafts- und
Liegenschaftsangelegenheiten Anzahl der Anlagen |3
In dgn Verwaltungsausschuss 20 TOP
In die Ratsversammlung

BITTE AUFBEWAHREN - wird nicht noch einmal versandt

Projektinitiative Urbane Logistik

Forderantrag Untersuchungs-, Simulations- und Evalu ations-Tool fir Urbane Logistik
(USEfUL) gemaR der Richtlinie zur Férderung von Vor  haben fir die Umsetzung der
Leitinitiative Zukunftsstadt des Bundesministeriums fur Bildung und Forschung (BMBF)

Antrag
Der Rat moge beschlief3en :

1. Die Landeshauptstadt Hannover stellt mit den Partnerinnen der Projektinitiative Urbane
Logistik einen Antrag auf Forderung aus dem Programm "Leitinitiative Zukunftsstadt”
des BMBF auf Basis der beigefligten Projektskizze des Verbundprojektes USEfUL und
schliet dazu eine Kooperationsvereinbarung zum Zweck der gemeinsamen
Antragstellung und Durchfiihrung des Projekts ab.

2. Die notwendigen finanziellen Mittel fir Personal und Planungskosten in Hohe von
320.000,- Euro werden fir die Haushaltsjahre 2017 bis 2019 bereitgestellt.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, geeignete Modellraume (Living Lab) far die
Projektinitiative Urbane Logistik unter Beriicksichtigung des Beschlusses des
Stadtbezirksrates Linden-Limmer ,Luftqualitdt verbessern -  Zustellverkehre
zukunftssicher lenken* (Drucksache 15-1373/2016) auszuwahlen

4. Die stadtische Wirtschaftsforderungsgesellschaft hannoverimpuls GmbH wird bei der
Prifung und Analyse zum Aufbau einer bundesweiten Dialogplattform zum Thema
Urbane Mobilitat unterstitzt.

Bertcksichtigung von Gender-Aspekten
Die Projektinitiative Urbane Logistik und deren Innovations- und Entwicklungsansatze
bertcksichtigen die Belange beider Geschlechter gleichermalRen.



Kostentabelle
Bezlglich der zu erwartenden finanziellen Auswirkungen wird auf Ziffer 2.5 der Begriindung
zu diesem Antrag verwiesen.

Begriindung des Antrages

1. Ausgangssituation und Handlungsnotwendigkeiten

Die LHH ist bedeutender européaischer Logistikstandort mit bester Infrastruktur fur alle
Verkehrsarten auf Straen, Schienen, Wasserkanalen und in der Luft. Aufgrund der Lage
der Stadt in der Mitte Europas und durch die ansassigen, global operierenden Unternehmen
wie Volkswagen Nutzfahrzeuge und der Continental AG sowie weltweit agierender
Logistikunternehmen besitzen Logistik und Mobilitdt seit jeher eine herausgehobene
Bedeutung in Hannover und werden Uberregional gedacht.

Bevolkerungswachstum

Die Bevolkerungsentwicklungsprognose bis 2030 liegt derzeit bei einem Wachstum der
Bevolkerung Hannovers von +3,7%. Dies bedeutet eine zunehmende Verdichtung sowie
Flachenkonkurrenz im urbanen Raum. Mit der wachsenden Stadt verbunden sind zudem
steigende Mobilitats- und Nahversorgungsbedirfnisse sowie ein Anstieg individuell
ausgeloster Logistikbedarfe.

Luftqualitat
Die aktuellen Daten des Lufthygienischen Uberwachungsnetzes (LUN) des Landes
Niedersachsen zeigen, dass der Jahresmittelgrenzwert von 40 pg/m? Stickstoffdioxid (NO,)

in den Hauptverkehrsstral3en der meisten niedersachsischen Stadte Uberschritten wird, so
auch in Hannover. In der Vergangenheit haben Luftreinhaltemal3hahmen wie die Einflihrung
der Umweltzone zu einer Minderung der Luftschadstoffbelastung durch NO, gefiihrt. Doch

seit 2011 stagnieren die NO -Jahresmittelwerte oder steigen sogar wieder leicht an.

Steigender Guterverkehr

Die Bedeutung einer urbanen Logistik wird auch durch die Prognosen zur Entwicklung des
Guterverkehrs, des Handels und des Individualverkehrs sowie des Mobilitatsverhaltens
deutlich: So rechnet das Fraunhofer-Institut fir Materialfluss und Logistik bis zum Jahr 2030
in der Region Hannover mit einem Anstieg des Strafl3enguterverkehrs um 12 %, wovon
allein 6 % des Anstiegs auf den Binnenverkehr entfallen. Zudem wird im Mobilitatskonzept
Niedersachsen ein deutliches Wachstum des Guterumschlages prognostiziert: Zwischen
2010 und 2030 wird die Anzahl der Tonnenkilometer um 38 % steigen, davon entfallen 39 %
auf den LKW-Verkehr.

Konzepte und Grundlagen

Weltweit beschéftigen sich Stadte und Wirtschaft mit der Entwicklung von
Logistikkonzepten der Zukunft. Anders als der Personennahverkehr sind der
Wirtschaftsverkehr und damit auch die urbane Logistik in Stadten praktisch und
wissenschaftlich noch nicht intensiv untersucht. Ein auf Hannover Ubertragbares
Modellsystem ist dementsprechend nicht vorhanden.



2. Projektinitiative Urbane Logistik

2.1 Ursprung und Projektpartnerinnen

Im Rahmen von Veranstaltungen des Stadtdialoges ,Mein Hannover 2030“ wurde deutlich,
dass im Bereich der stadtischen Mobilitét, insbesondere auch des stadtische Personen- und
Lieferverkehrs, Handlungsbedarf besteht. Auf dieser Basis grindete sich eine
Projektinitiative aus Wirtschaft (VWN, DHL, enercity), Wissenschaft (Leibniz Universitét
Hannover, Hochschule Hannover, TU Braunschweig) und Kommune (LHH), die in dieser
Phase des Bearbeitungsstandes in ihrer Konstellation einzigartig im Bereich der urbanen
Logistik ist. Durch das vereinbarte Selbstverstandnis in der Projektinitiative als Stakeholder
Zu agieren, ist das Hinzuziehen weiterer Partnerlnnen jederzeit mdglich und wird im
weiteren Projektverlauf auch erforderlich sein.

2.2 Vision der Projektinitiative

Im Mittelpunkt der Arbeit der Projektinitiative steht die Vision einer Logistik der Zukunft, die
den Bedurfnissen der Menschen in einer lebenswerten Stadt gerecht wird. Die Logistik der
Zukunft steht dabei flr gerduscharme, emissionsfreie und sichere Logistikkonzepte und
Transportldsungen sowie fur eine innovative Infrastruktur und angepasste Gestaltung des
urbanen Raumes. Diese sollen im Rahmen des Projektes entwickelt, simuliert und im Living
Lab erprobt und anschliel3end erfolgreich angewandt werden.

2.3 Handlungsfelder und Ziele des Projektinitiative
Das Projekt Urbane Logistik Hannover teilt sich in vier Teilprojekte und entsprechende Ziele
auf:

Projekt 1 — Aufbau einer wissenschaftlichen Kompete nzregion

Aufbau und Etablierung Hannovers als (internationales) Wissens- und
Forschungszentrum fur Urbane Logistik in einem Bindnis aus kommunaler Verwaltung,
Wissenschaft und Wirtscharft.

Schaffung einer Forschungsinfrastruktur am Standort Hannover als Grundlage fur die
weiteren Projekte im Gesamtkontext der urbanen Logistik.

Projekt 2 — Verkehrsmanagement und -daten

Konzeption und Aufbau eines funktionierenden Systems zur Erfassung, Bewertung und
strategischen Nutzung relevanter Umwelt- und Verkehrsdaten (Echtzeitdaten,
Emissionen, Floating Car Data (MIV, Logistik, Fleet)).

Evaluation der Zielerreichung von MaRBnahmen und Projekten der ,Urbanen Logistik"
u.a. im Rahmen vom Masterplan Mobilitat 2025 und dem Masterplan 100% fir den
Klimaschutz.

Projekt 3 — Versuchsraum Urbane Logistik (Simulatio  n & Erprobung)

Entwicklung von nutzer-, betreiberoptimierten  Logistikkonzepten  (innovative
Zustellkonzepte und innovative Zustellfahrzeuge) fur den Versuchsraum Hannover
durch Simulation und im Realversuch (,letzte Meile"); dabei Berlcksichtigung des
Personenwirtschafts-, Dienstleistungs- und Guterwirtschaftsverkehr.

Ableitung einsatzprofiloptimierter Fahrzeugkonzepte fur spezifische Anwendungsfalle.
Analyse der Ergebnisse in Bezug auf Nachhaltigkeit, Effizienz (Verkehr, Zeit,
Emissionen), Akzeptanz, Skalierbarkeit und Realisierbarkeit.

Projekt 4 — Ausbau der kommunalen & gewerblichen E-  Mobilitat
Ausbau und Nutzung der E-Mobil-Flotten im kommunalen und gewerblichen Bereich



(Personen-, Guterwirtschafts- und Dienstleistungsverkehr) als Beitrag zur Erreichung
des avisierten Marktanteilziels von emissionsfreien Fahrzeugen am Gesamtbestand.

Unterstitzung der Teilprojekte durch Fahrzeug-/E-Fahrzeug-Knowhow und Mitarbeit bei
der fahrzeugseitigen Gestaltung neuer Logistikkonzepte. Langerfristige Sicherung des
Standortes Hannover durch Entwicklung und Produktion zukunftsgeeigneter Fahrzeuge.

2.4 Innovationsgehalt der Projektinitiative

Im Bereich der urbanen Mobilitat existieren vielfaltige Losungsansétze, die sich jedoch in
der Mehrzahl auf den Individualverkehr oder auf ein bestimmtes Vorhaben/Produkt
beziehen (Hubs, automatisiertes Fahren, Hafenlogistik). Die Projektinitiative Urbane Logistik
fokussiert ganzheitlich auf einen stadtischen Raum, bezieht die Menschen zugleich als
Ausléserlnnen und Abnehmerlnnen mit ein, untersucht die Wechselwirkungen von
eingesetzten Lésungsansatzen und entwickelt daraus neue Losungsvorschlage:

Im ersten Schritt werden auf Basis des Ist-Standes der Logistikbedarfe und der
eingesetzten Losungskonzepte im stadtischen Raum die Auswirkungen analysiert
und Probleme identifiziert.

Im zweiten Schritt wird untersucht, welche Losungsansatze es gibt bzw. fur welche
Probleme dringend Handlungsbedarf besteht.

Im dritten Schritt werden unter Einbeziehung der Nutzerakzeptanz neue Ldsungen
eingesetzt bzw. entwickelt und die Folgen untersucht (s. Schritt 1).

Dadurch ergibt sich ein dauerhafter Lésungsprozess, der in jeder Prozessphase zur
Entwicklung neuer Produkte fuhrt bzw. fihren kann (Analysetools, Konzepte, Produkte) und
sich stetig regeneriert. Der stadtische Raum wird somit zu einem intelligenten Labor und
zugleich Schaufenster fur andere Stadte.

2.5 Umsetzung und Finanzierung

Die Projektinitiative hat einen Fahrplan entwickelt, dessen Umsetzung von der Finanzierung
der jeweiligen Teilprojekte abhéngt. Die Finanzierung soll aus Forderantragen und der in
diesem Zusammenhang zu erbringenden Eigenleistungen gesichert werden. In diesem
Kontext wurde aus Projekt 2 heraus der Forderantrag USEfUL gestellt, fur den nun die
Vollantragstellung beabsichtigt ist.

Gemall den Foérderbedingungen ist die LHH Antragstellerin und Konsortialfiihrerin des
Projektantrages beim BMBF. Damit verbunden sind die wesentlichen Aufgaben der
Projektkoordination, der  fachlichen  Projektbegleitung, der Beteiligung und
Offentlichkeitsarbeit. Fiir die Projektskizze wurde ein Projektvolumen von 2.004.153,- €
ermittelt. Davon sind 1.505.933,- € als Fordersumme beantragt, der Eigenmittelanteil aller
Projektpartner betragt 498.220,- €. Der Anteil der LHH am gesamten Projektvolumen bel&uft
sich auf 540.000,- €, wovon 270.000,- € zur Forderung (Férderquote 50 %) beantragt
werden. Der Betrag leitet sich aus dem abgeschatzten Personal- und Arbeitsaufwand
ab.Die Projektinitiative zur Urbanen Logistik ist auf eine Projektlaufzeit von zunéchst drei
Jahren (2017-2019) angelegt. Fiur die verwaltungsinterne Bearbeitung (u.a. Antragstellung,
Projektkoordination) besteht ein Bedarf von zwei zuséatzlichen Mitarbeiterinnen mit
entsprechender Qualifizierung (E13), z.B. Wirtschaftsingenieurln oder -geographin, um die
der LHH zugeordneten Leistungen zu erbringen. Vorbehaltlich der Foérderzusage des
BMBF-Forderantrages sind die zusatzlichen Personalkapazititen zum Projektbeginn
(06/2017) einzubringen. Bereits fur eine fachlich kompetente und erfolgreiche Bewerbung
und im weiteren Projektverlauf fur Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit sind zudem auch
Planungsmittel erforderlich.



Der Mittelbedarf und -abfluss wird wie folgt abgeschéatzt bzw. vorgesehen:

Zuordnung 2017 2018 2019 Summe

BMBF USEfUL 210.000,- EUR 150.000,- EUR 180.000,- EUR 540.000,- EUR
Fordermittel * - 105.000,- EUR - 75.000,- EUR - 90.000,- EUR - 270.000,- EUR
Allg. Planungsmittel 50.000,- EUR 50.000,- EUR 50.000,- EUR 150.000,- EUR
Vorh. Mittel ** - 40.000,- EUR - 60.000,- EUR -0,- EUR - 100.000,- EUR
Finanzierungsbhedarf 115.000,- EUR 65.000,- EUR 140.000,- EUR 320.000,- EUR

* Mittel aus dem BMBF-Forderantrag USEfUL (Férderquote 50%) vorbehaltlich einer Férderzusage
**Teilhaushalt 61

3. USEfUL — Untersuchungs-, Simulations- und Evaluat  ions-Tool fir Urbane Logistik
Mit USEfUL sollen Uber eine quartiersspezifische Analyse des urbanen Wirtschaftsverkehrs
in Hannover die spezifischen Mobilitaitsbedarfe in Verknipfung mit Daten zur
Bevolkerungszusammensetzung, zur Verkehrssituation und zur Umweltlage identifiziert
werden. Auf dieser Basis soll ein fur verschiedene Simulationsmodi und unterschiedliche
Parameter geeignetes Tool entwickelt werden. Es soll dazu dienen, alternative
Logistikkonzepte planen zu kénnen. Und es soll so konzipiert werden, dass eine Anwedung
auch fur andere Quartiere oder andere Kommunen ermdglicht wird.

USEfUL gliedert sich in folgende Module mit den dargestellten Zielen:

1. Projektleitung und AufRendarstellung — unter Verantwortung der LHH wird das
Gesamtprojekt koordiniert und gemanagt. Die Vernetzung der einzelnen Projekte
sowie die interne und externe Kommunikation werden darin gesteuert.

2. Analyse des urbanen Wirtschaftsverkehrs — unter der Verantwortung der Leibniz
Universitat werden die Modell-Raume bzw. Quartiere hinsichtlich der stadtebaulichen
Struktur, der Bevélkerungszusammensetzung, der Verkehrssituation und der
Umweltlage analysiert und identifiziert. AnschlieBend werden unter Beteiligung der
Einwohnerlnnen die Bedarfe hinsichtlich der Mobilitadtsangebote und -nachfragen
ermittelt und kategorisiert.

3. Entwicklung einer Verkehrssimulation — unter der Verantwortung der TU
Braunschweig sowie der Hochschule Hannover werden die analysierten Daten in
geeignete Simulationen Ubersetzt, die im Anschluss durchgefuhrt werden.

4. Szenarioanalysen neuer Logistik-Konzepte — unter Verantwortung der Hochschule
Hannover werden anhand der Ergebnisse der Simulationen und deren Szenarien
neue Logistik-Konzepte entwickelt oder bestehende entsprechend erweitert.

5. Web-Applikation zur Unterstitzung von Kommunen — unter der Verantwortlichkeit
der Leibniz Universitat wird USEfUL entwickelt, fur den realen Betrieb vorbereitet
und veroffentlicht.

Im Rahmen des BMBF-Foérderprogramms zur Umsetzung der "Strategischen Forschungs-
und Innovationsagenda — Leitinitiative Zukunftsstadt* wurde das Projektvorhaben USEfUL
als Teil des Gesamtprojektes Urbane Logistik konzipiert und konkretisiert (Anlage 1). Die
Projektinitiative hat sich im Juni 2016 mit einer gemeinsamen Projektskizze erfolgreich am



Bewerbungsverfahren fur die Teilnahme am Forderprogramm (Phase 1) beteiligt. Mit
Schreiben vom 30.11.2016 hat der vom BMBF beauftragte Projekttrager eine
Antragsstellung empfohlen (Anlage 2). Die LHH ist Antragstellerin und Konsortialfihrerin
des Projektantrages. Damit ist eine Antragstellung und bei einer Zusage der Férderung der
Start des Projektes USEfUL, vorbehaltlich der Finanzierung, des Abschlusses einer
Vereinbarung Uber die Kooperation der Projektpartnerinnen (Entwurf einer
Kooperationsvereinbarung siehe Anlage 3) und der Beschlussfassung durch die
Ratsgremien, maoglich.

Uber die Teilnahme an dem BMBF-Forderprogramm hinaus sollen nach Mdglichkeit weitere
Forderungen in Anspruch genommen werden. Die LHH ist hierzu im Austausch mit dem
Land Niedersachsen.

4. Plattform Urbane Mobilitat

Hannover hat mit seinem sehr gut ausgebauten Verkehrssystem und mit seiner logistisch
idealen Lage innerhalb Deutschlands und Europas hervorragende
Ausgangsvoraussetzungen, um das Thema Urbane Mobilitdt fir sich zu besetzen. Das
Thema ist politisch, wirtschaftlich und gesellschaftlich von hoher Bedeutung. Um diese
Vorzige Hannovers fir einen bundesweiten Austausch Uber Themen der urbanen Mobilitat
nutzbar machen, beabsichtigt die Wirtschaftsférderungsgesellschaft hannoverimpuls GmbH,
eine Plattform Urbane Mobilitdt fir Kommunikationszwecke und fir die Bildung von
Netzwerken zu schaffen. Ziel ist es dabei auch, Einfluss auf die fachliche und politische
Diskussion zu nehmen. Mit einer solchen Plattform soll zudem das Image von Hannover als
innovative Stadt und ihre Bedeutung als Wirtschaftsraum herausgestellt werden. Die
Initiative der hannoverimpuls GmbH zum Aufbau einer solchen Plattform soll deshalb
unterstitzt werden. Die Unterstlitzung soll in Form gemeinsamer Kommunikation und
fachlicher Beitrage geleistet werden.
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