Beschluss-

Landeshauptstadt Hannover drucksache

In den Stadtbezirksrat Mitte
In den Stadtentwicklungs- und Bauausschuss Nr.|0876/2011

In den Verwaltungsausschuss
Anzahl der Anlagen|7

Zu TOP

Stadtbahnstrecke A-Sud
- Nachrustung der Tunnelstation Markthalle/Landtag mit Aufziigen
- Einbau eines weiteren Stationszuganges

Antrag,

zuzustimmen, dass die Infrastrukturgesellschaft Region Hannover GmbH (infra)
fur die Nachristung der Tunnelstation Markthalle/Landtag mit Aufziigen geman
den als Anlagen beigefligten Planunterlagen die erforderlichen planrechtlichen und
finanziellen Voraussetzungen schafft und die Mal3hahme anschlielend realisiert.

- Anhdrungsrecht des Stadtbezirksrates gemaf § 55¢ Abs. 3 NGO
- Entscheidung des Verwaltungsausschusses gemal § 57 Abs. 2 NGO

Bertcksichtigung von Gender-Aspekten

Frauen sind im besonderen Umfang auf den OPNV angewiesen und im Rahmen der
Begleitmobilitat mit Kindern und alteren Menschen in starkerem Umfang gefordert. Unter
diesem Aspekt stellt die Nachriistung von unterirdischen Stadtbahnstationen mit Aufziigen
eine wesentliche Verbesserung gegentiber einer Erreichbarkeit der Bahnsteige nur tber
feste Treppen bzw. Fahrtreppen dar.

Die vorgelegte Planung bertcksichtigt das besondere Sicherheitsbeduirfnis von Frauen.
Soweit technisch moglich sind die Einhausungen der Aufziige sowie die Aufziige
transparent gehalten. Erganzt wird dies durch Notruftasten.

Kostentabelle
Es entstehen keine finanziellen Auswirkungen, da die Stadt nicht MalRnahmentrager ist.



Begriindung des Antrages
1. Ausgangslage

Nach dem Nahverkehrsplan 2008 sollen schrittweise weitere Haltestellen und Stationen des
hannoverschen Stadtbahnsystems barrierefrei ausgebaut werden. Bestandteil dessen ist
auch die weitere Nachrtstung von Aufziigen in den Tunnelstationen der Stadtbahn. Nach
der Inbetriebnahme der Aufzlige in den Stationen Werderstral3e im Dezember 2010 ist von
den bestehenden 19 Tunnelstationen allein die Station Markthalle/Landtag noch nicht
barrierefrei ausgebaut.

Die 1975 in Betrieb genommene Station Markthalle/Landtag wird durch die drei Stadtbahn-
linien 3 (Wettbergen — Altwarmbuichen), 7 (Wettbergen — Schierholz-straf3e) und 9
(Empelde — Fasanenkrug) sowie einzelne Zige der Linie 10 (Ahlem — Hauptbahnhof)
bedient. In ihrem unmittelbaren Einzugsgebiet befinden sich die hannoversche Altstadt, der
Marktplatz, die Markthalle, das Alte Rathaus, das Neue Rathaus, verschiedene Museen, der
Niedersachsische Landtag, das Ordnungsamt sowie zahlreiche weitere Behdrden, Waren-
hauser und Geschéfte. Werktags nutzen rund 8.000 Ein- und Aussteiger die Station.

Die vorhandenen Fluchtwege entsprechen nicht den fir einen Neubau nach Tunnelbau-
richtlinie erforderlichen Sicherheitsbestimmungen, da je Bahnsteig der einzige Fest-
treppenzugang nicht im mittleren Drittel der Bahnsteige liegt. Im Zusammenhang mit dem
barrierefreien Ausbau der Station sollen weitere Zugange zu den Bahnsteigen geschaffen
werden.

Im Zusammenhang mit der Stadtbahnmaflinahme plant die Verwaltung den Umbau der
KarmarschstralRe zwischen den Einmindungen von MarktstraRe/Schmiedestralle und
Leinstrale.

2. Beschreibung der MalRhahme
2.1 Allgemeines zum barrierefreien Ausbau der Stat  ion

Die von der infra mit der Planung des Vorhabens beauftragte Firma TransTecBau

hat zunéachst im Rahmen der Machbarkeitsstudie zahlreiche Standortalternativen

fur die Aufziige untersucht und bewertet. Darunter waren sowohl jeweils gegenuber-
liegende Standorte an den stadteinwartigen und den stadtauswartigen Bahnsteig-
enden als auch Standorte im Mittelbereich der Bahnsteige im Zusammenhang mit
einer Anbindung der Verteilerebene. Des Weiteren wurden Aufzugsstandorte neben
den vorhandenen Fahrtreppen und Aufzlge in Zusammenhang einer neuen Treppen-
anlage an den stadtauswartigen Bahnsteigenden gepriift.

In Abstimmung mit der Planung fur den Umbau der Karmarschstral3e konnten fir die

2 Aufzilige Standorte gefunden werden, die eine direkte Verbindung zwischen Bahn-
steigebene und StralRenebene ohne Umsteigezwang in der Verteilerebene herstellen.

Die Aufzlige werden mit je zwei TUren und mit einer Kabinengréf3e von 1,10 m x 2,60 m
ausgefihrt, um je zwei Rollstiihle hintereinander aufnehmen zu kénnen. Auch ist lasst die
Lange die Beférderung von Fahrradern zu. Die Gestaltung der Aufziige in allen Ebenen soll
maoglichst transparent gehalten werden.

Im Zuge dieser MalRBnahme ist vorgesehen, auf den Seitenbahnsteigen analog der
Ausriistung anderer Stadtbahnstationen und dem Ublichen Standard entsprechende
kontrastreiche, taktile Leitstreifen fir Sehbehinderte zu integrieren.



2.2 Aufzug Fahrtrichtung stadteinwérts

Der Aufzug fir den stadteinwartigen Bahnsteig auf der Stdostseite der Karmarschstraf3e
soll auf der Bahnsteigebene in einem heutigen Dienstraum eingebaut werden. Dadurch sind
keinerlei Einschrankungen des Bahnsteigs erforderlich. Neben dem Aufzug kann der ver-
bleibende Teil des Dienstraums als Technikraum genutzt werden. Die Vorflache zwischen
Fahrtreppe und neuem Aufzug ist 5,03 m lang und damit ausreichend grol3. Der Zugang
zum Aufzug liegt gegentiber dem unteren Antritt zur Fahrtreppe (Anlage 5).

Der Aufzug befindet sich in der Verteilerebene an ihrem sidlichen Ende. Er kdnnte hier mit
einem Zugang versehen werden, dieses ist allerdings nicht sinnvoll, da der andere Aufzug
nicht an die Verteilerebene angeschlossen werden kann. Da beide Aufziige Strallenebene
und Bahnsteigebene direkt verbinden, ist daher ein Umstieg in der Verteilerebene nicht
erforderlich (Anlage 4). Ein ggf. erforderliches Queren der Karmarschstraf3e ist oberirdisch
maoglich.

In der StralRenebene liegt der Aufzug im Bereich der heutigen stadteinwarts fiihrenden
Fahrbahn. Es sind hier Tlren an beiden Seiten geplant, die damit ein sogenanntes
Durchladen (vorwarts ein- und vorwarts aussteigen) ermdglichen. Dies ist besonders fur
Rollstuhlfahrerinnen sowie flr Personen mit Kinderwagen von Vorteil. Der Abstand des
Aufzugs zum Fahrbahnbord ist ebenso ausreichend wie der Abstand zur Briistung der
parallel zur Markthalle verlaufenden festen Treppe (ca. 2,80 m). Die Aufstellflachen vor
beiden Turen sind ausreichend grof3. Die Férderhdhe betragt ca. 12 m. Die Glas-Stahl-
Konstruktion der Einhausung in der Strallenebene hat AuRenmalRe von 3,44 m x 2,0 m
bei einer Hohe von ca. 4,30 m (Anlagen 2 und 6).

2.3 Aufzug Fahrtrichtung stadtauswarts

Der geplante Aufzug fir den stadtauswartigen Bahnsteig liegt ca. 21,20 m von der
Vorflache im Bereich des unteren Endes der Fahrtreppe entfernt. Fir den relativ grof3en
Abstand zum vorhandenen Zugang gibt es Griinde in der Bahnsteigebene und der
Stral3enebene. In der Bahnsteigebene ist sicher zu stellen, dass die zwischen Aufzug und
stadteinwartigem Bahnsteigende verbleibende Bahnsteiglange fir groRe Teile der hier
regelmafig ver-

kehrenden Drei-Wagen-Ziige TW2000 ausreicht, so dass mdoglichst wenige Fahrgaste den
mit einer Restbreite von 2,29 m eingeengten Bahnsteigbereich zwischen Aufzug und
Bahnsteigkante passieren miussen. Beim gewahlten Standort ist das der Fall. Es entsteht
eine verbleibende Bahnsteiglange von ca. 61,00 m. Damit halten nur die vordersten Tiren
des Drei-Wagen-Zuges vor dem Aufzug, wahrend der Grof3teil der Fahrgaste hinter dem
Aufzug aussteigt, um auf moéglichst kurzem Weg zur festen Treppe oder Fahrtreppe zu
gelangen. (Anlage 5).

Das Schachtgeriist umfasst drei Seiten, weil es direkt an die Tunnelwand gestellt wird.
Somit sind Turen an beiden Seiten und damit ein Durchladen méglich. Alle drei Seiten
werden durchsichtig als Glas-Stahl-Konstruktion ausgefihrt. Eine Anbindung des Aufzugs
an die Verteilerebene ware nur Gber einen ca. 22 m langen Steg mdglich. Wie unter 2.2
ausgefihrt kann auf eine Anbindung an der Verteilerebene verzichtet werden, da ein
Queren der Karmarschstral3e oberirdisch moglich ist.



In der StralRenebene liegt auch dieser Aufzug im Bereich der heutigen Fahrbahn und des
angrenzenden Parkstreifens. Durch den geplanten Umbau der Karmarschstral3e wird der
Aufzug zukinftig in der verbreiterten Seitenanlage liegen. An der Oberflache betragt der
Abstand zwischen Haus Nr. 46 und dem Aufzug ca. 4,30 m. Wie auch in der Bahnsteig-
ebene sind Taren an beiden Seiten und damit ein Durchladen mdglich. Vor beiden Auf-
zugstlren sind ausreichend grofRe Aufstellflachen vorhanden. Die Forderhéhe betragt
ca. 12 m. Die Glas-Stahl-Konstruktion der Einhausung in der StralRenebene hat auch
hier AuBenmalfie von 3,44 m x 2,0 m bei einer H6he von ca. 4,30 m (Anlage 2).

2.4 Neuer Stationszugang

Wie bereits oben erwahnt, entsprechen die in der Station Markthalle/Landtag vorhandenen
Fluchtwege nicht mehr den fir einen Neubau nach Tunnelbaurichtlinie erforderlichen
Sicherheitsbestimmungen, da je Bahnsteig der einzige Festtreppenzugang (nur diese
gelten als Fluchtwege) nicht im mittleren Drittel der Bahnsteige liegt. Die infra muss

daher den Anforderungen der Technische Aufsichtsbehdrde (TAB) entsprechen und in
Zusammen-hang mit der Aufzugsnachristung die Station den aktuellen Brandschutz-
anforderungen anpassen und als zweiten Fluchtweg fur beide Bahnsteige zusétzliche
Treppenaufgange erstellen. Diese neuen Stationszugénge entsprechen nicht nur den
aktuellen Sicherheitsbestimmungen sondern dienen zusatzlich auch einer verbesserten
ErschlieBung des Einzugsgebietes dieser Stadtbahnstation.

Der neue Stationszugang mit festen Treppen soll am sidlichen, stadtauswarts gelegenen
Stationsende angeordnet werden (Anlage 2). Um die Zuganglichkeit zwischen Stral3en-
ebene und den beiden Bahnsteigen in &hnlicher Qualitéat zu gewahrleisten wie in den
anderen im Stadtbahnnetz vorhandenen Tunnelstationen, wurde eine zusatzliche Ver-
teilerebene mit an diesem Stationsende vorgesehen (Anlagen 4 und 6). Es wurde auf
beiden Bahnsteigen eine Treppenflhrung mit je zwei Treppenlaufen in eine Richtung
hintereinander an der AuRenseite des Bahnsteigs gewahlt. Es kénnen 14 + 14 Stufen
angeordnet werden und dabei unterhalb des vorhandenen Quertragers eine Kopfhthe

von 2,40 m eingehalten werden. Die Treppen werden neben den vorhandenen Wandver-
kleidungen angeordnet, um diese nicht in diesem Bereich zurlickbauen zu missen.
Dadurch ergibt sich neben den Treppen eine Restbahnsteigbreite von ca. 1,75 m, die fur die
Nutzung als Bahnsteig nicht ausreicht. Die nutzbare Bahnsteiglange verkirzt sich dadurch
um 10 m auf ca. 92 m. Diese ist aber damit noch ausreichend lang fir alle im Regelbetrieb
hier verkehrenden Drei-Wagen-Ziige TW2000/3000 und auch flur nur sehr selten
verkehrende Vier-Wagen-Zige TW2000/3000. Um potenziell schlecht zu reinigende
Bereiche auf den Bahnsteigen unter den Treppen zu vermeiden, sollen diese durch seitliche
Wande abgeschlossen werden. Die Treppen werden auf Stahlbetonwéande gestitzt, die
direkt neben den Treppen angeordnet werden.

Die neue Verteilerebene dient der Verbindung aller Treppen in diesem Bereich miteinander.
Die fast 4,0 m breite Ebene besteht aus einer Stahlbetonkonstruktion mit einer Briistung
zum Gleisbereich. Die Verteilerebene liegt auf Stahlbetonstitzen, die zwischen den Gleisen
in der Achse der Tunnelstiitzen angeordnet werden. Die vorhandene abgehéngte Decke
wird in diesem Bereich entfernt. Fir die festen Treppen zwischen StralRenebene und
Verteilerebene stadteinwarts sind aufgrund der Hohenverhaltnisse Zwischenpodeste
zwischen Verteilerebene und StralRenebene erforderlich (Anlage 3). Der Treppenlauf von
der Verteilerebene zum Zwischenpodest wurde so (mit 11 Stufen) angelegt, dass das
Zwischenpodest eine ausreichende lichte Héhe von 2,40 m zur Tunneldecke erhalt.



Die beiden Treppenlaufe von diesem Zwischenpodest an die Oberflache werden so
angeordnet, dass die aufgehenden Brlistungen in der StralRenebene parallel zu den
Gebaudefluchten beiderseits der KarmarschstralRe verlaufen (Abstand zur Markthalle
7,64 m, zu den Gebéauden der Nordwestseite 7,87 m).

Fur den geplanten Ausbau der KarmarschstrafRe hatte die Verwaltung den Abstand
zwischen den beiden Treppenzugangen mit 10,50 m vorgegeben, so dass die An-
ordnung einer Fahrbahn mit 3 Spuren und den erforderlichen Sicherheitsabstanden
maoglich ist. Um diese Vorgabe zu erfillen, muss der Zugang vor der Markthalle neben
dem Stationsbauwerk angeordnet werden (Anlage 7). Dies erfordert einen seitlichen
Tunneldurchbruch mit einer Gré3e von 2,55 * 2,5 m. Die aulRerhalb des Tunnels liegenden
Teile der Treppen werden zur besseren Abdichtung in wasserundurchlassigem Beton
ausgefihrt. Fir den anderen Zugang ist nur ein Durchbruch durch die Tunneldecke
notwendig, die oberhalb des Grundwasserspiegels liegt.

Fir die feste Treppe zwischen Stra3enebene und Verteilerebene vor den Gebauden auf der
Nordwestseite ware grundsatzlich eine Lage weiter in Richtung der Hauser méglich. Dort
kéame die Treppe aber mit einer breiten Lichtwellenleiterkabeltrasse der Telekom in Konflikt,
deren Verlegung unverhaltnismafig hohe Kosten verursacht hatte.

2.5 Brandschutz

Die infra hat zusatzlich zur Analyse der notwendigen Fluchtwege auch die Frei-

haltung der Fluchtwege von Rauch im Brandfall untersuchen lassen. Durch die offene
Verteilerebene bestiinde im Falle eines Brandes in der Station die Gefahr, dass der
Fluchtweg Uber die Verteilerebene verraucht ist, bevor Fahrgaste diesen Bereich ver-
lassen kdonnen. Deshalb werden mobile Rauchschiirzen vorgesehen, die im Brandfall
heruntergelassen werden und somit die Verteilerebene vom Bahnsteigbereich abschotten.

2.6 Ruckbau der Treppe Karmarschstraf3e/Markthalle

In der Karmarschstral3e relativ nah vor der Markthalle befindet sich zurzeit eine feste
Treppe. Diese soll zurtickgebaut werden, um im Rahmen des geplanten Umbaus der
KarmarschstralRe eine durchgehende Gehwegflache vor der Markthalle zu erhalten. Ein
Verzicht auf den Zugang ist vertretbar, da durch den neuen Stationszugang versetzt eine
neue feste Treppe entsteht.

Der Zugang vor Kopf der Markthalle mit Fahrtreppe und fester Treppe wird nicht verandert.
2.7 Umbau der Karmarschstral3e

Die unter den Punkten 2.2 bis 2.5 beschriebenen Aufziige und Treppen enden bisher auf
der Stral3enebene in der Fahrbahn. Dies wird mit der kiinftigen Planung nicht mehr so sein.
Analog zum Ausbau der Karmarschstral3e zwischen SchmiedestraRe und Platz der
Weltausstellung ist ein Umbau der StraRe mit reduzierten Fahrbahnen vorgesehen. Die
detaillierte Planung und Kostenermittlung wird zurzeit erarbeitet und den Ratsgremien nach
der Sommerpause mit einer separaten Drucksache zur Beschlussfassung vorgestellt. In der
Finanzplanung zum Haushalt 2011 sind fir 2012 Mittel eingeplant.

Die bisherige Planung sieht fiir den Umbau der heute vorhandenen 2 Fahrbahnen
(mit jeweils 2 Spuren und der Mittelinsel) nur noch eine Fahrbahn mit 3 Spuren vor. Die
mittlere Spur dient dabei als Linksabbiegespur in die Osterstral3e bzw. in die Leinstral3e.



Die Seitenanlagen sollen auf beiden Seiten wesentlich breiter sein, als heute ausgefihrt.
Auler den Gehflachen sind auf beiden Seiten Parklangsstreifen geplant. Die Abstande
der Treppenbauwerke des neuen Stationszuganges werden mit 10,50 m entsprechend
angepasst. Der bisherige Planungsstand im Bereich der Station Markthalle ist in der
Anlage 2 nachrichtlich dargestellt.

Damit die infra die Aufziige und Treppen errichten kann, muss als erste Mal3hahme - zu
Lasten der infra - die Mittelinsel einschliel3lich der Baume entfernt werden. Fir den Bau-
zustand wird eine provisorische Fahrbahn mit 2 Spuren erstellt. Friihestens im Anschluss
an die Rohbauarbeiten fur die Aufzlige und den neuen Stationszugang kann mit dem Um-
bau der KarmarschstralR3e begonnen werden — die 0. g. Beschlussfassung zum Ausbau der
StralRe vorausgesetzt.

3. Kosten und Finanzierung

Die Gesamtkosten fiur die Nachristung von Aufziigen und dem neuen Zugangsbauwerk
in der Station Markthalle/Landtag werden von der infra mit rund 3,0 Mio. € veranschlagt.
Von den Kosten sind voraussichtlich 2,4 Mio. € zuwendungsfahig und 0,6 Mio. € nicht
zuwendungsfahig.

Die Malinahme soll vom Land geférdert werden mit 75 % der zuwendungsfahigen Kosten.
Die verbleibenden Kosten in Héhe von 25 % der zuwendungsfahigen Kosten sowie die
nicht zuwendungsfahigen Kosten in Hohe von insgesamt 1,2 Mio. € werden durch die
Infrastrukturgesellschaft Region Hannover tlbernommen. Die Refinanzierung erfolgt durch
die Region Hannover.

4. Beteiligung der Behindertenbeauftragten

Die Behindertenbeauftragte der Stadt Hannover wurde an der Planung beteiligt.

Aus Sicht der Behindertenbeauftragten ist es zu begrifen, dass nunmehr auch

die letzte der 19 Tunnelstationen Aufziige erhalten. Die OPNV-ErschlieBungsqualitat
fur mobilitdtsbehinderte Menschen wie z. B. Rollstuhlfahrerinnen, Seniorinnen und
Personen mit Kinderwagen erféahrt eine entscheidende Verbesserung.

5. Realisierung

Die Planung der Aufziige und des neuen Zugangsbauwerks erfolgt in enger Abstimmung
zwischen infra, Ustra und Stadt. Um im Jahre 2012 Landesmittel erhalten zu kdnnen, hat
die infra bereits den Finanzierungsantrag gestellt.

Die Planfeststellung soll im 2. Quartal 2011 beantragt werden. Nach Einleitung des Plan-
feststellungsverfahrens durch die Niedersachsische Landesbehdrde fir StralRenbau und
Verkehr (NLStBV) erfolgt eine 6ffentliche Auslegung der Planunterlagen. Alle betroffenen
Anliegerinnen kénnen im Rahmen des Verfahrens ihre Einwande vorbringen. Die NLStBV
wird in ihrer Funktion als Planfeststellungsbehdérde ggf. eine Anhérung durchfiihren und im
Planfeststellungsbeschluss tber die Einwande entscheiden. Sollten sich im Verfahren
grundlegende Anderungen ergeben, werden die politischen Gremien erneut beteiligt.



Der Regionsausschuss hat in seiner Sitzung am 07.12.2010 den Beschluss zur Einleitung
des Planfeststellungsverfahrens fir die oben beschrieben MalZnahmen in der Station
Markthalle/Landtag gefasst. Die Infrastrukturgesellschaft als Bauherr hat die TransTecBau
mit der Planung und der Umsetzung beauftragt.

Mit den Bauarbeiten fir die Aufziige und die neue Treppenanlage soll Anfang 2012
begonnen werden. Vorab muss die Mittelinsel entfernt und eine provisorische Fahrbahn
erstellt werden. Die Arbeiten der infra an der Stadtbahnstation erfolgen in enger Ab-
stimmung mit der Baumaf3nahme der Stadt zur Umgestaltung der Karmarschstraf3e.

Die Inbetriebnahme der Aufzlige soll spatestens zum Fahrplanwechsel im Dezember 2012
erfolgen.

Die 0. g. Beschlussfassungen vorausgesetzt, soll in der 2. Jahreshalfte 2012 der stadtische
Umbau der Karmarschstraf3e erfolgen.

Anlage 1: Ubersichtslageplan Aufziige Station Markthalle/Landtag
Anlage 2: Station Markthalle/Landtag - Grundriss StraRenebene

Anlage 3: Station Markthalle/Landtag - Grundriss Zwischenpodestebene
Anlage 4: Station Markthalle/Landtag - Grundriss Verteilerebene

Anlage 5: Station Markthalle/Landtag - Grundriss Bahnsteigebene
Anlage 6: Station Markthalle/Landtag - Querschnitt Aufziige

Anlage 7: Station Markthalle/Landtag - Querschnitt neuer Zugang
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