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5 Zusammenfassung der Ergebnisse und Empfehlun-
gen

5.1 Verkehrliche Grundlagen

- Das am Expo-Ost-Gelédnde vorgesehene IKEA-Einrichtungshaus wird
etwa 25.000 m? Verkaufsflache und bis zu 2.400 Stellplatzen auf-
weisen.

- Fir die Weltausstellung EXPO 2000 wurde die Verkehrsinfrastruktur
im gesamten Umfeld erheblich ausgebaut. Der Standort hat deshalb
eine hohe verkehrliche Lagegunst fir den Kraftfahrzeugverkehr und
grundsatzlich auch im Offentlichen Verkehr.

- Grundlagen der verkehrlichen Bemessung sind umfangreiche Ver-
kehrszahlungen und Videobeobachtungen vor und wéhrend der Ce-
BIT 2004.

- Erganzend wurden Untersuchungen zum Verkehrsaufkommen von
vergleichbaren IKEA-Einrichtungshdusern mit Tagesganglinien an
verschiedenen Wochentagen einbezogen.

- Darliber hinaus liegen frihere Verkehrsuntersuchungen zur Nach-
nutzung der EXPO Plaza und des Pavillongeldandes Ost sowie zur
Ansiedlung des Sporthauses Decathlon vor.

- Bei den Belastungsféllen wird grundsatzlich davon ausgegangen,
dass das IKEA-Einrichtungshaus, ein Sportartikelhaus und die mittel-
fristig absehbaren Nutzungserweiterungen im Expo-Ost-Gelande
umgesetzt sind.

- Ferner wird eine allgemeine Verkehrszunahme von 5 % (bis zum
Jahr 2015) auf die aktuell erhobenen Analysewerte aufgeschlagen.
Die angesetzte Verkehrszunahme ist eher als weitere Sicherheit bei
den Leistungsfahigkeitiberprifungen denn als realistischer Ver-
kehrszuwachs fiir die betrachteten Knotenpunkte anzusehen.

- Die verkehrlichen Auswirkungen werden auf der Basis des HBS
2001 berechnet und bewertet. Dabei werden jeweils optimierte
Signalprogramme zugrunde gelegt. Bewertungskriterien sind die
Wartezeiten an den Knotenpunkten sowie die Rickstaulangen.

5.2  Verkehrliche Auswirkungen (ohne flankierende Mal3-
nahmen)

- Im Normalverkehr ergeben sich beziglich der Wartezeiten an den
Knotenpunkten gute Verkehrsqualitdten. Die Stauraumlangen sind
ebenfalls Gberwiegend ausreichend bemessen. Insgesamt sind ver-
gleichsweise gute bis befriedigende Verkehrsqualitdten festzustel-
len.
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- Bei Messen ergeben sich ohne flankierende MalRnahmen insbeson-
dere am Knotenpunkt A, aber in der Folge auch an den anderen
Knotenpunkten, sehr starke verkehrliche Beeintrachtigungen. Dies
trifft bei ,mittleren” Fachmessen in geringerem Male zu als bei den
Leitmessen.

5.3  Verkehrliche Auswirkungen (mit flankierenden Mal3-
nahmen)

- Als flankierende MaBnahmen werden vorrangig betriebliche Lo-
sungsanséatze in Kombination mit vergleichsweise wenig aufwandi-
gen baulichen MalBnahmen entwickelt. Diese Ldsungsansatze
betreffen im Wesentlichen veradnderte Fahrstreifenaufteilungen an
den Knotenpunkten B und C sowie eine Mdglichkeit, am Knoten-
punkt A zweistreifig nach links in die Sidwestrampe des Messe-
schnellweges abzubiegen.

- Im Normalverkehr wird nun eine gute Verkehrsqualitat sowohl be-
zuglich der Wartezeiten als auch der Riickstauldangen erreicht.

- Fir den Belastungsfall mit dem Veranstaltungsverkehr zur Preussag-
Arena/EXPO-Plaza kénnen die Verkehrsqualitdten durch Umsetzung
des MalRnahmenpaketes weiter verbessert werden, es ergeben sich
zufriedenstellende Verkehrsqualitaten.

- Bei ,mittleren” Fachmessen lassen sich ebenfalls noch gute bis aus-
reichende Verkehrsqualitaten erzielen. Die vorgeschlagenen Mal3-
nahmen wirken insbesondere an den Knotenpunkten A und B. An
den Knotenpunkten A und C treten nur noch leichte Beeintrachti-
gungen auf.

- Bei den Leitmessen werden die Wartezeiten und die Rickstaulangen
durch die vorgeschlagenen MalRnahmen zwar malRgebend gegen-
Uber dem Fall ohne MalRnahmen verringert, die Grenzen der Leis-
tungsfahigkeiten werden - unter Annahme der Addition der jeweils
maximalen Verkehrsstarken — wahrend der Hauptverkehrszeiten der
Leitmessen allerdings Uberschritten.

- Bei den Leitmessen mit MaBnahme R auf dem Messeschnellweg
wird fir den Knotenpunkt C in Teilbereichen noch befriedigende
Verkehrsqualitat erzielt, fir die Knotenpunkte A und B ist fir diese
Spitzenstunden dagegen eine deutliche Uberlastung festzustellen.

- Zur Einschétzung dieser Ergebnisse sei darauf hingewiesen, dass in
die verkehrlichen Annahmen mehrere maximale Verkehrsstarken
eingegangen sind, deren gleichzeitiges Eintreffen zumindest diskus-
sionswurdig ist. Beispielsweise wurde bezlglich des Nutzerverhal-
tens unterstellt, dass 70 % der IKEA-Kunden aus der Landeshaupt-
stadt Hannover auch bei der weltgré3ten Computer-Messe wahrend
weniger Stunden der MalBnahme R versuchen, das IKEA-
Einrichtungshaus am EXPO-Ost-Geldnde zu erreichen — ohne die

Hannover ® Verkehrsgutachten IKEA EXPO-Ost-Gelande Schniill Haller und Partner 29



zeitliche Verschiebung des Einkaufs oder die Alternative IKEA-
GrolRRburgwedel anzudenken.

5.4  Gutachterliche Empfehlungen

- Der Standort fiir das geplante IKEA-Einrichtungshaus am EXPO-Ost-
Gelande ist verkehrlich grundsatzlich gut geeignet. Die Ansiedlung
kann deshalb verkehrlich empfohlen werden.

- Als flankierende MaRnahmen werden im Wesentlichen veranderte
Fahrstreifenaufteilungen an den Knotenpunkten B und C sowie eine
Madglichkeit, am Knotenpunkt A zweistreifig nach links in die Sitd-
westrampe des Messeschnellweges abzubiegen, empfohlen.

- Notwendig ist eine Optimierung der Lichtsignalprogramme an den
Knotenpunkten A, B und C. Hierflir sind mikroskopische Verkehrs-
simulationen erforderlich.

- Nach Umsetzung des MalRnahmenpaketes ist das Verkehrsaufkom-
men des IKEA-Einrichtungshauses im Normalbetrieb stérungsfrei
abwickelbar. Erganzende verkehrslenkende MalRnahmen sind des-
halb im Normalbetrieb nicht erforderlich.

- Selbst das Verkehrsaufkommen zur Arena-Anreise und zu den ,mitt-
leren” Fachmessen weist noch eine zufriedenstellende Verkehrsqua-
litdt auf. Dies gilt auch in Hinsicht auf die absehbar verstéarkten Nut-
zungen des EXPO-Ost-Gelandes und einer Wiedernutzung des De-
cathlon-Standortes fiir ein Sportfachgeschéaft.

- Die Ergebnisse zeigen, dass bei den Leitmessen und bei der unter-
stellten Addition der jeweils maximalen Verkehrsstarken an etwa 6
Tagen im Jahr — nicht ganztdgig, sondern nur zu den Hauptver-
kehrszeiten — die Grenze der Leistungsfahigkeit der Lichtsignalanla-
gen Uberschritten wird.

- Diese Aussage gilt insbesondere wahrend der MaBnahme R, die in
diesem Jahr allerdings nur an wenigen CeBIT-Tagen eingesetzt
wurde.

- Zum weiteren Ausschodpfen von Leistungsfahigkeitsreserven sollen
die verfligbaren FuRgéngerbriicken und Skywalks bei absehbar ho-
her Stellplatznachfrage wahrend der Messen nutzbar sein, um den
Verkehrsablauf an den Knotenpunkten nicht mehr als notwendig zu
beeintrachtigen. Das geplante Messe-Parkhaus Sid sollte einen di-
rekten und attraktiven Zugang zum Skywalk sicherstellen.
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- Die verkehrliche Lagegunst des Standortes erméglicht weitere Mal3-
nahmen zur Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit, die bei
den bisherigen Betrachtungen noch nicht berlcksichtigt wurden:

» Bei einer verstarkten Zufahrt aus Richtung Siiden kann eine haufi-
gere Offnung der Stidrampe zu einer Entlastung der Knotenpunkte
B und C fihren.

e Bei ,mittleren” Fachmessen, aber insbesondere zur CeBIT sollten
IKEA-Kunden aus der Landeshauptstadt, die UGber den Messe-
schnellweg anreisen, bereits an der Anschlussstelle Messe-Nord
aufgefordert werden, bereits dort abzufahren — beispielsweise
Uber dynamische Freitextanzeigen — , um die Knotenpunkte A, B
und C zu entlasten.

» Eine dynamische Verkehrslenkung fir die Abreise von IKEA wah-
rend des Abreisezeitraumes der Messen mit einer Fihrung der Ab-
reiserichtung nach Norden und Siden Uber Chicago Lane und
Boulevard de Montreal zur Anschlussstelle Messe-Nord wirde die
Knotenpunkte A, B und C ebenfalls entlasten. Eine Wiedereinspei-
sung der Abreiserichtung nach Siiden in die Lissabonner Allee und
damit in die kritischen Knotenpunkte B und A ware jedoch kont-
raproduktiv.

¢ Diese verkehrslenkenden Mallnahmen haben zudem den positiven
Effekt, das Linkseinbiegen bei der Ausfahrt aus dem Messe-
Parkplatz Std 4 (bzw. dem geplanten Messe-Parkhaus Sid) auf
die StralRe der Nationen wesentlich zu erleichtern, da in diesem
Fall die StraRe der Nationen sowohl vom Anreiseverkehr zu IKEA
als vom Abreiseverkehr von IKEA entlastet wirde.

* Die Ausstattung des Knotenpunktes Lissabonner Allee/Boulevard
de Montreal mit einer Lichtsignalanlage ware dann voraussichtlich
allein aufgrund einer intensiveren Nutzung des Expo-Ost-Gelandes
sinnvoll.

« Uber gezielte MaBnahmen zur Offentlichkeitsarbeit lassen sich
weitere Potenziale zur Verkehrslenkung wahrend der Spitzenzeiten
erschliel3en.

Insgesamt zeigt sich, dass mit dem vorgeschlagenen Mal3hahmenpaket die
prognostizierten Verkehrsstarken bewaltigt werden kénnen. Selbst bei der
Addition maximaler Verkehrsstarken ist beim Normalverkehr, bei der An-
reise zur Arena und bei den ,mittleren” Fachmessen immer eine zumindest
zufriedenstellende Verkehrsqualitat erreichbar. Nur wéahrend der Spitzen-
stunden bei den Leitmessen lassen sich — unter diesen Annahmen - die
Verkehrsstarken nicht mit ausreichender Verkehrsqualitat abwickeln.
Durch erganzende verkehrslenkende MalRnahmen sind aber auch diese
Verkehrssituationen beherrschbar.
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