Beschluss-

Landeshauptstadt Hannover drucksache

In den Stadtbezirksrat Stidstadt-Bult
In den Stadtentwicklungs- und Bauausschuss Nr.|0687/2022
In den Verwaltungsausschuss

N

Anzahl der Anlagen

Zu TOP

BITTE AUFBEWAHREN - wird nicht noch einmal versandt

Ausbau der GeibelstraBe zwischen Rudolf-von-Bennigsen-Ufer und Tiestestrale

Antrag,
1. dem Umbau der Geibelstrale zwischen Rudolf-von-Bennigsen-Ufer und Tiestestrale,
wie in Anlage 1 dargestellt, zuzustimmen.

- Anhérungsrecht Stadtbezirksrat gemaf gemat § 93 (1) Nr. 2 NKomVG
- Entscheidungsrecht des Verwaltungsausschusses gemaf § 76 (2) NKomVG

2. dem Baubeginn sowie der Mittelfreigabe flir die Bauabschnitte 1, 2 und 6 mit
Gesamtkosten i.H.v. 3.360.000€ zuzustimmen.

- Anhérungsrecht des Stadtbezirksrates gem. § 94 (1) Nr.1+4 i.V. mit § 10 Abs. 1+4

der Hauptsatzung
- Entscheidungsrecht des Verwaltungsausschusses gemaf § 76 (2) NKomVG.

Finanzielle Auswirkungen

Finanzhaushalt
InvestitionsmalRnahme 54101086

Bezeichnung Gemeindestrallen / Geibelstralle
Die Finanzierung der GesamtbaumalRnahme wird in 2022-25 durch die Inanspruchnahme

der gegenseitigen Deckungsfahigkeit im Teilfinanzhaushalt OE 66 sichergestellt. Dies gilt
auch fur die Verpflichtungsermachtigung 2022 zu Lasten 2023-2025.

Es wurde eine Kostenschatzung mit aktuellen Einheitspreisen fur die gesamte



Baumalnahme erarbeitet. Dabei wurden Gesamtkosten i.H.v 9.400.000€ ermittelt. Aufgrund
der Bauzeit Uber mehrere Jahre werden in der vorliegenden Drucksache allerdings nur die
Bauabschnitte 1, 2 und 6 mit Realisierungschancen in 2023 und ggfs. Folgejahren zur
Abstimmung gegeben.

Alle weiteren Bauabschnitte werden nach Uberpriifung und Beriicksichtigung von
Preissteigerungen in den kommenden Jahren in einer separaten Beschlussdrucksache
vorgestellt.

Beriicksichtigung von Gender-Aspekten

Genderspezifische Aspekte und Belange wurden bei der geplanten MaRnahme beachtet. Im
Rahmen der Planung der MaRnahme wurden Fragen der sozialen Sicherheit (Beleuchtung)
und die behindertengerechte Gestaltung gepriift. Die Ergebnisse sind in die Planung
eingeflossen.



Kostentabelle

Darstellung der zu erwartenden finanziellen Auswirkungen in Euro:

Teilfinanzhaushalt 66 - Investitionstatigkeit

InvestitionsmalRnahme 54101086 GemeindestraBen/Geibelstrale BA 1, 2 und 6

Einzahlungen

Teilergebnishaushalt 66

Produkt 54101 GemeindestrafBen

Ordentliche Ertrage

Auszahlungen

Baumalinahmen

Saldo Investitionstatigkeit

Ordentliche Aufwendungen

3.360.000,00
-3.360.000,00

Angaben pro Jahr

Abschreibungen 84.000,00

Zinsen o.a. (TH 99) 50.400,00

Saldo ordentliches Ergebnis -134.400,00
AuBerordentliche Ertrage 388.653,00 AuBerordentliche Aufwendungen 747.424,00

Saldo auBerordentliches -358.771,00

Ergebnis

Saldo gesamt -493.171,00

Anmerkungen zu:

Auszahlungen

In den dargestellten Kosten sind Ausgaben fiir StralRenablaufe und Anschlussleitungen fiir
die Bauabschnitte 1, 2 und 6 in H6he von ca. 540.000 € nicht enthalten. Diese werden nicht
Uber die InvestitionsmalRnahme, sondern Gber den Haushalt der Stadtentwasserung
abgewickelt und finden im Rahmen der jahrlichen Betriebsabrechnung der

Stadtentwasserung Berticksichtigung.

Auflésung Sonderposten

Einzahlungen aus der BaumalRnahme / Nutzungsdauer (bei Strallen: 40 Jahre)

Abschreibungen

Kosten der BaumalRnahme / Nutzungsdauer (bei Stra3en: 40 Jahre)

Zinsen

Kalkulatorischer Zinssatz in Héhe von 3 % auf die durchschnittlich (zu 50 %) gebundene

Investitionssumme (Saldo Investitionstatigkeit).



1. Begriindung des Antrages
Bedeutung der Geibelstrale

Die GeibelstralRe hat als Verbindungsstrafle im Stadtbezirk Stidstadt-Bult eine erhdhte
Sammelfunktion im Verkehrsstralennetz und dient somit als Ost-West-Achse zwischen
dem Maschsee und dem Geibelplatz. Mit pragnanten Alleecharakter ist die Stralie eine gute
Adresse flr die anliegende Wohnfunktion, sie dient aber auch der Erschlieffung
infrastrukturellen Einrichtungen, wie Schulen, Altenheim oder auch Gewerbe.

Der alte Baumbestand auf der gesamten Lange der Geibelstral3e ist nicht nur pragend fir
das Erscheinungsbild der StraRenanlage, sondern Gbernimmt auch klimatische
(Verschattung, Kihlung durch Verdunstung, Sauerstoffproduktion) und ékologische
Funktionen. Im Stralenraum sind neben der Fahrbahn Flachen fiir den ruhenden Verkehr,
aber auch vor allem komfortable, gut und sicher zu befahrene Radverkehrsanlagen als
hochfrequentierte Radverkehrsachse sowie ausreichend breite Gehwege zu
bertcksichtigen.

Da die Geibelstraf’e nicht nur fur den Stadtbezirk Sidstadt, sondern auch tiber das Quartier
hinaus eine Ubergeordnete Funktion als Stralte des Vorbehaltsnetzes hinsichtlich
ErschlieBung, aber auch aufgrund des sehr vitalen Baumbestandes mit teilweise sehr alten
Exemplaren als funktionierende Allee aufweist, ist ein erhéhter Anspruch an die
Uberplanung der Verkehrsanlage zu stellen.

Anlass der Planung

Schon seit geraumer Zeit befindet sich die Geibelstrale auf gesamter Lange von ca. 1,4 km
zwischen Rudolf-von-Bennigsen-Ufer und Tiestestralle im Bauprogramm der
Landeshauptstadt Hannover. Der Gesamtzustand und insbesondere die Aufteilung der
Verkehrsflachen mit iberdimensionierten Fahrbahnbreiten und keiner dem Standard
genugenden Radverkehrsanlage der Geibelstralle entsprechen im Querschnitt nicht den
heutigen Anforderungen und Nutzungsansprichen. Sowohl die Fahrbahn als auch die
Nebenanlagen weisen in weiten Teilabschnitten erhebliche Schaden am Belag, teilweise
hervorgerufen durch massive Wurzelaufbriiche, auf.

Planungsprozess und Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen eines dreistufigen Beteiligungsprozesses wurde die Planung sukzessive in
Zusammenarbeit mit den Teilnehmenden aus Stadtgesellschaft, Interessenverbanden und
Politik zu einer Zielvariante entwickelt.

In einem ersten Burgerdialog mit ca. 400 Teilnehmenden als Prasenzveranstaltung wurden
in Zielen und Rahmenbedingungen unterschiedliche Themenschwerpunkte erarbeitet, u.a.
mit dem Erhalt des Baum- und Grinflachenbestandes, der Verringerung des
Kraftfahrzeugverkehrs - hier insbesondere des Durchgangsverkehres und Verbreiterung der
Radverkehrsanlagen.

Am folgenden zweiten Blrgerdialog in Prasenz nahmen ca. 160 Personen teil. Hier wurden
drei verschiedene Planungsvarianten vorgestellt und anschlieRend von den Teilnehmern
und Teilnehmerinnen diskutiert und bewertet. Mehrheitlich wurde die Variante mit baulichen
Radwegen im Seitenraum deutlich besser bewertet. Die Anordnung von PKW-Stellplatzen
senkrecht zur Fahrbahn wurde gegeniber der Variante des Langsparkens priorisiert
genannt. Die Planungen zur Aufpflasterung eines Grof¥teils der Seitenstralen wurde sehr



begruft.

Der dritte Blrgerdialog wurde Corona bedingt als Onlineformat mit einer einmonatigen
Bereitstellung der zwischenzeitlich auf Basis der vorlaufenden Blirgerdialoge weiter
ausgearbeiteten Planunterlagen durchgefiihrt. Hierbei nutzten ca. 690 Personen die
Méglichkeit sich zu informieren und knapp 80 Personen brachten Anregungen und
Vorschlage zur vorgestellten Planung ein. Radverkehr und Parken waren dabei die
priorisiert diskutierten Themenfelder. Alle Anregungen wurden folgend geprft, bewertet und
z. T. gegeneinander abgewogen.

Bei technischer Realisierungsmoglichkeit unter Berlicksichtigung der gesetzten
Zwangspunkte wurden die Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung in den weiteren
Planungsprozess aufgenommen. Ein haufiger Kritikpunkt waren z.B. die geplanten
Knickpoller zwischen Stellplatzen und Radweg, die als Gefahr fir Radfahrende
wahrgenommen wurden. Deshalb sieht die weiterflihrende Planung an dieser Stelle nun
feste Poller vor. Auch weitere Abstellmdglichkeiten flr Lastenrader wurden angeregt.
Entsprechende Abstellelemente wurden in die Planung aufgenommen. Die
Einmindungsbereiche der Seitenstral’en wurden dahingehend angepasst, dass zugunsten
einer besseren Einsehbarkeit jeweils ein PKW-Stellplatz in Abstellflachen flr Fahrrader
genutzt werden soll.

2. Beschreibung des Vorhabens

Alleeartiger Stadtraum

Die Geibelstralle wird wesentlich durch die Allee mit vielen alteren und entsprechend
entwickelten Bestandsbaumen in den Seitenrdumen gepragt. Dem Erhalt des
raumpragenden Baumbestandes wurde als wesentlicher Themenschwerpunkt aus dem
Beteiligungsprozess grofle Aufmerksamkeit gewahrt. Der Erhalt des Baumbestandes stellt
aber auch besondere Anforderungen an die gewahlten Bauweisen, denn er setzt voraus,
dass auch die Wurzellagen der Bestandsbaume erhalten werden kénnen. Da diese Wurzeln
teilweise bereits an der Oberflache der Griinflachen zu erkennen sind, miissen neue
Befestigungen auflerhalb der heutigen Griinbereiche und oberhalb der Wurzellagen gesetzt
werden, was insgesamt auch eine Vergrofierung der versickerungsfahigen Baumscheiben
und —beete ermdglicht. Es ist vorgesehen, die geplanten Pflasterbefestigungen am Rand
direkt in Beton zu verlegen, um maoglichst geringe Einbautiefen und eine hohe Flexibilitat zu
Gunsten der Wurzellagen zu ermdéglichen.

Um eine bessere Versorgung mit Oberflachenwasser des bestehenden Griins zu
ermoglichen soll in den Stellplatzflachen ein Pflastermaterial verwendet werden, das z.B.
durch die Verwendung von wasserdurchlassigen Betonsteinen eine teilweise Versickerung
des darauf anfallenden Niederschlagswassers ermdglicht.

Kraftfahrzeugverkehr

Die Geibelstralle vom Rudolf-von-Bennigsen-Ufer bis zur Jordanstralle ist Bestandteil des
Vorbehaltsnetzes der Landeshauptstadt Hannover und wird grundsatzlich auch weiterhin mit
einer Beschilderung der Geschwindigkeit auf 50 Km/h ausgewiesen.

Im Bereich des Seniorenheims Margot-Engelke-Zentrum wurde im Bestand eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30km/h aufgrund des sensiblen Abschnittes eingerichtet,
die auch zukinftig erhalten bleibt. Geplant ist weiterhin eine Tempo-30-Begrenzung im
Bereich des Stephansplatzes.



Der weniger verkehrsrelevante Abschnitt Jordanstralle bis TiestestralRe ist derzeit schon in
die bestehende Tempo 30 Zone mit einbezogen. Die Planung sieht vor, den Abschnitt auch
weiterhin als Bestandteil der Tempo-30-Zone zu belassen.

Die Standorte der Baume im Straldenraum sind fir den Entwurf der Verkehrsanlage und
insbesondere die Aufteilung der Stralienquerschnitte mal3geblich.

Innerhalb diese Rahmens kann die Regelfahrbahnbreite in der Geibelstrafle von 9,00m auf
6,00m reduziert werden. Dies ist auch die erforderliche Fahrgassenbreite, die beim
Ein-/Ausparken in Senkrechtaufstellung bendtigt wird. Lediglich im derzeit schon schmalen
Abschnitt Alte Déhrener Stral3e bis Hildesheimer Strafle und am Stephansplatz kann die
Fahrbahnbreite auf 5,50m reduziert werden, da lediglich Stellplatze in Langsaufstellung
angeboten werden kdnnen. Der Fahrbahnbereich am Stephansplatz wird zur
Geschwindigkeitsreduzierung und Betonung des Platzcharakters ebenfalls lediglich 5,50m
breit ausgebaut und zusatzlich aufgepflastert.

Radverkehr

Als ein breit und kontrovers diskutiertes Thema stellte sich erwartungsgemaf die Fihrung
des Radverkehrs heraus. Die Auswertung des 2. Blrgerdialoges ergab, dass eine Fihrung
des Radverkehrs auf der Fahrbahn fir die Mehrheit der Teilnehmer*innen nicht gewunscht
ist. Deshalb wurden baulich getrennte Radwege auf den Seitenanlagen eingeplant. Der
Grofteil der Radwege wird im Einrichtungsverkehr zu befahren sein und aufgrund der
Baumstandorte einerseits und der Anspriiche an den FulRverkehr andererseits mit einer
Regelbreite von 2,00m (Netto, plus Klinkerstreifen) ausgebaut. Lediglich einige Engstellen
kénnen nur mit einer Nettobreite von 1,60m ausgefuhrt werden. Es gibt nur zwei kurze
Radwegabschnitte, die im Zweirichtungsverkehr freigegeben werden sollen und zur
Ermoglichung des Begegnungsverkehrs eine Nettobreite von 2,40m erhalten. Zunachst der
stdliche Radweg zwischen An der Questenhorst bis Sallstrale und der nérdliche Radweg
zwischen Sallstral’e und dem &stlichen GeibelstraRenabschnitt. Hierdurch soll die
Erreichbarkeit dieses Abschnittes erleichtert werden, da eine Radfahrerquerung auf der
Sldseite aufgrund der schwierigen Knotenpunktsgeometrie nicht realisiert werden kann.
Abstellmoglichkeiten flr Fahrrader wurden in regelmaRigen Abstanden in den
Einmdndungsbereichen vorgesehen.

Im Kreuzungsbereich Hildesheimer Stral3e sind wegen der Zugangsmaoglichkeit zur U-Bahn
und ggf. Umsteigemaoglichkeiten auf die Stadtbahnverbindung aufgrund der zu erwartenden
hohen Nachfrage besonders viele Fahrradbligel vorgesehen.

Stephansplatz / Marktplatz

Auch im Bereich des Stephansplatzes wurde an Hand der Nachfrage ein erhéhter Bedarf,
auch fur Lastenfahrrader im Zusammenhang mit dem Wochenmarkt gesehen. Leider Iasst
es die Organisation des Wochenmarktes mit der Vielzahl an Verkaufsstanden nicht zu, den
Radweg Uber den Stephansplatz wahrend des Marktbetriebes am Freitag aufrecht zu
halten. Deshalb missen die Radfahrenden in dieser Zeit entweder absteigen und ihr Rad
durch den Markt schieben oder auf die Fahrbahn ausweichen.

Der Bereich der Geibelstralle vor dem Stephansplatz wurde im Rahmen der Planung durch
eine Aufpflasterung zwischen den einmiindenden Strallen hervorgehoben und somit auch
eine Verdeutlichung der besonderen stadtebaulichen Bedeutung erzielt.



FuBverkehr

Die im Bestand zwischen 1,80 und 4,00m breiten Gehwege weisen zukunftig eine
Regelbreite von 2,00m bis 2,50m auf, variieren wegen der im Bestand differierenden
Verlaufe der Grundstickseinfassungen aber haufig. Nur in besonders schmalen Bereichen
sind reduzierte Breiten bis ca. 1,80m nicht vermeidbar.

Einmiindungen

Die Einmindungen von untergeordneten Stralen erhalten eine Aufpflasterung, um die
Bevorrechtigung des Ful3- und Radverkehres kenntlich zu machen, die Geschwindigkeiten
im Fahrverkehr zu verringern und Geh- und Radwege héhengleich durchflihren zu kénnen.

Lichtsignaltechnik

Die lichtsignalgeregelten Knotenpunkte erhalten wie Ublich keine Aufpflasterungen. Dies ist
der Fall an den Knotenpunkten der Geibelstrale mit Rudolf-von-Bennigsen-Ufer, Alte
Dohrener StralRe (Fahrradstraf3e), Hildesheimer Stral3e und Sallstral3e. Die
Fuldgangerlichtsignalanlage 6stlich des Stephansplatzes wird in der Lage den neuen
Gegebenheiten angepasst.

Beleuchtung

Die Beleuchtung der Geibelstralle wurde geprift und sollte weitgehend erhalten bleiben
kénnen. In einigen Abschnitten wird eine zusatzliche Gehwegbeleuchtung erganzt.

Ruhender Verkehr

Das Thema Parken wurde in den Birgerdialogen zuletzt sehr kontrovers diskutiert. Die
Planung sieht 285 Pkw-Stellplatze iberwiegend in Senkrechtaufstellung zwischen den
bestehenden Bauminseln vor. Am Knotenpunkt Hildesheimer Stralde sind 4 Stellplatze flr
Taxen in Langsaufstellung vorgesehen. Bei Bedarf kdnnte der dstlichste davon auch als
Carsharing-Parkplatz ausgewiesen werden. Zusatzlich werden 4 barrierefreie Stellplatze
eingerichtet. Die Flachen zum Abstellen von Motorradern im Bereich Tiestestralte werden
weiterhin vorgehalten.

E-Ladesaulen / Bewohner*innenparkzonen

Bezuglich der Einrichtung von E-Ladestationen wurde enercity mit einbezogen, der Bedarf
wird dort geprift und in die Ausfliihrungsplanung aufgenommen.

Fir den Bereich zwischen Rudolf-von-Bennigsen-Ufer und Hildesheimer Stralte wurde
untersucht, ob hier Bewohner*innenparkzonen eingerichtet werden kénnen. Das
vorliegende Ergebnis sieht die Einrichtung der Bewohner*innenparkzonen GA, GB und GC
vor, die die noérdliche Seite der Geibelstralte zwischen Rudolf-von-Bennigsen-Ufer und
Hildesheimer Stralle beinhaltet. Ein politischer Beschluss der entsprechenden Drucksache
15-0572/2021 steht noch aus. Weitere Untersuchungen zu mdglichen
Bewohner*innenparkzonen, sidliche Seite der Geibelstralte und Seite dstlich der
Hildesheimer Stral3e, sind aktuell in Planung.

Bei der gesamten Planung wurden die Vorgaben zur Barrierefreiheit beachtet und
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eingearbeitet.
Die Planung ist in der Anlage 1 dargestellt.
Der geplante StralRenabschnitt erstreckt sich Gber eine Lange von ca. 1,4km.

3. UVP

Im Planungsraum befinden sich 240 Baume, von denen 236 erhalten werden sollen. Bei 4
Baumen am Sallplatz ist dies nicht méglich, da sie die geplanten Radverkehrsflihrungen
bzw. die Schaffung von barrierefreien Aufstellflachen an der Lichtsignalanlage verhindern
wurden. Ein weiterer Baum am Rande des Planungsbereiches zerstort bereits im Bestand
die Randeinfassungen und ist aufgrund seiner gefahrdenden Standsicherheit nicht zu
halten. Kompensiert wird dies durch die Neupflanzung von 2 Baumen im Bereich Sallplatz
und 3 Baumen in der Nahe des Stephansplatzes.

4. Bauzeit / Bauablauf

Die Umgestaltung der Geibelstral’e wird in mehreren Abschnitten durchgefiihrt. Erste
vorbereitende Leitungsbauarbeiten sind in der zweiten Jahreshalfte 2022 vorgesehen.

Im Anschluss hieran sollen die Strallenbauarbeiten voraussichtlich ab 2023 erfolgen. Die
Bauarbeiten werden unter Sperrung fir den Individualverkehr durchgefiihrt. Sowohl die
Leitungsbauarbeiten als auch die Strallenbauarbeiten sind auf die verkehrlichen
Auswirkungen, die die Baumaflinahme ,B3 Stdschnellweg® ggf. mit sich bringt, abgestimmt.
Hier kann es zu Verschiebungen kommen.
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