Landeshauptstadt Hannover

PROTOKOLL

- Dez.VI-DC- Datum 21.09.2017

14. Sitzung des Stadtentwicklungs- und Bauausschusses am Mittwoch, 20. September

2017, Rathaus, Hodlersaal

Beginn 15.00 Uhr

Ende 16.50 Uhr

Anwesend:

(verhindert waren)

Ratsherr KiiBner (CDU)

Ratsherr Dr. Gardemin (Bundnis 90/Die Grinen)

Ratsherr Blaschzyk (CDU)

Ratsfrau Dr. Clausen-Muradian  (Blndnis 90/Die Grlinen)

Ratsherr Engelke (FDP)

(Ratsherr Hirche) (AfD)

Ratsfrau Iri (SPD) i.V. fur Ratsfrau Pluskota

Ratsfrau Jeschke (CDU)

Ratsherr Kelich (SPD)

Ratsherr Kreisz (SPD) 15.00 - 15.20 Uhr

(Beigeordneter Machentanz) (LINKE & PIRATEN)

Ratsherr Markurth (SPD) 15.20 - 16.50 Uhr
i.V. fir Ratsherrn Kreisz

(Ratsfrau Pluskota) (SPD)

Ratsherr Wolf (LINKE & PIRATEN) i.V. fur Beigeordneten
Machentanz

Beratende Mitglieder:

(Herr Dickneite)

Herr Dipl.-Ing. Kleine

Herr Sprenz

(Herr Dr. Stolting)

(Herr Weh)

Herr Weske 15.00 - 16.40 Uhr

Herr Winter 15.00 - 16.20 Uhr

(Herr Wippach)

Grundmandat:

Ratsherr Forste (Die FRAKTION) 15.00 - 16.20 Uhr

Ratsherr Wruck (DIE HANNOVERANER)

Gaste:

Herr Schindler
Frau Cannizzo

DB Netz AG
DB Netz AG



Verwaltung:
Stadtbaurat Bodemann
Herr Kaminski

Frau Gruber

Frau Lahde-Fiedler
Herr Schalow

Frau Dr. Kaiser
Frau Dr. Frohlich
Herr Zunft

Herr Clausnitzer
Herr Wydmuch
Frau Hoff

Herr Siegert

Herr Freiwald

Frau Steigerwald

Tagesordnung:

Dezernat VI

PR

Dezernat VI

Fachbereich Planen und Stadtentwicklung
Fachbereich Planen und Stadtentwicklung
Fachbereich Planen und Stadtentwicklung
Fachbereich Planen und Stadtentwicklung
Fachbereich Planen und Stadtentwicklung
Fachbereich Planen und Stadtentwicklung
Fachbereich Planen und Stadtentwicklung
Fachbereich Planen und Stadtentwicklung
Fachbereich Tiefbau

Fachbereich Tiefbau

Blro Oberbirgermeister

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

OFFENTLICHER TEIL
Genehmigung des Protokolls Gber die Sitzung am 07.06.2017
Antrage

Dringlichkeitsantrag der Fraktionen der SPD, Blndnis 90/Die Griinen und der
FDP zur Planungsbeschleunigung zur Verbesserung der
Kinderbetreuungsquoten (fir Krippen- und Kindergartenplatze) in
unterversorgten Stadtteilen / Stadtbezirke

(Drucks. Nr. 2117/2017)

Antrag der Gruppe Linke & Piraten zum 6kologischen und innovativen
Verkehrskonzept flir Wasserstadt Limmer
(Drucks. Nr. 2320/2017)

Sicherheit und Ordnung im 6ffentlichen Raum
(Drucks. Nr. 1611/2017 mit 3 Anlagen)

Anderungsantrag des Stadtbezirksrates Mitte zur DS-Nr. 1611/2017 -
Sicherheit und Ordnung im 6ffentlichen Raum
(Drucks. Nr. 1611/2017 E1 mit 1 Anlage)

Anderungsantrag der AfD-Fraktion zu Drucks. Nr. 1611/2017, Sicherheit und
Ordnung im 6ffentlichen Raum, Hausrecht fir Ordnungskrafte
(Drucks. Nr. 1752/2017)

Anderungsantrag der AfD-Fraktion zu Drucks. Nr. 1611/2017, Sicherheit und
Ordnung im 6ffentlichen Raum, Ausstattung der Ordnungskrafte
(Drucks. Nr. 1753/2017)

Anderungsantrag der AfD-Fraktion zu Drucks. Nr. 1611/2017, Sicherheit und
Ordnung im 6ffentlichen Raum, Trinkraum
(Drucks. Nr. 1754/2017)



3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

3.11.

12.

6.1.

6.2.

Anderungsantrag der AfD-Fraktion zu Drucks. Nr. 1611/2017, Sicherheit und
Ordnung im o6ffentlichen Raum, Erweiterung des zeitlichen Einsatzes der
Ordnungskrafte

(Drucks. Nr. 1755/2017)

Anderungsantrag der Fraktion Die FRAKTION zu Drucks. Nr. 1611/2017:
Sicherheit und Ordnung im 6ffentlichen Raum
(Drucks. Nr. 2170/2017)

Anderungsantrag der Fraktion Die Hannoveraner zu Drucks. Nr. 1611/2017:
Sicherheit und Ordnung im 6ffentlichen Raum
(Drucks. Nr. 2204/2017)

Anderungsar}.trag der AfD-Fraktion zu Drucks. Nr. 1611/2017: Sicherheit und
Ordnung im Offentlichen Raum
(Drucks. Nr. 2328/2017)

Anderungsantrag der CDU-Fraktion zu Drucks. Nr. 1611/2017: Sicherheit
und Ordnung im 6ffentlichen Raum
(Drucks. Nr. 2344/2017 mit 2 Anlagen)

Anderungsantrag der Fraktionen der SPD, Blindnis 90/Die Griinen und der
FDP zu Drucks. Nr. 1611/2017: Sicherheit und Ordnung im 6ffentlichen
Raum

(Drucks. Nr. 2346/2017)

Anderungsantrag der Gruppe Linke & Piraten zu Drucks. Nr.
1611/2017:Sicherheit und Ordnung im 6ffentlichen Raum: Satzung zur
Anderung der Satzung tber die Sondernutzung an OrtsstraRen und
Ortsdurchfahrten in der Landeshauptstadt Hannover
(Sondernutzungssatzung)

(Drucks. Nr. 2361/2017)

Vorhabenbezogener Bebauungsplan der Innenentwicklung Nr. 1839 -
Moosbergstralie,

Auslegungsbeschluss

(Drucks. Nr. 1885/2017 mit 3 Anlagen)

Bebauungsplan im vereinfachten Verfahren Nr. 1275, 1. textliche Anderung
- Sudostlich Schwarzer Bar -
(Drucks. Nr. 2379/2017 mit 2 Anlagen)

Bahnlbergange Davenstedter Stralie und Neue Speicherstralle
(Informationsdrucks. Nr. 1822/2017 mit 2 Anlagen)

Ausbau der Wedekindstral3e zwischen Lister Meile und Bodekerstralie
(Drucks. Nr. 1505/2017 mit 1 Anlage)

Ausbau der Wedekindstralle zwischen Lister Meile und Bodekerstralie
(Drucks. Nr. 1505/2017 E1 mit 4 Anlagen)

Anderungsantrag der Fraktion Die FRAKTION zu Drucks. Nr. 1505/2017:
Ausbau der Wedekindstral3e zwischen Lister Meile und Bodekerstralie
(Drucks. Nr. 2378/2017)



6.3. Anderungsantrag der CDU-Fraktion zu Drucks. Nr. 1505/2017: Ausbau der
WedekindstralRe zwischen Lister Meile und Bdodekerstralle
(Drucks. Nr. 2382/2017)

7. Bericht der Verwaltung
8. Anfragen und Mitteilungen
Il. NICHTOFFENTLICHER TEIL

9. Abschluss eines Vertrages
(Drucks. Nr. 2033/2017 mit 1 Anlage)

10. Bericht der Verwaltung

11. Anfragen und Mitteilungen

. OFFENTLICHER TEIL

Ratsherr KuBner erdffnete die Sitzung und stellte die ordnungsgemafie Ladung sowie die
Beschlussfahigkeit fest. Die Tagesordnung wurde mit folgenden Anderungen mehrheitlich
genehmigt.

TOP 2.2. wurde in die CDU-Fraktion gezogen

TOP 3. mit allen Unterpunkten wurde in die Gruppe Linke & Piraten gezogen

TOP 6. mit allen Unterpunkten wurde in die Bilindnis 90/Die Griinen-Fraktion gezogen
TOP 12. wurde von der Verwaltung als Tischvorlage als Erweiterung aufgrund der
Dringlichkeit vorgelegt

Der Dringlichkeit der Tischvorlage zu TOP 12 wurde mit 9 Stimmen dafiir, 0 Stimmen
dagegen und 1 Enthaltung zugestimmt.
(Steht im Protokoll zwischen TOP 4 und 5)

1. Genehmigung des Protokolls liber die Sitzung am 07.06.2017

Das Protokoll wurde mit 9 Stimmen dafiir, 0 Gegenstimmen und 1 Enthaltung
genehmigt.

2. Antrage

2.1. Dringlichkeitsantrag der Fraktionen der SPD, Biindnis 90/Die Griinen und
der FDP zur Planungsbeschleunigung zur Verbesserung der
Kinderbetreuungsquoten (fiir Krippen- und Kindergartenplatze) in
unterversorgten Stadtteilen/Stadtbezirke
(Beschlussdrucks. Nr. 2117/2017)

Ratsherr Kelich stellte den Antrag vor und bat um Zustimmung fiir die Beschleunigung der
Planung zur Annaherung an den Stadtmittelwert in den unterversorgten Stadtteilen.



Der Stadtentwicklungs- und Bauausschuss stimmte der Drucksache Nr. 2117/2017
einstimmig zu.

2.2.  Antrag der Gruppe Linke & Piraten zum 6kologischen und innovativen
Verkehrskonzept fiir Wasserstadt Limmer
(Beschlussdrucks. Nr. 2320/2017)

Der Antrag wurde in die CDU-Fraktion gezogen.

3. Sicherheit und Ordnung im 6ffentlichen Raum
(Beschlussdrucks. Nr. 1611/2017)

Die Drucksache wurde in die Gruppe Linke & Piraten gezogen.
3.1. Anderungsantrag des Stadtbezirksrates Mitte zur DS-Nr. 1611/2017 —
Sicherheit und Ordnung im 6ffentlichen Raum
(Beschlussdrucks. Nr. 1611/2017 E1)

Die Drucksache wurde in die Gruppe Linke & Piraten gezogen.

3.2. Anderungsantrag der AfD-Fraktion zu Drucks. Nr.1611/2017, Sicherheit und
Ordnung im o6ffentlichen Raum, Hausrecht fiir Ordnungskrafte
(Beschlussdrucks. Nr. 1752/2017)

Die Drucksache wurde in die Gruppe Linke & Piraten gezogen.

3.3. Anderungsantrag der AfD-Fraktion zu Drucks. Nr. 1611/2017, Sicherheit und
Ordnung im o6ffentlichen Raum, Ausstattung der Ordnungskrafte
(Beschlussdrucks. Nr. 1753/2017)

Die Drucksache wurde in die Gruppe Linke & Piraten gezogen.

3.4. Anderungsantrag der AfD-Fraktion zu Drucks. Nr.1611/2017, Sicherheit und
Ordnung im 6ffentlichen Raum, Ausstattung der Ordnungskrafte
(Beschlussdrucks. Nr. 1754/2017)

Die Drucksache wurde in die Gruppe Linke & Piraten gezogen.

3.5. Anderungsantrag der AfD-Fraktion zu Drucks. Nr. 1611/2017, sicherheit und
Ordnung im 6ffentlichen Raum, Erweiterung des zeitlichen Einsatzes der
Ordnungskrifte
(Beschlussdrucks. Nr. 1755/2017)

Die Drucksache wurde in die Gruppe Linke & Piraten gezogen.
3.6. Anderungsantrag der Fraktion Die FRAKTION zu Drucks. Nr. 1611/2017:
Sicherheit und Ordnung im 6ffentlichen Raum

(Beschlussdrucks Nr. 2170/2017)

Die Drucksache wurde in die Gruppe Linke & Piraten gezogen.



3.7. Anderungsantrag der Fraktion die Hannoveraner zu Drucks. Nr. 1611/2017:
Sicherheit und Ordnung im 6ffentlichen Raum
(Beschlussdrucks. Nr. 2204/2017)

Die Drucksache wurde in die Gruppe Linke & Piraten gezogen.

3.8. Anderungsantrag der AfD-Fraktion zu Drucks. Nr.1611/2017: Sicherheit und
Ordnung im Offentlichen Raum
(Beschlussdrucks. Nr. 2328/2017)

Die Drucksache wurde in die Gruppe Linke & Piraten gezogen.

3.9. Anderungsantrag der CDU-Fraktion zu Drucks. Nr. 1611/2017: Sicherheit
und Ordnung im o6ffentlichen Raum
(Beschlussdrucks. Nr. 2344/2017)

Die Drucksache wurde in die Gruppe Linke & Piraten gezogen.

3.10. Anderungsantrag der Fraktionen der SPD, Biindnis 90/Die Griinen und der
FDP zu Drucks. Nr. 1611/2017: Sicherheit und Ordnung im 6ffentlichen
Raum
(Beschlussdrucks Nr. 2346/2017)

Die Drucksache wurde in die Gruppe Linke & Piraten gezogen.

3.11. Anderungsantrag der Gruppe Linke & Piraten zu Drucks. Nr. 1611/2017:
Sicherheit und Ordnung im 6ffentlichen Raum: Satzung zur Anderung der
Satzung uiber die Sondernutzung an OrtsstraBen und Ortsdurchfahrten in
der Landeshauptstadt Hannover (Sondernutzungssatzung)
(Beschlussdrucks. Nr. 2361/2017)

Die Drucksache wurde in die Gruppe Linke & Piraten gezogen.

4. Vorhabenbezogener Bebauungsplan der Innenentwicklung Nr. 1839 —
MoosbergstralRe, Auslegungsbeschluss
(Beschlussdrucks Nr. 1885/2017)

Der Stadtentwicklungs- und Bauausschuss stimmte der Drucksache Nr. 1885/2017
einstimmig zu.

12. Bebauungsplan im vereinfachten Verfahren Nr. 1275, 1. Textliche Anderung
-Sudostlich Schwarzer Bar-
(Beschlussdrucks Nr. 2379/2017)

Der Stadtentwicklungs- und Bauausschuss stimmte der Drucksache Nr. 2379/2017
einstimmig zu.



5. Bahniibergange Davenstedter StraBe und Neue SpeicherstraBBe
(Infodrucks Nr. 1822/2017)

Der Stadtentwicklungs- und Bauausschuss nahm die Drucksache Nr. 1822 zur
Kenntnis.

6. Ausbau der WedekindstraBe zwischen Lister Meile und Bodekersralle
(Beschlussdrucks. Nr. 1505/2017)

Die Drucksache wurde in die Fraktion Blindnis90/Die Griinen gezogen.

6.1. Ausbau der WedekindstraBe zwischen Lister Meile und BodekerstraRe
(Beschlussdrucks. Nr. 1505/2017 E1)

Die Drucksache wurde in die Fraktion Blindnis90/Die Griinen gezogen.

6.2. Anderungsantrag der Fraktion Die FRAKTION zu Drucks. Nr. 1505/2017:
Ausbau der WedekindstraBe zwischen Lister Meile und BodekerstralRe
(Beschlussdrucks. Nr. 2378/2017)

Die Drucksache wurde in die Fraktion Blindnis90/Die Griinen gezogen.

7. Bericht der Verwaltung
- Tempo 30 vor Schulen, Kitas, Altenheimen und Krankenhdusern

Stadtbaurat Bodemann erl3uterte, dass es eine Anderung der StralRenverkehrsordnung
hinsichtlich der Geschwindigkeitsregelung im raumlichen Umfeld von Schulen, Kitas,
Altenheimen und Krankenhausern gebe. Seit Mai 2017 sei die neue Verwaltungsvorschrift in
Kraft, die im Umgang mit Geschwindigkeiten vor diesen Einrichtungen einen anderen
Verpflichtungsrahmen fiir Kommunen vorgebe und jetzt regelhaft Tempo 30 vorsehe. Davon
ausgenommen seien Stellen, an denen die Querung durch Ampeln oder andere
Madglichkeiten flr FuBganger gesichert seien.

Herr Siegert stellte die Ausweisung von zusatzlichen Tempo-30-Zonen vor Schulen, Kitas,
Alten- und Pflegeheime und Krankenhdusern anhand einer Power-Point-Prasentation vor.
(Die Préasentation ist im SIM hinterlegt.)

Ratsherr Wruck fragte, wieso keine Gefahrdung gegeben sei, wenn ein gesicherter
Uberweg aus der Einrichtung auf die andere StraRenseite hiniiberfiihre. Gerade Kinder
sollen doch geschitzt werden. Seiner Ansicht nach misse das doch auch, trotz
gesichertem Uberweg, gelten. Weiter fragte er, warum nur vor 85 % der Kitas die
Tempo-30-Zone vorgesehen werden.

Stadtbaurat Bodemann wies daraufhin, dass dies in der Verordnung vom Bund so geregelt
werde und der Kommune keine Kommentierung zustehe, ob es richtig oder falsch sei. Die
fehlenden 15% bei den Kitas resultierten aus den gesicherten Uberwegen, an denen keine
Tempo-30-Zone ndétig seien.

Ratsherr Kelich merkte an, dass es um eine Verkehrsberuhigung vor den angesprochenen
Einrichtungen ginge. Die SPD-Fraktion begrif3e diesen Paradigmenwechsel ausdricklich.
Dies war in den Stadtbezirksraten immer wieder ein Thema und es sei gut, dass es nun so
konsequent verfolgt werde. Er fragte, ob es Bereiche gebe, wo es weder eine
Tempo-30-Zone noch Lichtsignalanlagen gebe.



Herr Siegert teilte mit, dass es flachendeckend entweder Lichtsignalanlagen oder
Temporeduzierung auf 30km/h gebe.

Ratsfrau Jeschke fragte nach, ob auf einer Bundesstralde tUiberhaupt eine Reduzierung auf
Tempo 30 erlaubt sei.

Herr Siegert antwortete, dass diese Neuregelung fur alle innerértlichen Strallen gelte,
unabhangig ihrer Klassifizierung. Im Einzelfall, z.B. bei mehrspurigen Stralen, misse man
sehr genau schauen, ob eine streckenbezogene Geschwindigkeitsreduzierung tberhaupt
Sinn mache. Wenn dann an einer ungesicherten Uberquerung jemand die StraRe quert, und
das Fahrzeug auf der linken Spur dies nicht erkennt, erzeuge man Gefahrdungslagen, die
es bisher gar nicht gab. Es sei davon auszugehen, dass an mehrstreifigen Stralen keine
Reduzierung gemacht wurde um kein Problem entstehen zu lassen, welches theoretisch viel
schlimmere Folgen haben kdnnte.

Herr Weske flihrte aus, das die Verwaltung zu Recht von Doppelbeschilderungen Abstand
nehme und die ,Achtung“ - Schilder abmontiere. In Tempo-30-Zonen, wo flichendeckend
schon 30 vorhanden sei, seien an den Einrichtungen gar keine Schilder mehr aufgestellt. Er
wollte wissen, ob es nicht sinnvoll sei, in diesen Fallen zusatzlich auf die Tempo-30-Zone
hinzuweisen.

AuRerdem sprach er das wichtige Thema der Sicherheit vor Grundschulen und Kitas an und
fragte, ob es noch ergdnzende MalRnahmen gebe, wie z. B. die Einrichtung einer Bring- und
Holzone. Die Kinder werden ja von den Eltern teilweise selbst gefahrdet, wenn sie schnell
aus dem Auto steigen mussen.

Stadtbaurat Bodemann antwortete, dass er eine Doppelbeschilderung nicht ausschliel3e,
jedoch eine Einzelfallpriifung notwendig und im Sinne der Verkehrssicherheit fir Kinder zu
Uberlegen sei.

Die Sicherheit vor Grundschulen und Kitas halte er ebenfalls fir wichtig. Dafiir gebe es die
Kampagne ,Gib mir 8¢, die aus drei Bausteinen bestehe. Zum einen werden seit vielen
Jahren Gefahrenorte umgebaut, um die Sicherheit fur Kinder und andere
Verkehrsteilnehmer im Strallenverkehr zu erhéhen. Zum zweiten werden
verkehrserzieherische MalRnahmen, wie z.B. die Kampagne ,Woche der
Verkehrssicherheit“, durchgefiihrt. Und schlieRlich wird durch Offentlichkeitsarbeit mit
Plakaten und anderen Tools auf das Thema Verkehrssicherheit fur Kinder aufmerksam
gemacht. Des Weiteren gebe es noch einen neuen Verkehrsversuch im Umfeld der
Albert-Schweitzer-Schule. Dort werde das ,Elterntaxi“ als Kooperationsprojekt von Polizei
und Landeshauptstadt umgesetzt und die Bringsituation unterbunden und streng kontrolliert.
Momentan werde dieser Versuch ausgewertet und bei Erfolg auf andere Standorte
ausgeweitet. Wenn es die raumliche Situation hergebe, werde man sich den Bring- und
Holzonen nicht verschlie®en. Primar stehe jedoch im Vordergrund, junge Leute dazu zu
bringen, sich zu Ful im Strallenverkehr zu bewegen, um zu lernen, sich sicher im Verkehr
zu bewegen.

Ratsherr Engelke fand das Heranfiihren an das ,zu Fuly“ zu gehen ebenfalls gut und
fragte, warum nach der Tempo-30-Zone wieder ein Schild mit Tempo 50 aufgestellt werden
misse, und ob das gesetzlich vorgeschrieben sei. Man kénne doch durch das Weglassen
Kosten sparen und den Schilderwald verkleinern.

Weiterhin hatte er vor einem Zebrastreifen zusammenlaufende Streifen gesehen, die seiner
Ansicht nach optisch noch mehr Wirkung hatten als ein Stralenschild.

Herr Siegert antwortete, dass es gesetzlich vorgeschrieben sei, jede streckenbezogene
Temporeduzierung zwingend aufzuheben. Anders sei dies beim Achtungszeichen fir einen
Fuldgangertiberweg und der darunter stehenden Temporeduzierung. Das kénne man
verwenden, wenn klar ersichtlich sei, wo diese Gefahrenstelle ende. Nach Passieren des
Fullgangeriberweges sei die Temporeduzierung aufgehoben.

Wenn allerdings Tempo 30 mit einem erlauternden Schild darunter sei und es kein
Achtungszeichen fir die einzelnen Einrichtungen gebe, dann misse es zwingend



aufgehoben werden.

Ratsfrau Dr. Clausen-Muradian betonte, dass die Fraktion Blindnis90/Die Griinen
ausgesprochen froh tber die Regelung sei. Dadurch gebe es eine Beweislastumkehr und
es bestehe nicht mehr die Notwendigkeit und Mihe, eine bestimmte Gefahrdungslage
nachweisen zu missen. Sie fragte, ob bei der Tempo-50-Regelung vor Ampeln zuséatzlich
noch ein Hinweisschild vor den Einrichtungen notwendig sei, um die Aufmerksamkeit der
Autofahrer zu erhéhen.

Herr Siegert antwortete, dass es theoretisch nicht ausgeschlossen sei, ein
Achtungszeichen aufzustellen. Der Gesetzgeber gebe aber die klare Regelung vor, nur dort
Verkehrszeichen aufzustellen, wo dieses zwingend erforderlich sei. Wenn eine
Lichtsignalanlage vorhanden sei, gebe es rechtlich keine Indikatoren fiir ein zusatzliches
Achtungszeichen und man wirde gegen die Regularien der Stralienverkehrsordnung
verstolden.

Ratsherr Blaschzyk fragte nach der Standortliste der Tempo-30-Zonen und nach Kriterien
fur das Aufstellen von Lichtsignalanlagen. Gerade im Bereich der Podbielski- und der
WalderseestralRe herrsche ein ordentlicher Schilderwald und es sei alles sehr gedrangt. Er
bezog sich auf die Forderung, punktuell mehr Lichtsignalanlagen zu schaffen und fragte, ob
es auch Gegenstand der Prufung war, welche Standorte kinftig mit Lichtsignalanlagen
ausgestattet werden kdnnen.

Stadtbaurat Bodemann antwortete, dass in der Informationsdrucksache Nr. 2376/2017 die
Standorte in den einzelnen Stadtbezirken aufgelistet werden. In der Umsetzung werde man
im Einzelnen prifen, ob man bei vielen nacheinander folgenden Einrichtungen eine langere
Tempo-30-Strecke einrichte.

Herr Siegert erganzte, dass die Umsetzung der Tempo-30-Regelung vorgesehen sei. Im
Prifungsumfang sei nicht enthalten gewesen, ob stattdessen eine Lichtsignalanlage die
bessere Option sei. Ob eine Lichtsignalanlage gebaut werde, entscheide die Kommune,
jedoch wirde dann eine Tempo-30-Regelung grundsatzlich ausscheiden.

Ratsherr Wolf merkte an, dass im Jahr 2002 in einigen Staaten der USA ebenfalls ein
Paradigmenwechsel stattgefunden habe und man mit Schildern und Linien auf der
Fahrbahn die Unfélle um ca. 20 % verringert habe. Im zweiten Schritt wurden Strafen
eingeflihrt, die bei jeder Art der Ubertretung um das 8-fache hoher wurden. Damit habe man
die Unfallhaufigkeit in zwei Monaten um 80 % senken kdnnen.

Ratsherr Dr. Gardemin fragte, ob durch die Einrichtung von Bring- und Holzonen der
Eltern-Taxis Tempo-30-Zonen erweiterbar seien. Momentan werden die 30-er-Zonen als
eine Art Insel um die Schule herumgebaut. Er regte an, den ganzen Schulweg zu
betrachten und den Sicherheitsradius zu erweitern, damit Eltern ihre Kinder sicher zur
Schule schicken kénnen. Er fragte, ob mit der 85%igen Auslastung die 120 Einrichtungen in
der Drucksache gemeint seien, die keine Tempo-30-Zone bekdmen.

Herr Siegert antwortete, bei 100 Standorten sei davon auszugehen, dass eine
Temporeduzierung unter den gegebenen Rahmenbedingungen nicht moglich sei.

Ratsherr Engelke fand es aus umweltpolitischen Uberlegungen wichtig, z.B. bei dicht
aufeinander folgenden Einrichtungen die 30- und 50-Zonen nicht standig zu wechseln und
fragte, ob die Einhaltung der Tempo-30-Zone Uberwacht werde. Er halte die elektronischen
Schilder mit den Gesichtern und die Anzeige der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit flr
besser, als nach Wochen ein ,Kndllchen® zu verschicken.



Stadtbaurat Bodemann erlauterte, dass eine sinnlose Aneinanderreihung unterschiedlicher
Zonen nicht erlaubt sei. Im Einzelfall werde man die Tempo-30-Strecke etwas langer
auslegen, was auch fir die Verkehrsteilnehmer zu einer klareren Orientierung fiihre. Zur
Uberwachung meinte er, er gehe zunachst davon aus, dass sich die Verkehrsteilnehmer an
die StraRenverkehrsordnung halten. Solle das nach einer Gewdéhnungsphase nicht
verstanden werden, missen andere Instrumente eingesetzt werden, um die Einhaltung
deutlicher zu machen.

Ratsherr Blaschzyk machte deutlich, dass es unbestritten sei, sichere Wege fur Kinder
und altere Menschen zu haben. Seine Fraktion lehne aber eine flachendeckende
Einflhrung von Tempo 30 kategorisch ab. Man schaue sich immer punktuell
Gefahrenschwerpunkte an und mache auch Verbesserungsvorschlage.

- Bericht der DB iiber die DB-Briicken Wunstorfer StraBe und Davenstedter
StraRe

Stadtbaurat Bodemann dankte Herrn Schindler und Frau Cannizzo von der DB Netze
AG flr ihr Erscheinen, um Uber die Entwicklung und den Verlauf der Baumaflnahmen zu
berichten. Es gehe um die Briicken in Hannovers Westen im Zuge der
Guterumgehungsbahn. Zwei Briicken seien bereits im Bau und die Verwaltung bat darum,
Uber Zeitplane und verkehrliche Auswirkungen zu berichten.

Herr Schindler bedankte sich fur die Einladung und berichtete, dass die DB Netze AG seit
Ende 2016 im Stadtgebiet Ahlem und Hannover-Linden insgesamt 4
Eisenbahniberfliihrungen baue. Er wolle an dieser Stelle tiber die Notwendigkeit
zusatzlicher Strallenvollsperrungen im Rahmen der Briickensanierungen Wunstorfer Stralie
und Davenstedter Stral3e informieren und erlauterte anhand einer Power-Point-Prasentation
die einzelnen Schritte. Die Landeshauptstadt wurde friihzeitig in die Planungen der
Briickenerneuerungen, soweit es um die Stral3enverkehrsfiilhrung im Zusammenhang mit
der Baumalinahme ging, eingebunden. In Zusammenarbeit wurde ein Konzept zur
Verkehrsfiihrung wahrend der Baudurchfihrung mit dem Ziel erarbeitet, die Auswirkungen
auf das Umfeld und die betroffenen Anlieger so vertraglich wie moglich zu machen.
Grundsatzlich misse man die Baumalinahme in zwei Phasen teilen. Es gebe Phasen, in
denen der Eisenbahnverkehr komplett gesperrt sei und Phasen, in denen durch massiven
Baugerateeinsatz das Queren der Stral3en fur alle Verkehrsteilnehmer aus
Sicherheitsgriinden nicht vertretbar sei. In dieser Zeit gehe es um den Hilfsbriickenausbau
und Abbrucharbeiten. Wahrend dieser Phasen seien aus Sicht der DB Netze AG
Vollsperrungen beider Stralden einzurichten. Dafir werden Umleitungen eingerichtet, die
maximal eine Woche dauern sollen.

Fir die langste Phase der Baudurchfihrung war urspriinglich eine einspurige
Verkehrsfiihrung flr den Kfz-Verkehr sowie die Einrichtung einer weiteren Spur flr
FuRganger und Radverkehr vorgesehen. Diese Verkehrsflihrung sei jedoch nicht mehr
mdglich, da es im Rahmen der Vorplanung bezliglich des Bauumfangs zu einer deutlichen
Fehleinschatzung gekommen sei. Man wisse jetzt, dass die Bauarbeiten sehr viel
umfangreicher seien. Diese Arbeiten laufen inzwischen seit einigen Wochen und man
versuche trotz der umfangreicheren Arbeiten, das Fertigstellungsziel im April 2018 zu
erreichen. Um dieses Ziel zu erreichen, missen Bauarbeiten, die urspriinglich zeitlich
nacheinander angesiedelt waren, nun allerdings gleichzeitig durchgefihrt werden. Das
bedeute, dass jeweils an beiden Widerlagern der Briicken zeitgleich gearbeitet werden
musse, um beide Briicken rechtzeitig fertig stellen zu kdénnen. Diese argerliche Situation sei
ganz allein von der DB zu vertreten. Sollte das Fertigstellungsziel Frihjahr 2018 nicht
erreicht werden, wirden die Briickensanierungen auf Grund der friihzeitig anzumeldenden
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Sperrpausen voraussichtlich erst im Jahr 2022 fortgesetzt werden kdnnen.

Nach einer ersten Einschatzung waren dadurch aus Sicht der DB Netze AG an beiden
StraRen, mit einer Uberlagerung von 10 Monaten, Vollsperrungen notig. Das sei von der
Verwaltung der Stadt Hannover jedoch nicht akzeptiert worden.

In einem mehrwochigen Prozess sei die Bauplanung dann noch einmal optimiert worden,
bedeute aber immer noch eine dreieinhalomonatige gleichzeitige Vollsperrung. Je nach
Phase seien einspurige Verkehrsfliihrungen und Vollsperrungen, allerdings mit einer Spur
fur FulRganger und Radfahrer, mdglich.

Die DB koénne sich deshalb nur entschuldigen und ware der Stadt Hannover dankbar, wenn
sie den nétigen Umfang an Vollsperrungen mittrage, um eine Fertigstellung der Briicken im
Frahjahr 2018 zu erreichen.

Ratsherr Engelke fragte, ob an der Brickenhdhe etwas verandert werde, wenn es
erforderlich sei. Des Weiteren wollte er wissen, ob die Arbeiten mit dem Land abgestimmt
seien, damit nicht alle Stralen gleichzeitig gesperrt sei. Er wies darauf hin, dass die
Planungen alle Baumafnahmen im Winter berticksichtigen. Da sei es jedoch kalt und man
kénne erfahrungsgemaf nicht durchgangig bauen. Unter Umstanden verzégern sich die
Sperrungen dadurch noch mehr. Warum baue man die Briicken nicht nacheinander, dann
gebe es keine Uberlagerungen. AuRerdem fragte er, wieso ein Provisorium gebaut werde.

Ratsherr Kelich stellte fest, dass sowohl die hannoversche Bevélkerung als auch die
Pendler die Leidtragenden seien. Diese werden sich mit ihren Beschwerden an die Stadt
Hannover und die Politiker wenden und nicht an die DB. Er fragte, wie es zu dieser
Fehlplanung kommen konnte. Aulterdem stellte er fest, dass die Hilfsbriicken, die extrem
laut seien, 5 Jahre als Provisorium eine Zumutung fiir die Bevolkerung seien. Aus seiner
Sicht musse die DB ein hohes Interesse daran haben, die BaumaRnahme schnell Gber die
Bihne zu bekommen.

Herr Schindler fihrte aus, dass alle Kosten, die in dem Zusammenhang stehen, von der
DB getragen werden. Das schliel3e auch etwaige Umleitungsverkehre flir Buslinien ein. Die
DB sei seit Wochen mit der Stadt in Verbindung und werde auch in den betreffenden
Stadtbezirksraten berichten.

Frau Cannizzo erganzte, dass die Ma3nahmen mit der Infra abgestimmt seien und man
dort im engen Kontakt stehe.

Stadtbaurat Bodemann dementierte die Abstimmung mit der Stadt. Man sei in grolRem
Male verargert. Man sei vor die Wahl gestellt worden, entweder werden die
StraRensperrungen akzeptiert oder das Ganze dauere 5 Jahre. Er fihrte aus, dass den
Vollsperrungen zugestimmt wurde, um nicht 5 Jahre eine Baustelle zu haben, zumal in der
Zeit auch die Logistik fur die Wasserstadt laufe. Man kdnne die Baufahrzeuge an der
Wounstorfer Strafle mit einer halbseitigen Sperrung nicht noch Umwege fahren lassen. Von
der DB erwarte man eine Garantie, dass in den Sperrpausen die Arbeiten erledigt werden,
und dass wirklich beide Maflnahmen abgeschlossen werden. Das sei in diesem Gremium
von allerhdchstem Interesse. Auch die Stadtbezirksrate und Blirger seien im hohen Male
daran interessiert, dass die technischen Notwendigkeiten eingehalten und mit allem
ingenieurmafligen Ehrgeiz auch bedient werden.

Herr Schindler betonte, dass alles geschafft werde. Das Ergebnis einer sehr griindlichen
Bauablaufplanung sei der Abschluss beider Malinahmen im April 2018. Die Hilfsbriicken
wurden dann abgebaut, die Baustelle geraumt und der Verkehr kdnne wieder ungestort
flieRen.
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Ratsfrau Clausen-Muradian fragte nach einem Informationsmanagement, au3erhalb der
politischen Gremien, um das flr die Bevélkerung verstandlich und nachvollziehbar zu
machen.

Herr Schindler teilte mit, das seit Beginn der Baumalinahme ein Informationsmanagement
betrieben werde, um die betroffenen Anwohner genau zu informieren. Die ersten Kontakte
gab es bereits im Planfeststellungsverfahren. Zum Baubeginn wurde mit Flyern und
Wurfsendungen informiert. Ein Ansprechpartner sei immer auf der Baustelle und Frau
Cannizzo beantworte eine Vielzahl von Anfragen, Anrufen und Beschwerden. Sie stehe als
Ansprechpartnerin zur Verfliigung. Es werde nach auf3en informiert, nichts beschoénigt und
die Situation so dargestellt, wie sie sei.

Ratsherr Wruck hatte gewisses Verstandnis fur die Bemihungen bei diesem komplizierten
und im Ponderabilien belasteten Projekt. Er fragte, wie viele Eisenbahninfrastrukturbauten
erneuert werden missen und in welchem Zeitraum dies geschehe.

Ratsherr Engelke kam auf die Abstimmung zurilick. Er gehe davon aus, dass keine
Abstimmung mit dem Land erfolgt sei. Au3erdem wollte er wissen, ob auch eingeplant sei,
dass Winter sei und es dadurch nicht zu Verzégerungen kommen drfe.

Herr Schindler fihrte aus, das mit Winterereignissen gerechnet werde und es probate
Mittel gebe, den Baufortschritt auch unter schwierigen Witterungsbedingungen
durchzufuhren. Viele Arbeiten kdnne man zudem auch noch bei minus 5 Grad durchfuhren.
Es gebe Konzepte, um auf die Wetterereignisse zu reagieren.

Mit dem Land gebe es seitens der DB Netze AG allerdings keine Abstimmung.

Insgesamt gebe es etwa 300 Eisenbahnbricken im GroRraum Hannover. Viele Briicken
seien in der Zeit der Bahnhochlegung um die vorletzte Jahrhundertwende entstanden. Diese
seien jetzt Uber 100 Jahre alt und stehen zur Erneuerung an. Es werden alle 6 Jahre
Briickenhauptprifungen durchgefliihrt. Hier werde festgestellt, ob diese schadhaft abgangig
seien, ob sie noch Instand gesetzt werden kénnen oder Erneuerungen anstehen. Man
kénne durchschnittlich von 3 Briickensanierungen im Jahr ausgehen.

Herr Freiwald wies darauf hin, dass die Bundesstrale in diesem Bereich in die
Strallenbaulast der Stadt Hannover falle. Die Arbeiten seien mit der Infra abgestimmt, damit
auch immer eine Stralle befahrbar sei.

Ratsherr Wolf fragte nach, ob es richtig sei, dass es 100 Jahre dauern wurde, bis alle
Briicken erneuert seien und fragte nach der zeitlichen Dauer flr eine Briickensanierung.

Herr Schindler antwortete, dass in den letzten Jahren schon eine Vielzahl an Briicken
erneuert wurden und es kontinuierlich weitergehe. Die Erneuerung eines Brickenbauwerks
dauere im Schnitt 1,5 bis 2 Jahre.

- Sachstand Fliichtlinge

Herr Schalow berichtete, dass momentan ca. 3610 Flichtlinge untergebracht seien. Wie in
den letzten Monaten auch, bleibe die Zahl relativ konstant. Die Quote der Flichtlinge, die
der Stadt Hannover noch zugewiesen werden kdnnen, liege bei 6780 Personen. In
Notunterkinften seien momentan ca. 590 Personen untergebracht. Es werde weiter an der
Qualifizierung der Unterkilinfte gearbeitet, um die Notunterkiinfte auflésen zu kénnen. Als
neue Unterkunft werde demnéachst der 2. Bauabschnitt der Tresckowstrale in Betrieb
genommen. Aulerdem laufe das Bauprogramm der GBH weiter. Die Standorte u.a. in der
JordanstralRe, im Nikolaas-Tinbergen-Weg und in der Nufriede sollen noch in diesem Jahr
in Betrieb genommen werden. Er sei zuversichtlich, dass alle von der Verwaltung und vom
Rat gesetzten Ziele zeitgerecht umgesetzt werden kénnen.

-12-



Herr Weske fragte, ob der Standort Kneippweg noch zur Umsetzung vorgesehen sei.

Herr Schalow antwortete, das laut Beschlusslage des Rates die Stadt vorhabe, 5000
Platze in qualitativ guten Unterklnften zur Verfligung vorzuhalten. Diese Zahl sei allerdings
noch nicht erreicht und deshalb werde am Standortprogramm festgehalten. Es werden
trotzdem permanent die Bedarfe Uberprift und sollte es zu einer anderen Einschatzung
kommen, werde diese dem Rat zur Beschlussfassung vorgelegt.

Herr Engelke dankte Herrn Schalow fir die gute Arbeit. Es gebe immer noch die hohe
Zahl an Zuweisungen vom Land. Er fragte, ob es vom Land Signale gebe, diese
Zuweisungszahl zu Uberarbeiten. Weiter fragte er, wie lange die Unterkunft am
Waterlooplatz noch betrieben werde.

Stadtbaurat Bodemann teilte mit, dass die Verwaltung mit dem Land zu dieser Frage im
Gesprach sei. Die Verwaltung gehe diesbeziglich immer mal wieder aktiv auf das Land zu,
um nach der Entwicklung und auch der Einschatzung des Bundesinnenministeriums in der
Bund-Lander-Arbeitsgruppe zu fragen. Die Unterkunft am Waterlooplatz sei eine
angemietete Anlage und der Mietvertrag laufe im Jahr 2019 aus.

Ratsfrau Iri fragte, wann die Unterkunft in Kirchrode geschlossen werde und wohin die
Bewohnerinnen und Bewohner verteilt werden. Auf3erdem wollte sie wissen, ob die
Informationen auch an die jeweiligen Fachabteilungen, die sich um das Projekt ,Griffbereit"
kiimmern, gehen. Die Projekte sollen verlagert werden und nicht einfach nur auslaufen, weil
die Unterkunft jetzt geschlossen werde.

Herr Schalow antwortete, dass der Mietvertrag in der Zweibrlickener Stralle zum 31.12.
dieses Jahr auslaufe. Seit einiger Zeit werden keine neuen Personen mehr zugewiesen und
dadurch habe sich schon sukzessive die Zahl der Bewohner reduziert und werde vermutlich
auch weiter abnehmen. Es werde aktiv gesteuert, die Bewohner in andere Unterkiinfte
umziehen zu lassen. Dazu sei man in enger Abstimmung sowohl verwaltungsintern als auch
mit den Heimleitungen und Sozialarbeitern vor Ort und den Bewohnern. Man versuche,
grolRtmadglich auf Bedulrfnisse und Winsche Ricksicht zu nehmen. Vorrang haben
Flichtlinge mit Kindern, die auf Einzugsbereiche fir Schulen und Kitas angewiesen seien
und Flichtlinge, die arbeiten und keine weiten Wege zurticklegen kénnen. Weiter misse
man schauen, welche Alternativen zur Verfiigung stehen, welche Neubauten fertig gestellt
seien und in welchen anderen Unterklinften passende Platze zur Verfliigung stehen. Dies
sei ein komplexer Vorgang. Im Detail kdnne noch nicht gesagt werden, wer wo hingehe und
ob alle Winsche berucksichtigt werden konnen.

Ratsherr Wruck lobte die Arbeit der Verwaltung fir dieses riesige Problem. Er meinte, es
werde kolportiert, dass 400.000 Flichtlinge ihre Familien nachholen kénnen. Das wirde
bedeuten, dass es ab nachstem Jahr einen riesigen Neuzuzug gebe und fragte, ob die
Verwaltung darauf vorbereitet sei.

Stadtbaurat Bodemann kam auf die laufenden Gesprache mit dem Ministerium zurlck, in
dem unter anderem solche Fragen eroértert werden.

8. Anfragen und Mitteilungen

Ratsherr Wruck sah den Friedrichswall zwischen Innen- und Altstadt als Renommierstralle,
allerdings nicht mit dem provisorischen Uberweg in Héhe der Bauverwaltung mit der
primitiven Asphaltierung. Ihn interessierte, ob eine verninftige Pflasterung oder eine Ampel
geplant sei.

Stadtbaurat Bodemann meinte, aus Verwaltungssicht habe man kein Problem mit dieser
Situation. Eine Ampel werde nicht errichtet, da so viele Ampeln kurz hintereinander es auch
fur den Langsverkehr schwierig machen.
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Ratsherr Wruck hielt eine asthetisch gestaltete Lésung flr diese Strale insgesamt flr
besser und bat die Stadt dariiber nachzudenken.

Stadtbaurat Bodemann nahm dies als Anregung entgegen.

Ratsherr Engelke griff eine Frage aus dem Stadtbezirksrat auf, die eine Gefahr darin
sehen, dass beim Hochbahnsteig die Fahrgaste der Linien 10/17 nicht den Umweg uber die
Ampel nehmen, sondern einfach so die Stral3e queren. Das sei zwar Angelegenheit der
Infra, aber er wiinsche sich, dass die Bauverwaltung auch diese schwierige Situation im
Blick habe.

Stadtbaurat Bodemann antwortete, dass die Verkehrssituation an der Haltestelle
momentan noch sehr untypisch sei. Es gebe dort noch keinen Autoverkehr und
mdglicherweise andere sich das Verhalten der Fahrgaste, wenn dort normaler Betrieb
herrsche. Man kénne aber sicher sein, dass die beschlossenen Ampeln,
Fuwegsicherungen und Zuwegungen, auch verniinftig hergestellt werden. Ansonsten
misse nachgebessert werden.

(Protokollantwort: Der Bereich der Kurt-Schumacher-StralRe zwischen Herschelstrale und
Ernst-August-Platz ist als sogenannter verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich geplant, in
welchem sich die unterschiedlichen Verkehrsteilnehmergruppen mit verminderter
Geschwindigkeit bewegen und aufeinander achten. Insofern ware hier gar keine
Signalisierung erforderlich. Die angesprochene Signalanlage am Ende des Hochbahnsteigs
wurde errichtet um blinden und sehbehinderten Menschen eine sichere Querung zu
ermdglichen. Die Anlage dieser Furt ist mit dem Blinden- und Sehbehindertenverband
Niedersachsen sowie mit der Beauftragten fir Menschen mit Behinderung der
Landeshauptstadt Hannover abgestimmt. Grundséatzlich ist es so, dass die Blinden- und
Sehbehinderten sich auf der nérdlichen Fahrbahnseite besser orientieren kénnen und daher
diesen Weg wahlen. Die Erreichbarkeit der stdlichen Fahrbahnseite ist entweder Gber den
Abgang am anderen Ende des Hochbahnsteigs und die Signalisierung Kreuzung
Kurt-Schumacher-Stral’e / Herschelstralle oder Uber die Lichtsignalanlage
Kurt-Schumacher-Stral’e / Ernst-August-Platz gewahrleistet.)

Ratsherr Engelke erlauterte, dass vor dem ECE-Gebaude eine Werbetafel von der Firma
Stréer stehe, die laut dem Stadtbezirksrat eine Sichtbehinderung fir FulRgéanger sei.

(Protokollantwort: Der Standort wurde von der Verwaltung Gberprift. Es konnte keine
Sichtbehinderung festgestellt werden.

Ratsherr Blaschzyk wies daraufhin, dass eine neue Stroer Werbetafel an der Konigstralle,
Ecke Emmichplatz auf der Abbiegespur rechts Richtung Zooviertel genau vor einer Ampel
stehe.

(Protokollantwort: Der Standort wurde von der Verwaltung Gberprift. Die Werbetafel wird
versetzt.)

Stadtbaurat Bodemann beantwortete die Nachfrage von Ratsherrn Blaschzyk aus einer
E-Mail der CDU-Fraktion bezliglich des Schwerlastverkehres von der Mecklenheidestralle
Uber die Stralte Alt Vinnhorst zur Autobahn. Der Stadtbezirksrat Nord bat darin um Prifung,
ob es durch Verkehrsregelungsmaflnahmen moglich sei, den Schwerlastverkehr Gber die
Schulenburger Landstra3e und die Beneckeallee zur Autobahn zu flihren. Es gehe um die
wichtige Frage, ob man die Kreisstralle Alt Vinnhorst zu einer innerértlichen Stadtstralie
herabstufen kénne. Um das zu prifen, soll in Absprache mit der Region Hannover eine
Verkehrszahlung durchgefiihrt werden. Bei einer Herabstufung miisse mindestens eine
Beschilderung, wenn nicht sogar eine bauliche Malinahme einhergehen.
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Ratsherr KiiBner schloss die Sitzung um 16.50 Uhr.

Bodemann Doring
Stadtbaurat Schriftfihrerin
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