Anlage 1 zur
Drucksache Nr. /2004

Stadtbahnstrecke A-Nord
- Beschreibung der MaBnahmen in der PodbielskistraBe
- Notwendigkeit des Ausbaus

1. Ausbau in der PodbielskistraBe
1.1 Allgemeines

Die der Drucksache als Anlagen 2 (A-Nord) und 3 (A-Siid) beigefiigten Ubersichtspline
zeigen die wesentlichen von der Region bis 2008 auf der Strecke A geplanten MaBnahmen
(Aufweitung der Gleismittenabstande, Umbau von Haltestellen). Die wichtigsten Daten der
Haltestellen (Anzahl der Fahrgéaste, Baukosten, Regionsanteil, geplante Realisierung) sind
zur besseren Ubersichtlichkeit in einer Tabelle dargestellt (Anlage 4). Die Unterlagen
enthalten auch die bereits beschlossenen und im Bau befindlichen MaBnahmen
Umsteigeanlage Linden/Ricklingen und WallensteinstraBe.

Der annahernd barrierefreie Einstieg in das Stadtbahnfahrzeug ist nur méglich mit der
Errichtung von Hochbahnsteigen mit einer H6he von 82 cm Uber Schienenoberkante. Die
Bahnsteige werden fir den Drei-Wagen-Zug ausgelegt und erhalten eine Lange von 70 m.
Seitenbahnsteige sind in der Regel 2,35 m, mindestens aber 2,15 m, Mittelbahnsteige
mindestens 4,00 m breit. Die Hochbahnsteige werden aus Betonfertigteilen hergestellt.

Je nach Ortlichkeit erhalten die Haltestellen zwei Seitenbahnsteige oder einen
Mittelbahnsteig. Ein Mittelbahnsteig kommt nur zur Anwendung, wenn aus Platzgriinden der
Bahnkdrper mit befahren werden muss. Die Bahnsteige erhalten Witterungsschutzdécher,
Beleuchtung, Informationseinrichtungen, Fahrkartenautomaten und Entwerter. Die
Gestaltung erfolgt analog dem Hochbahnsteig Oststadtkrankenhaus nach einem Entwurf von
f/p-design und Schllter.

Die Zugange an den Enden der Bahnsteige werden als Rampen mit einer maximalen
Langsneigung von 6 % ausgebildet. In der Regel wird nur ein Zugang signalisiert. Nur bei
Mittelbahnsteigen ist aus Sicherheitsgriinden durch die technische Aufsichtsbehérde
vorgeschrieben, auch den zweiten Zugang fir Fahrgaste zu signalisieren, da ein Gleis und
eine Fahrbahn gleichzeitig gequert werden missen.

Um auch blinden und sehbehinderten Personen einen sicheren Zugang zur Stadtbahn zu
ermoglichen, sind die sehbehindertengerechte Ausristung von FuBgangerfurten an
Lichtsignalanlagen (Blindensignalgeber) und kontrastreiche, taktile Leitstreifen auf den
Bahnsteigen vorgesehen. Im Detail werden die MaBnahmen mit dem hannoverschen
Blindenverband abgestimmt.

Nachfolgend werden die MaBnahmen auf der Strecke A-Nord im Einzelnen von Norden nach
Siden beschrieben. Zu den MaBnahmen auf der Strecke A-Sid wird eine separate
Drucksache erstellt.

1.2  Aufweitung Strecke A-Nord (Anlage 2)

AuBer der Haltestelle Vier Grenzen missen auf ca. 1500 m in der PodbielskistraBe von der
KlopstockstraBe bis zur Tunnelrampe die Gleise in den nachsten Jahren grunderneuert
werden. Gleichzeitig soll die Aufweitung fiir das 2,65 m breite Fahrzeug erfolgen. Als Folge
mussen teilweise die Fahrbahnen in ihrer Breite reduziert werden. Die verbleibende
Mindestbreite wird mindesten 6,00 m betragen. Der Bahnkérper wird wieder ausgepflastert



und ist im Notfall fur Fahrzeuge befahrbar.
1.3 Barrierefreier Umbau Haltestelle KlingerstraBe

Der Bau von Hochbahnsteigen fur die Haltestelle KlingerstraBe erfordert eine Verschiebung
der stadtauswartsfihrenden Fahrbahn. Die Seitenanlage ware neu aufzuteilen. Um den
Parkstreifen zu erhalten, ist ein Grundstiickseingriff von maximal 1,20 m erforderlich. Ob die
B&ume erhalten bleiben kénnen, ist noch nicht geklart. Bei einem Verzicht auf dem
Parkstreifen kénnen die Eingriffe in der Seitenanlage stark minimiert werden. Die Planung
wurde zuriickgestellt, da eine Realisierung ohnehin frihestens 2007 mdglich ist.

Die vorhandenen Niedrigbahnsteige haben eine fir den Drei-Wagen-Zug ausreichende
Lange und mussen nicht provisorisch verlangert werden.

1.4 Barrierefreier Umbau Haltestelle Spannhagengarten (Anlage 5 und 6)

Der Umbau der Stadtbahnhaltestelle Spannhagengarten erfordert trotz des relativ breiten
StraBenraumes eine Neuaufteilung des StraBenraumes. Wegen der sehr hohen Anzahl an
Ein- und Aussteigern, sind Bahnsteigbreiten von 2,70 m vorgesehen. Um die erforderlichen
Fahrbahnbreiten zu erhalten, ist auf der Nordseite eine geringfligige Verringerung der
Gehwegbreite erforderlich. Die Radwege auf beiden Seiten werden neu hergestellt. Auf der
Sudseite muss ein Baum entfernt werden.

Der heute vorhandene freie Rechtsabbieger von der Hermann-Bahlsen-Allee in die
PodbielskistraBe stadtauswarts soll entfallen, da sonst keine barrierefreie Umsteige-
beziehung zwischen Stadtbahnhaltestelle und Bushaltestelle geschaffen wirde. Dies ist aber
Voraussetzung fir eine Finanzierung nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFQ). Als Alternative kénnte der Rechtsabbieger signalisiert werden. Da die
StraBenflachen wegen der Verschiebung der Fahrbahn in Richtung Stden in jedem Falle
angefasst werden mussen, ist es verkehrlich und bezuglich der Folgekosten sinnvoller, den
Rechtsabbieger zuriickzubauen.

Der 6stliche Zugang zu den Bahnsteigen erhélt keine Signalisierung.

Fir die Bushaltestelle in der PodbielskistraBe ist eine Busbucht vorgesehen, da es sich um
die Endhaltestelle der Buslinie 137 handelt. Die in der Hermann-Bahlsen-Allee unmittelbar
vor der Signalanlage liegende Bushaltestelle (Buslinie 133) wird entgegen der
urspringlichen Planung der infra nicht in der Rechtsabbiegespur liegen, sondern eine eigene
Spur erhalten, um den Rechtsabbiegeverkehr méglichst wenig zu behindern. Die Busse der
Linie 133 in Richtung Norden erhalten anforderungsabhangig eine eigene Phase zum
Uberqueren der Kreuzung. Die vorgesehene Anordnung der beiden Bushaltestellen
ermoglicht kurze Umsteigewege zur Stadtbahn.

Durch den Umbau der Haltestelle entfallen im Haltestellenbereich funf Parkmdglichkeiten fr
Pkw. Nordéstlich der Einmindung Hermann-Bahlsen-Allee sind neben der Busbucht
Abstellmdglichkeiten fur Radfahrer geplant.

1.5 Barrierefreier Umbau Haltestelle PelikanstraBe (Anlage 7 und 8)

Die Haltestelle soll gegenuber ihrer heutigen Lage in Richtung Osten verlegt werden, damit
die Zufahrt zur PelikanstraBe wie heute aus verkehrlichen Griinden erhalten bleiben kann.
Der Abstand zwischen den Einmundungen PelikanstraBe und Ginther-Wagner-Allee lasst
keinen 70 m langen Bahnsteig zu. Die Fahrbahn stadteinwérts und die nérdliche
Seitenanlage bleiben unveréndert. Die linke Fahrspur der stidlichen Fahrbahn wird im
Bereich der Haltestelle das stadtauswartsfiihrende Gleis mitbenutzen. Die Seitenanlage
einschlieBlich des Parkstreifens bleibt erhalten. Durch die Mitbenutzung des Bahnkérpers ist
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auch zukinftig eine zweispurige Verkehrsfiihrung méglich.

Der Hauptzugang zum Mittelbahnsteig liegt im signalisierten Knoten PelikanstraBe. Aus
Sicherheitsgriinden muss der 6stliche Zugang ebenfalls signalisiert werden, da fiir beide
Richtungen zwischen Fahrbahn und Gleis keine Aufstellflachen fir FuBganger angeboten
werden kénnen.

Durch den Umbau der Haltestelle entfallen am &stlichen Haltestellenzugang zwei Parkplatze
um eine Aufstellflache fir die FuBganger zu schaffen. Ostlich der Haltestelle sind auf der
stadteinwartigen Seite Abstellmdglichkeiten fir Radfahrer geplant. Die MaBnahme erfordert
die Beseitigung von zwei in H6he des Hauses PodbielskistraBe Nr. 150 stehenden Baume.

1.6  Verlangerung Bahnsteige Haltestelle Vier Grenzen (Anlage 9)

Die Haltestelle erhielt bereits Anfang der 90 Jahre Hochbahnsteige im Zuge des Umbaues
zu einer zeitgemaBen Umsteigeanlage. Fir den Einsatz des neuen Drei-Wagen-Zuges
mussen die Bahnsteige allerdings von 58 m auf 68 m verlangert werden.

Fir den Bahnsteig am stadtauswartsfiihrenden Gleis erfolgt die Verlangerung durch die
Verringerung der Breite der 6stlichen Bahnsteigrampe. Am gegenuber liegenden Bahnsteig
wird auf der Westseite die Verlangerung vorgenommen. Daneben wird eine neue Rampe
angelegt. Damit bleiben alle Zugange auch zukinftig barrierefrei. GréBere Veranderungen im
6ffentlichen StraBenraum sind nicht erforderlich. Es entfallen keine Parkméglichkeiten fur
Pkw. Alle heute vorhandenen Verkehrsbeziehungen fir den Kraftfahrzeugverkehr bleiben
erhalten.

1.7 Barrierefreier Umbau Haltestelle LortzingstraBBe (Anlage 10 und 11)

Die Haltestelle schlieBt unmittelbar an die Tunnelrampe an. Auch wenn die beiden
Seitenbahnsteige mit absoluten MindestmaBnahmen ausgeflihrt werden, ist eine
Reduzierung der beidseitig gelegenen Fahrbahnen auf einer Léange von ca. 150 m nicht zu
verhindern. Die Planung sieht vor, die stadteinwarts fhrende Fahrbahn in ihrer Breite von
heute 6,40 m auf bis zu 5,50 m zu reduzieren. Die stadtauswartsfihrende Fahrbahn soll eine
Breite von 6,00 m erhalten. Dies ist nur méglich durch einen Eingriff in die angrenzenden
Grundsticke. Die nordwestliche Seitenanlage wird nicht veréndert, die stidéstliche muss
verschoben werden und ist zukunftig 2,50 m breit. Baume missen nicht geféllt werden.

Der Hauptzugang in unmittelbarer Ndhe der Tunnelrampe erhélt eine Signalisierung. Um die
Zuganglichkeit fur Fahrgaste am nicht signalisierten norddstlichen Zugang zu verbessern, ist
eine Einengung der Fahrbahn auf 4,00 m geplant. Die entstehende 2,00 m tiefe Nase wird
aber von allen Einbauten freigehalten und kann im Ausnahmefall von Kraftfahrzeugen
Uberfahren werden.

Durch den Umbau der Haltestelle entfallen im Haltestellenbereich auf der stadteinwartigen
Seite zwischen SchleidenstraBe und HammersteinstraBe acht Parkplatze ohne zeitliche
Begrenzung und finf Parkplatze mit einer Nutzung in der Zeit von 17 Uhr bis 7 Uhr. Wegen
der nur 5,50 m breiten Fahrbahn und der Mitbenutzung durch Radfahrer ist fiir den Abschnitt
ein Halteverbot vorgesehen.

Auf der stadtauswartigen Seite sind heute zwischen HammersteinstraBe und BrahmsstraBe
ca. 33 Parkmdglichkeiten vorhanden. Da das Parkverbot in unmittelbarer Nahe der
Haltestelle zuklnftig entféllt, kbnnen neun zusatzliche Parkmdglichkeiten fur PKW
geschaffen werden.



2. Notwendigkeit des Ausbaues
2.1 Einfihrung des 10-Minuten-Taktes

Die Region beabsichtigt, mit geeigneten betrieblichen und investiven MaBnahmen
schnellstmdglich Einsparungen im OPNV zu erzielen.

Als erster Schritt ist auf Grund eines Beschlusses des Regionsausschusses vom 20.04.2004
vorgesehen, den Takt der Stadtbahnlinien zwischen 6:00 und 19:00 Uhr grundsétzlich auf
einen 10-min-Takt und zwischen 19:00 und 20:00 Uhr auf einen 15-min-Takt zu reduzieren.
Daraus ergeben sich nach Angaben der Region jahrlich 1,2 Mio. € an Einsparungen. Da die
Stadtbahnstrecke A noch nicht fir den Einsatz des breiteren Stadtbahnfahrzeuges (mit der
Méglichkeit der Bildung von Drei-Wagen-Zigen) aufgeweitet ist, miissen zunachst weiterhin
Zwei-Wagen-Zige der alteren Stadtbahnfahrzeuggeneration verkehren. Um der
Fahrgastnachfrage gerecht zu werden, ist zu bestimmten Tageszeiten der Einsatz
zusatzlicher Verstarkerzige notwendig. Es kénnen daher auf der Strecke A die
Einsparungen nur teilweise realisiert werden.

2.2  Einsatz von Drei-Wagen-Ziigen

Als zweiter Schritt sollen die TeilmaBnahmen realisiert werden, die fiir den Einsatz des
breiteren Stadtbahnfahrzeuges notwendig sind. Dieses betrifft Streckenaufweitungen in der
PodbielskistraBe und im Ricklinger Stadtweg. Weil die vorhandenen Haltestellen
PelikanstraBe, LortzingstraBe und BeekestraBe in diesen Bereichen liegen, missen die
Bahnsteige angepasst werden und aus Sicherheitsgriinden sowie nach der
Niedersachsischen Bauordnung barrierefrei als Hochbahnsteige ausgebildet werden. Dabei
werden sie gleich fir den Halt von Drei-Wagen-Zigen errichtet. Zusatzlich ist es erforderlich,
die Ubrigen Haltestellen mit Niedrigbahnsteigen, die nicht in diesen Abschnitten liegen und
nicht lang genug sind, provisorisch zu verlangern. Ebenso muss die Haltestelle
WallensteinstraBe kurzfristig behindertengerecht ausgebaut werden, um aufgrund
notwendiger GrunderneuerungsmaBnahmen die Gleise nicht zweimal umbauen zu missen.
Diese MaBnahmen sollen bis Mai 2006 abgeschlossen sein, um zur Inbetriebnahme der
Stadtbahnverlangerung nach Altwarmbichen und auch wahrend der FuBball-
Weltmeisterschaft die moderneren Stadtbahnfahrzeuge als Drei-Wagen-Zug einsetzen zu
kénnen. Bei einer daflr erforderlichen Investition von kommunal 8,4 Mio. € (4,9 Mio. € flr
den Umbau von Haltestellen und 3,5 Mio. € flr die Streckenaufweitungen der infra) werden
dann durch die Einsparung der Verstarkerziige weitere 70.000 € jahrlich kommunal
eingespart. Die daflr erforderliche Mehrinvestitionen betragen 2,2 Mio. €, da fir ohnehin
notwendige GrunderneuerungsmafBnahmen bis 2008 und bereits ausgegebene
Planungskosten 6,2 Mio. € anfallen wirden.

2.3 Einsatz von Fahrzeugen ohne Klapptrittstufen.

In einer dritten Stufe sollen bis zur Inbetriebnahme der Stadtbahnverlangerung nach
Misburg/Meyers Garten (voraussichtlich 2008) die tUbrigen Haltestellen zwischen Wettbergen
und Lahe barrierefrei ausgebaut werden (Spannhagengarten, Klingerstralie,
Schiinemannplatz und Am Sauerwinkel). Durch die Hochbahnsteige reduziert sich die
Haltezeit und damit die Umlaufzeit der Ziige. Damit kann auf einer Linie ein kompletter
Stadtbahnzug eingespart werden. Dies hat zur Folge, dass die einmalige Investition von
kommunal 4,1 Mio. € fir diese o. g. vier MaBnahmen zu einer weiteren jahrlichen Einsparung
von 1.040.000 € fihren wirde.



Die Ustra ist aus wirtschaftlichen Griinden sehr daran interessiert Linien durchgehend mit
Hochbahnsteigen auszurtisten. Damit ware der Einsatz von Fahrzeugen ohne die
stéranfélligen Klapptrittstufen méglich, die die Ustra mit der nédchsten Ersatzbeschaffung ab
2011 einfUhren will. Je Fahrzeug kénnen ca. 90.000 € an Investitionskosten und jahrlich ca.
5.000 € Unterhaltungskosten eingespart werden. Zusatzlich kénnen daher noch einmal rund
740.000 € jahrlich bei der Neubeschaffung von Stadtbahnfahrzeugen gespart werden, da
sich nach Abschluss des Ausbaus zwischen Altwarmbichen und Wettbergen sowie Misburg
auf dieser Strecke ausschlieBlich Haltestellen mit Hochbahnsteigen befinden.

24  Gesamteinsparpotential

Abgesehen von den Einsparungen, die aus der Einfuhrung des 10-Minuten-Grundtaktes
resultieren, kénnen durch Realisierung der in dieser Vorlage beschriebenen MaBnahmen
folglich insgesamt zusatzlich 1,85 Mio. € jahrlich auf der Strecke A eingespart werden.

Dem stehen bei Realisierung des Ausbaukonzeptes noch Investitionen von kommunaler
Seite in H6he von 11,4 Mio. € (7,9 Mio. € fir die haltestellenbezogenen MaBnahmen und 3,5
Mio. € fUr die streckenbezogenen MaBnahmen Uber den Wirtschaftsplan der infra)
gegenlber. Bei einem Verzicht auf den Ausbau missten dagegen kommunal immer noch
6,2 Mio. € fur GrunderneuerungsmaBnahmen in alter Gleislage (infra-Wirtschaftsplan) und
bereits ausgegebene und damit verlorene Planungskosten finanziert werden.



