Beschluss-
Landeshauptstadt Hannover drucksache
In den Stadtbezirksrat Ricklingen
In den Stadtbezirksrat Linden-Limmer Nr. [2652/2009
In den Ausschuss fur Umweltschutz und Grunflachen
In den Stadtentwicklungs- und Bauausschuss Anzahl der Anlagen (9
In den Verwaltungsausschuss 2uTOP

BITTE AUFBEWAHREN - wird nicht noch einmal versandt

Erneuerung der Eisenbahnuberfihrung Beeke  /L&rmsanierung Beeke in Hannover-Ricklingen

Antrag,

den als Anlagen 1 und 2 beigefligten Stellungnahmen der Landeshauptstadt zum
Planfeststellungsverfahren zur Erneuerung der Eisenbahntuberfiihrung Beeke und der
Larmsanierung Beeke zuzustimmen.

Finanzielle Auswirkungen

Die Malinahmen werden im Auftrag der DB Projekt Bau GmbH, Regionalbereich Nord,
Hannover geplant, durchgefiihrt und finanziert. Der Landeshauptstadt Hannover entstehen
keine Kosten.

Berucksichtigung von Gender-Aspekten

Genderspezifische Belange wurden bei der geplanten MaRnahme beachtet. Zur
Beibehaltung der allgemeinen Verkehrssicherheit ist eine Erneuerung der Briicken-
bauwerke erforderlich. Mit dieser Mal3nhahme wird gleichzeitig die La&rmsanierung Beeke
durchgefinhrt.

Es ist davon auszugehen, dass durch die Bauwerke selbst keine Bevorzugungen oder
Benachteiligungen bzgl. des Geschlechtes, des Alters der Betroffenen oder anderer
Gruppen zu erwarten sind.

Zur Aufrechterhaltung und standigen Erreichbarkeit des Wegenetzes fir alle
Erholungssuchenden des Landschaftsraumes Ricklinger Masch wird im Bereich der
sudlichen Bauzufahrt Benedessenweg neben der vorhandenen Treppe die Anlage einer
Rampe fur Fahrrader und Kinderwagen gefordert.

Kostentabelle



Es entstehen keine finanziellen Auswirkungen.

Begrindung des Antrages
1. Ausgangslage

Die DB Projekt Bau GmbH hat fiir das o0.g. Vorhaben die Durchfiihrung eines Planfest-
stellungsverfahrens nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) in Verbindung mit den
88 72 bis 78 des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VwV{G) beim Eisenbahn-Bundesamt
beantragt. Mit der Durchfiihrung des Anhérungsverfahrens gem. § 18 a AEG / § 73 VwWVfG
wurde die Niederséchsische Landesbehorde fir Stralenbau und Verkehr, Dezernat 33,
beauftragt.

Mit Bekanntmachung vom 12. Oktober 2009 und Veré6ffentlichung am 19. Oktober 2009
wurden die Planunterlagen vom 26. Oktober 2009 bis zum 25. November 2009 6ffentlich
ausgelegt.

Die Landeshauptstadt Hannover wurde gebeten zu den Planunterlagen bis zum
09. Dezember 2009 Stellung zu nehmen.

Unter Bezug auf § 73 (3a) VwWVG wurde dem Wunsch der Stadt auf Fristver-
langerung bis zum 12. Januar 2010 stattgegeben.

Die Eisenbahniberfiihrung Beeke mit den 2-gleisigen Strecken 1760 Hannover Hbf-Soest
(Personenbahn) und 1750 Wunstorf-Lehrte (Guiterbahn) befindet sich in Hannover in der
Gemarkung Ricklingen. Das Bauwerk Uberquert den FuR-/Radweg Benedessenweg, den
Fluss Beeke (=lhme), das Umflutgewasser Gauetwater und das angrenzende Uber-
schwemmungsgebiet der Leine.

Die bestehenden Brickenbauwerke aus dem Jahr 1909 sind in einem baulich schlechten
Zustand. Zur Beibehaltung des Streckenstandards und der allgemeinen Verkehrssicherheit
ist eine Erneuerung der Briickenbauwerke erforderlich. Eine wirtschaftliche Instandsetzung
ist nicht mehr moglich. Die Denkmalschutzbehdrde der Stadt hat dem Abriss des Bau-
denkmals EU Beekebriicke deshalb zugestimmit.

2. Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens

Mit dem hier beantragten Planfeststellungsverfahren soll das Baurecht fir die im Folgenden
beschriebenen Anderungen der Bahnanlagen von km 5,210 bis 5,640 der DB Strecke 1760
Hannover-Soest bzw. 23,440 bis km 23,870 der DB Strecke 1750, Wunstorf-Lehrte,
einschliel3lich der beschriebenen Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen, Baustellenzufahrten
und bauzeitlich und dauerhaften erforderlichen Malinahmen auf3erhalb der DB Anlagen
geschaffen werden.

Die BaumalRnahme beinhaltet:
Anpassung der Gleisanlage im benannten Streckenabschnitt.
Neubau einer Larmschutzwand von km 23,480 bis km 23,850 der Strecke 1750.

Erneuerung der Eisenbahniuberfiihrung Beeke im Kreuzungskilometer km 5,406 der Strecke
1760 bzw. km 23,683 der Strecke 1750.



3. Stellungnahme der Stadt zum Planfeststellungsver  fahren

Die Stadt stimmt der Planung zur Erneuerung der Eisenbahniberfiihrung Beeke und der
Larmsanierung grundséatzlich zu.

Die wesentlichen Forderungen beziehen sich auf die Bauabwicklung und die damit
verbundenen Beeintrachtigungen. Insbesondere wird auf den Umfang der Mal3-
nahme eingegangen. Zusatzlich wird auf die Vermeidung von Behinderungen im
Hochwasserabfluss eingegangen. Bei dem Umfang der Larmsanierung ist auch
die EU StammestralRe mit einzubeziehen.

Die vollstéandige Stellungnahme der Stadt zum Planfeststellungsverfahren ist in den Anlagen
1 und 2 dargestellt.

4. Beschreibung der vorhandenen Brlicke

Die bestehende EU Beeke besteht je Strecke aus 3 gleichen zweigleisigen Stahl-
Uberbauten auf Schwergewichtswiderlagern und zwei Zwischenpfeilern aus Mauer-

werk. Die Uberbauten bestehen aus parallel angeordneten Fachwerkscheiben mit einer
schotterlosen Fahrbahn. Neben und zwischen den Gleisen wurden Abdeck-

bleche eingebaut. Es sind drei Offnungen mit Stiitzweiten von je 38,50 m vor-

handen. Die Gesamtbreite zwischen den Geldndern betragt zwischen 5,90 m und 6,07 m.

Die Streckengeschwindigkeit betragt Vmaxz 100 km/h. Larmschutzanlagen sind nicht
vorhanden.

Der Bauwerksbereich wird von zwei Gewassern gequert:

- die Inhme —im Raum Ricklingen Beeke genannt — ist ein Gewasser Il. Ordnung und
flie3t durch das westliche Brickenfeld. Unterhaltspflichtiger ist der Eigenbetrieb
Stadtentwasserung.

- das Umflutgewasser Gauetwater ist ein Gewasser Ill. Ordnung und flie3t durch die
mittlere Offnung: Unterhaltspflichtiger ist der Fachbereich Umwelt und Stadtgriin der
Landeshauptstadt.

Die EU Beeke liegt im gesetzlich festgelegten Uberschwemmungsgebiet der Leine. Bei der
Uberarbeitung dieses Gebietes wurden die Wasserspiegellagen fiir ein Hochwasser mit
einem statistischen Wiederkehrintervall von 100 Jahren (HQ 100) ermittelt. Dieses
Bemessungshochwasser ist auch fur die Planung von Bricken zugrunde zu legen. Beim
Abfluss eines hundertjahrigen Hochwassers ist mit Wasserstanden von ca. 54,70 m GNN zu
rechnen. Die Pfeiler und Widerlager sind in ihrer Lage und Ausrichtung dem Verlauf der
Beeke angepasst und bieten durch die Schiefwinkeligkeit von ca. 57°zu den Gleisachsen
den geringsten Stromungswiderstand.

Die bestehenden Brickenbauwerke aus dem Jahr 1909 sind It. Befund vom 11.09.2002 vom
Bruckenprifingenieur der DB Netz AG abgéngig.Bei den in sechsjahrigem Turnus
durchzufiihrenden Regelbegutachtungen von Briicken wird der Zustand der Bauwerke
bewertet. Hierzu sind alle Bauwerksteile (Widerlager, Pfeiler, Uberbauten) mittels sog.
Zustandskategorien zu klassifizieren, und zwar fir den Zeitpunkt der jeweiligen
Begutachtung und in einer 6- bzw.18-Jahres-Prognose.



Der bauliche Zustand des Bauwerkes wurde in eine Zustandskategorie 3 und in 18 Jahren
in eine Zustandskategorie 4 eingestuft (schlechteste Zustandskategorie).

In einer weiteren Begutachtung wurde stichprobenartig die Schadensentwicklung
abgeschatzt. Die Zustandskategorien haben sich demnach wie folgt entwickelt:

Bauwerksteile Zustandskategorie

2008 2014 2026
Widerlager 3 4 4
Pfeiler 3 4 4
Uberbauten 3 4 4

Der schlechte bauliche Zustand und die rechnerisch abgelaufene Restnutzungsdauer der
Stahliberbauten erfordert zur Beibehaltung des Streckenstandards und der allgemeinen
Verkehrssicherheit eine Erneuerung der Briickenbauwerke.

5. Variantenuntersuchung Brickenbauwerke

Im Zuge der Vorplanung wurden fur die Brickenbauwerke diverse Varianten untersucht. Ziel
fuhrend war hierbei, eine Bauweise zu wahlen, die sowohl wirtschaftlich angemessen ist, die
den ortlichen Gegebenheiten entspricht, die den Aspekt Briickenprifungen und
Instandhaltungen bericksichtigt und dem ,Stand der Technik” entspricht. Die Belange des
Hochwasserschutzes und des Umweltschutzes waren bei der Planung der Varianten
insbesondere zu berticksichtigen.

Im Einzelnen wurden im Rahmen der Vorplanung folgende grundsétzliche Varianten
untersucht:

Eine Brickenvariante mit zwei (je eine pro Strecke) zweigleisigen Stahliberbauten
(Drehbriicke) als Durchlauftrager mit durchgehendem Schotterbett unter Beibehal-

tung der vorhandenen Unterbauten (Widerlager und Pfeiler). Hierbei ist eine Bau-

hohe (Abstand zwischen der Briickenunterkante und Schienenoberkante) von

max. 1,70 m bzw. eine Konstruktionshéhe von max. 0,95 m erforderlich, um eine
Freibordhéhe zum HHW von mind. 0,50 m einhalten zu kénnen. Die statisch erforderliche
Bauhohe liegt bei 2,65 — 2,70 m. Das Briickenbauwerk erwies sich als zu schlank und wurde
nicht weiter verfolgt.

Eine weitere Variante, die im Vorfeld untersucht wurde, ist das Ersetzen der vorhan-
denen Fachwerkbriicken durch neue Fachwerkbriicken mit Schotteraufbau unter
Beibehaltung der Unterbauten. Bei der Einhaltung der vorgeschriebenen Mindest-

maRe der Haupttragglieder der neuen Uberbauten vergroRert sich der Gleisabstand von
zurzeit 5,99 — 6.07 m auf mindestens 7,00 m. Der Abstand zwischen den Gelandern
vergrolert sich von 20,00 m auf 22,80 m. Die vorhandenen Pfeiler und Widerlager sind zu
schmal um die Konstruktion aufnehmen zu kénnen. Des Weiteren ist die zusatzliche
Belastung aus dem Fahrbahnaufbau (Schotter und Schwellen), die mit ca. 10,6 t/m das
2,5-fache des Eigengewichts der vorhandenen Fachwerk-

konstruktion ausmachen, zu bericksichtigen.Die Unterbauten bzw. die Griindung sind far
die zusatzliche Belastung aus dem Fahrbahnaufbau nicht ausgelegt. Diese Variante wurde
ebenfalls nicht weiter verfolgt.

Die detailliert untersuchten Varianten sind in den Anlagen 3 bis 5 dargestellt.



6. Beschreibung der neuen Bricke

Die neue EU Beeke ist in den Anlagen 4 bis 6 dargestellt.
Die Streckengeschwindigkeit fiir beide Strecken bleibt unverandert ( ... = 100 km/h).

Die vorhandenen 3 Fachwerk-Tragwerke pro Strecke werden durch jeweils zwei dreifeldrige
Stahlbeton-Durchlaufplatten auf Einzelstiitzen mit einer Lange von ca.

50 m und einen mittig angeordneten Stahlbetonrahmen mit einer L&nge von ca. 20 m
ersetzt. Die vorhandenen Widerlager werden beibehalten und durch Stahlbeton-

schurzen erganzt. Die Mauerwerkspfeiler werden zuriickgebaut. Die Gleise werden

in einem Schotterbett verlegt. Es entstehen 7 Offnungen mit einem lichten Abstand von i.M.
14,00 m.

7. Auswirkungen auf den Hochwasserabfluss

Durch die Geometrie des neuen Bauwerks (sieben statt drei Offnungen) ist ein Nachweis
des Einflusses der Konstruktion auf den Hochwasserabfluss in der Leineaue erforderlich. In
einem hydraulischen Gutachten der Mull und Partner Ingenieurgesellschaft mbH (M&P)
wurde nachgewiesen, das es zu keiner wesentlichen Veranderung der Wasserspiegellagen
wéhrend eines Hochwasser-

ereignisses kommen wird. Beim unglnstigsten Bauzustand (= neue Einzelstiitzen und
Rahmen und noch vorhandenen Mauerpfeilern) wird der erwartete Aufstau bei
Bemessungshochwasser mit einem Abfluss von 913 m ¥/_ vor der Briicke 5 cm betragen.

Die Grenzen des gesetzlichen Uberschwemmungsgebietes werden dabei an keiner Stelle
Uberschritten. Ein Hochwasser mit einem Abfluss von 800 m ¥ _wahrend der Bauzeit hatte

eine geringere Ausdehnung als das gesetzliche Uber-

schwemmungsgebiet und ware etwa doppelt so groR3, wie das grof3te Sommerhoch-
wasser der Jahresreihe 1941 bis 2004. Aufgrund dieser insgesamt positiven Auswirkungen
werden Kompensationsmafnahmen nicht fur erforderlich gehalten.

8. Bauablauf

Nordlich und sudlich des vorhandenen Bauwerkes werden Montage- bzw.
Herstellungsflachen fiir den Bau der neuen Eisenbahniberfiihrung erstellt. Parallel zu den
Montageflachen wird jeweils eine aufgestéanderte BaustraRe mit einer Breite von ca. 4,00 m
errichtet. Die Zufahrt zur Baustelle erfolgt Giber den Ohedamm auf der Nord-West-Seite
sowie Uber die Stammestral3e auf der Sud-West-Seite unter Benutzung des parallel zu der
westlichen Widerlagerwand verlaufenden Ful3- und Radweges.

Fir die Andienung der Baustelle mittels StralRenfahrzeugen, Bau- und Spezial-
fahrzeugen missen bauzeitliche Zufahrten erstellt werden.

Mit der BaumalRnahme soll im Fruhjahr 2011 (Kabelarbeiten) begonnen werden.

Die Hauptbauzeit (ab Marz 2012) betragt ca. 9 Monate. Die Eisenbahntberfiihrungen
werden unter Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebes erstellt.

Fir den Riickbau der vorhandenen Fachwerkbriicken und den Einbau der neuen



Uberbauten sind Sperrpausen im Bahnbetrieb von jeweils zehn Tagen je Strecke (Strecke
1750 und Strecke 1760) vorgesehen.

Weitere Inhalte zum Bauablauf sind der Anlage 7, Blatt 1 bis 3 zu entnehmen.

9. Landschaftspflegerischer Begleitplan mit integri erter
Umweltvertraglichkeitsprifung

Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen ist die Bewertung des Bauvorhabens in den
Auswirkungen auf die Umwelt. In der als Anlage 8 beigefligten Zusammen-

fassung des Landschaftspflegerischen Begleitplanes mit integrierter Umwelt-
vertraglichkeitspriifung sind die Bewertungen im Einzelnen ersichtlich.

Nach Realisierung der vorgeschlagenen Kompensationsmafinahmen wird der Eingriff in
vollen Umfang als ausgeglichen bewertet.

10. L&rmsanierung

Die Durchfahrung Hannover-Ricklingen der Strecken 1750 und 1760 gehoren zu den
besonders von Schienenverkehrslarm betroffenen Regionen in Deutschland. Fir diese
Strecken wurden Schallemissionsspegel berechnet, auf deren Grundlage Schallaus-
breitungsrechnungen erfolgten. Der Untersuchungsbereich umfasst die Wohn-
bebauung entlang der Bahnanlagen, die Wohngebieten im Wechsel mit Misch-

gebieten zuzuordnen sind. Beurteilungsgrundlage sind die Immissionsgrenzwerte nach der
.Richtlinie fur die Forderung von Larmsanierungsmal3nahmen Schiene” von tagsiber 70
dB(A), nachts 60 dB(A) in Wohngebieten und von tagsiber 72 dB(A), nachts 62 dB(A) in
Mischgebieten sowie von tagstiber 75 dB(A), nachts 65 dB(A) in Gewerbegebieten. Bei
Grenzwertliberschreitungen wurde der jeweils héhere, kritische Belastungsfall
bertcksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse ergeben in Einzelfallen die Uberschreitung des
Tagesgrenzwertes. Der Nachtgrenzwert wird aber zum Teil mehr als 10 dB(A)
Uberschnitten. Dieser Umstand begriindet sich vor allem in dem hohen Giter-
verkehrsaufkommen im Nachtzeitraum

Im Bereich des Planfeststellungsabschnittes von km 23,480 bis km 23,850 der Strecke 1750
(Guterbahn) Larmschutzwande von 3,0 m Hohe lber Soll-Schienenoberkante als aktiver
Schallschutz vorgesehen. Fir die Farbgebung der Stahltrager und der Elemente ist die
Farbe grin geplant, die auf den Wandelementen nach oben abgestuft werden soll. Im
Bereich der Briicke soll der obere Bereich von 1,0 m transparent ausgefiihrt werden. Die
Ausfuhrung der La&rmschutzwand ist in der Anlage 9 dargestellt.

Es verbleiben nach Realisierung der Schallschutzwénde noch rd. 45 Wohneinheiten mit
Grenzwertliberschreitungen.Fir diese Bereiche werden Schallschutzmaflinahmen als
passiver Schallschutz ausgefiihrt, soweit sich ein Anspruch ergibt und die Voraussetzungen
daflir vorhanden sind. Die Berechnung erfolgt auf der Grundlage der 24. Bundes-
immissionsschutzverordnung (BImSchV). Fur jedes Objekt / jeden Eigentimer wird nach
Abschluss des Genehmigungsverfahrens fir die Schallschutzwand ein gesondertes
Schallgutachten erstellt.

Es existiert ein Plangenehmigungsbeschluss vom 18.12.2002 zum Bau einer Larm-



schutzwand im Bereich der Beekebriicke von km 23,475 bis km 23,760 der Strecke 1750.
Die weitere Planung wurde aufgrund einer mittelfristig zu erwartenden Erneuerung der
Beekebriicke zurlickgestellt.

Fur die Erneuerung der Beekebriuicke und die LArmsanierung Beeke wird hiermit ein
gemeinsames Planfeststellungsverfahren durchgeftihrt.

Die LarmsanierungsmalRnahmen des Bundes werden seit 1999 als freiwillige Leistungen
vom Bund finanziert. Ein Rechtsanspruch darauf besteht nicht.

11. Anlagen

Der Drucksache sind insgesamt 9 Anlagen beigefligt. In den Anlagen 1 und 2 ist die
Stellungnahme der Stadt beigefuigt. Die Anlagen 3 bis 9 enthalten Auszlige aus den
Planfeststellungsunterlagen. Zur besseren Orientierung dient das nachfolgende Verzeichnis:

Anlage 1: Stellungnahme der Stadt, Schreiben

Anlage 2: Stellungnahme der Stadt, Plan

Anlage 3: Variantenuntersuchung, Beschreibung

Anlage 4: Variantenuntersuchung, Ansichten

Anlage 5: Planfestzustellende Variante, Querschnitte

Anlage 6: Planfestzustellende Variante, Lageplan

Anlage 7: Bauablauf

Anlage 8: Landschaftspflegerischer Begleitplan mit integrierter

Umweltvertraglichkeitsstudie
Anlage 9: Larmschutzwand
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