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Hauptrouten

* Verbinden radverkehrsrelevanten Quellen und Zielen

 Verbindungs- und Blndelungsfunktion zwischen einwohnerstarken Wohngebieten
und den Kernbereichen sowie Zielen mit stadtweiter Bedeutung

» Direkte Linienfuhrung

« haufigim Zuge von Hauptverkehrsstral3en bzw. parallel oder quer zu diesen tber
Erschlie3ungsstral3en gefihrt
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Nebenrouten

 Anbindung einzelner Ziele und Quellen an das Netz der Hauptrouten

* Binnenverkehrin einzelnen Ortsteilen und Wohnquartieren (Stadtteilnetz)
 Netzerganzungen - ,runden Hauptroutennetz ab“

* Freizeitverbindungen (ErschlielBung und Erreichbarkeit von Erholungsraumen)
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Der wesentliche Unterschied zwischen Haupt- und Nebenroute liegt nicht in den
Qualitatsstandards!

Es bestehen gleiche Anspriiche an Breite und Belag.

Unterschiede bestehen hinsichtlich der Akzeptanz von Umwegen: Hauptrouten sollten
moglichst zlgig gefuhrt sein (Alltagsnetz), wahrend Nebenrouten auch kleine Umwege
beinhalten durfen.
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Netzkonzept 2002

Netzkonzept 2014

Hauptrouten

347 km

361 km

Nebenrouten

554 km

580 km

LUcken

62 km

16 km

Summe

963 km

957 km

Die Differenz von 6 km ergibt sich aus unplausiblen Annahmen zum Routennetz 2002, die klnftig

nicht realisierbar sind



Bestan

saufnahme

N i

#8



Erfordernls yon Mallnah

—h A
e irm e W o affey

P L

MaBnahme empfohlen’?
— Ja. 11% der Abschnitte

— Nein: 88%
Nein (im Bau): 1%
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Erarbeitung eines MalRnahmenkonzeptes

* Auswertung der empfohlenen MalRnahmen und Priorisierung
(375 Malinahmen - 239 punktuelle MalZnahmen, 136 lineare Mal3ihahmen)

« Aufbau eines Konzepts zur systematischen Netzoptimierung:
- Einordnung der Prioritaten, der Kosten, der Umsetzungszeitpunkte

- Finanzierung der MalRnahmen des Optimierungsprogramms aus
bestehenden Haushaltsmitteln Radverkehr (investiv/nicht investiv)

- Realisierungshorizonte:

5-Jahre  far  kurz-/mittelfristig  realisierbare =~ MalRnahmen
5-10 Jahre fur komplexe MalRnahmen

Realisierung weiterer Mal3nahmen im Rahmen in Planung/in Bau
befindlicher StralRenbaumal3inahmen, Kopfsteinpflasterprogramm,
Radwegeerneuerung (GIB)

Landeshauptstadt ’ Hannover‘



Erlauterung MalRnahmenbindel

MB Nr.[Kurzbeschreibung MalRnahme
Einleitung Radfahrer
Beschilderung erganzen
Beschilderung entfernen
Furtmarkierung herstellen
Flachige Einfarbung
Furtmarkierung erneuern
Oberflachenverbesserung
Kompletterneuerung 8,5 m
Anpassung der Radverkehrsanlage
Flhrung markieren
Flhrungsmarkierung erneuern
Piktogramme setzen
Kombination von Markierung
Deckschicht ungebunden
Deckschicht gebunden
Veranderung Nebenanlage
Absenkung herstellen
Uberquerungshilfe herstellen
Querung signalisieren
Kombi-Signal

Linksabbiegen verbessern
Umbau LSA
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Erlauterung MalRnahmenbindel

MB 1: Einleitung Radfahrer
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Erlauterung MalRnahmenbindel
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Erlauterung MalRnahmenbindel

MB 3: Furtmarkierung herstellen
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Erlauterung MalRnahmenbindel

MB 4: Oberflachenverbesserung
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Erlauterung MalRnahmenbindel

MB 5: Anpassung der Radverkehrsanlage (Verbreiterung)
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Erlauterung MalRnahmenbindel

MB 6: Fihrung markieren (Erkennbarkeit verbessern)
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Erlauterung MalRnahmenbindel

MB 7: Deckschicht herstellen (gebunden/ungebunden)

A




Erlauterung MalRnahmenbindel

MB 8: Veranderung Nebenanlage
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Erlauterung MalRnahmenbindel

MB 9: Absenkung herstellen / Querung verbessern / Querung Signalisieren
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Erlauterung MalRnahmenbindel

MB 10: Komb| Slgnal / SlgnaI|S|erung verbessern / Umbau LSA
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Ubersicht MaRnahmenbiindel - Gesamtstatistik

Anzahl MalRnahmen |Kosten Umsetzung | Umsetzung
< 5 Jahre > 5 Jahre

MB 1: 24 128.291 12 12
MB 2a: 63 83.527 56 7
MB 2b: 2 390 2 0
MB 3: 46 69.240 44 2
MB 4a: 11 5.453 4 7
MB 4c: 1 42.647 0 1
MB 5: 18 623.491 1 17
MB 6a: 54 323.627 51 3
MB 6b: 3 33.926 3 0
MB 6c: 2 11.773 2 0
MB 6d: 34 144.004 33 1
MB 7a: 27 546.428 5 22
MB 7b: 4 88.655 4 0
MB 8: 33 41.538 33 0
MB 9a: 14 34.352 11 3
MB 9b: 17 76.292 12 5
MB 9c: 1 41.000 1 0
MB 10a: 9 11.500 9 0
MB 10b: 10 65.185 9 1
MB 10c: 2 15.400 1 1
375 2.386.719 293 82

# 22



Ubersicht MaRnahmenbiindel - Statistik Stadtbezirke

Anzahl MalRnahmen |Kosten Umsetzung | Umsetzung
< 5 Jahre > 5 Jahre
Stadtbezirk 01 49 272.400 38 11
Stadtbezirk 02 19 53.492 18 1
Stadtbezirk 03 37 283.632 32 5
Stadtbezirk 04 17 88.304 13 4
Stadtbezirk 05 24 179.013 19 5
Stadtbezirk 06 27 291.536 13 14
Stadtbezirk 07 26 119.972 21 5
Stadtbezirk 08 43 225.952 37 6
Stadtbezirk 09 32 165.194 25 7
~Stadthezir 10 33 222400 2L 11l
Stadtbezirk 11 13 32.312 9 4
“[Stadtbezirk 12 29 345,607 23 5
Stadtbezirk 13 21 101.910 18 3
375 2.386.719 293 82
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Netzkonzept — Stadtbezirk Ahlem-Badenstedt-Davenstedt
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Stadtbezirk Ahlem,
Badenstedt, Davenstedt

WSSO

Hauptroute
Nebenroute

perspektivischer Luckenschlufy

benachbarte Stadtbezirke

; Stand 28.01.2015
0 275 550




rsichtskarte MalRnahmen — Ahlem
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/' MaRnahme erforderlich

linear

bi = punktuell

- Netzfunktion

G Hauptroute

—— Nebenroute

perspektivischer Luckenschluf®

benachbarte Stadtbezirke

MB Nr.|Kurzbeschreibung MalRnahme

Anpassung der Radwerkehrsanlage
Markierungsma nahmen
Herstellung Deckschicht
Veranderung Nebenanlage
Absenkung / Uberquerungshilfe
Signalisierung

Stand 28.01.2015

[ 260 520 1.040
Meter
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== Stadtbezirk
Badenstedt-Davenstedt

° MaBnahme erforderlich
linear

punktuell

bereits umgesetzt

Netzfunktion

perspektivischer Luckenschluf®

benachbarte Stadtbezirke

Oberflachenverbesserung
Anpassung der Radwerkehrsanlage
Markierungsma nahmen
Herstellung Deckschicht
Veranderung Nebenanlage
Absenkung / Uberguerungshilfe
Signalisierung

5 Stand 28.01.2015
i 0 260 520

1.040
Meter




Ubersicht MaRnahmen: Stadtbezirk Ahlem-Badenstedt-Davenstedt

MaRnahmen Strassenname

Nr.

02b-001
03-001

03-003

04a-001
04a-002
04b-009
05-006

06a-001
08-002

09a-001
09b-001
09b-002
09b-003
10b-001

Beschreibung MaRnahme Umsetzung Umsetzung
MaBnahmen- MaRnahmen-

programm < programm >

5J. 5 J.
Ohne Entfernung Poller prifen UND Schild versetzen ja
Carlo-Schmid-Allee  P+R-Zufahrt kenntlicher machen ja
Badenstedter Strale  Furtmarkierung hinzufligen / erneuern ja
Heisterbergallee Wurzelhub ausbessern nein ja
Ohne sporadische Oberflachenverbesserung nein ja
Lenther Chaussee Ertlichtigung, Herstellung ja
Davenstedter Stralle  mindestens freischneiden, Verbreiterung prifen nein ja
Empelder Stralte Erkennbarkeit an Haltestelle erh6hen ja
Heisterbergallee Entfernung Betonpoller priifen ja
Ohne Absenkung herstellen ja
Wunstorfer Landstrake Uberquerungsanlage priifen ja
Lenther Chaussee Uberquerungsanlage priifen nein ja
Ohne Uberquerungsanlage prifen ja
Empelder Stralle Linksabbiegen ermdglichen ja

Landeshauptstadt Hannover
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Weiteres Vorgehen

Erganzungsvorschlage und Anregungen bitte innerhalb der
nachsten 8 Wochen auf dem Antragsweg oder alternativ
per E-mail an: radverkehrsbeauftragter@hannover-stadt.de

Daten sind einsehbar unter:
www.hannover.de/netzkonzept-radverkehr

Erstellung Info-Drucksache mit Broschire im Sommer 2015

Umsetzung des Optimierungsprogrammes (laufend)

Landeshauptstadt Hannover
# 28



