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Radschnellwege

Stand der Planung
Bericht im Stadtentwicklungs- und Bauausschuss am 07.03.2012
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Forschung RadverkeRr iuensionst 142010

Unlterfiihrung eines Radschneliweges in der Region Antwerpen.
© Provinae Antwerpen www . provant. be

Erste Planungen fiir Radschnellwege in
Deutschland

Die Metropolregion Hannover-Braunschweig-Gattin-
gcn-Wolfsburg (HBGW) hat in ihrer Radverkehrsstrate-
gie ein stidteverbindendes Radverkehrsnetz definiert,
das die lokalen Radverkehrsnetze, wichtige touristische
Ziele und Bahnhéfe fir den reibungslosen Ubergang
Ra dSCh n el Iwege zum regionalen OPNV integriert. Drei Pilolprojekte un-
terschiedlicher Anforderungen werden als Radschnell-
wege veriolgt: die Stadteverbindung Wolfenbiittel-
Braunschweig, die Verbindung von der Peripherie bis
In den Niederlanden ist die Auswe ins Stadtzentrum Hannovers und eine Durchmesserrou-
te quer durch Gottingen. Die ausreichend breiten, fir
schnelles Radfahren (auch nebeneinander) geeigneten
Routen sollen in &ffentlichen Grinflachen méaglichst von
den FuBgangerspazierwegen separiert oder sonst ausrei-
chend breit sein.
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Ein neuer Ansatz aus den Niederlanden
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'METROPOLREGION

HANNOVER BRAUNSCHWEIG GOTTINGEN WOLFSBURG

Radverkehrsstrategie

Infrastruktur - Marketing - Service

Radverkehr mit System

Fachbereich Planen und Stadtentwicklung

Struktur fiir das Metropolnetz




IE;C%% \:‘;‘— G:arbsen — Hannover
Gifhorn — Wolfsburg
Laatzen — Hannover
Lehrte — Hannover
Rosdorf — Gottingen
Wolfenbuttel — Braunschweig

SHP Ingenieure

Metropolregion Hannover —

Braunschweig — Goéttingen
— Wolfsburg

Erarbeitung einer Machbarkeitsstudie zu
Radschnellwegen
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Anforderungen

— Auf verkehrsreichen Stral3en Fihrung moglichst getrennt vom Kraft-
fahrzeugverkehr

— Auf ErschlieBungsstral3en Flihrung im Mischverkehr mit dem Kraftfahr-
zeugverkehr

— Mindestens 4,00 m Breite im Zweirichtungsbetrieb

— Hohe, witterungsunabhangige Belagsqualitat (bitumindse Bauweise
oder Beton als Standard)

— Keine ungesicherten Querungen; geringe Zeitverluste an LSA

— Vermeidung von Netzhindernissen (z. B. Umlaufsperren, scharfe Kni-
cke)

— Durchgangige Beleuchtung

— Regelmalige Wartung; Wartungshotline

— Durchgangige Zielwegweisung
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Meuopolro?ion Hannover - Braunschweig - Gottingen - Welfsburg
Machbarkeitsstudie Radschnellwege

Radschnellweg Garbsen - Hannover

Lage und Verlauf des Radschnellweges
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Merkmal Beschreibung
Lange des Radschnellwegs Etwa 14 km
Topografie eben

Verbindungsfunktion

Multipolar: Mittelzentrum — Wohnen —
Arbeitsplatzzentrum — Uni — Oberzentrum

Einwohnerpotenzial (vergl. Tab. b)

114.000

Nutzungspotenzial aus Quelle/Ziel-
Struktur

hoch (auch innerhalb von Hannover)

Streckencharakteristik Umfeld

Freiflachen/Griin, Wohnen

Streckencharakteristik Radver-
kehrsfiihrung

tberwiegend selbststandige Geh- und Rad-
wege, auch stralRenbegleitende Radwege

Strukturelle  Realisierungsanforde-
rungen

Konflikte mit Fulgangerverkehr, Land-
schaftsschutz, Grunderwerb

Verkehrliche Handlungsanforderun-
gen

Briicken, Wegeausbau, Knotenpunkte mit
LSA

Fachbereich Planen und Stadtentwicklung
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Friortat 1 Friontat T+1
HOSTEN La Fipsien Kosten/om Fipsten Fostenom
Rostenautteilung nach Kommunen |lkrm o, £ 0. Wi € o
Stadt Garbsen 28 0.6 0.z 0.3 0.3
Stadt Secze 1.0 0.7 [l 0.7 07
L andeshauptstadt Hanower 105 43 0.4 K] 5
[Fumme 14,2 3 04 63 0.5

Eine Verteilung der Kosten auf die verschiedenen MalBnahmen ergibt sich

gemal der folgenden Tabelle

Fachbereich Planen und Stadtentwicklung

MaBnahme Prioritit 1 Priortat 1+ 2

Standard-Ausstattung 87T T 87T T

Markierung 17T TE 77 TE

s e 04 e Kostenschéatzung flr den
Fahrbahndecke 20 TE 57 T

RSW-Standard 1081 T€ 1207 T€ RSW Hannover —_ Garbsen
RSW+Gehweg 1.014 TE 1014 T£ .
BordBasehiGrund 372 T¢] 401 T¢ Alte Trasse nvariante
Briicke neu TO4 TE| 1.004 T€

Stifzmauer 360 TE B40 TE

Kap-Haltestelle 20 TE 20 TE

Holzsteg ITE ITE

Bushauschen 77 TE| 7T TE

Gehweg neu 53 TE 53 TE

Kleinmafnahmen. 40 T€ 34 T

Flachige Roteinfirbung 21 TE N TE

Signalisierung anpassen 125 TE| 125 TE

Abbau freier Rechtsabbieger 20 T 0 TE

Teilumbau Knotenpunkt 100 TE| 100 T€

Uberleitung auf Fahrbahn 15 TE 15 T€

Verinderung Mittelinsel 20 TE M0 TE

Furtverbreiterung mit Bordversatz 25 T 25T

Summe 1 5.020 TE g.208 T€

Unvorhergesehenes {10%) 510 T 627 T€

Summe 2 5.608 T 6.893 TE
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Region Hannover - Landeshauptstadt Hannover - Stadt Laatzen

. | Machbarkeitsstudie ¥
- | Radschnellweg Laatzen - Hannover \.“
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Radschnellweg ™
. Laatzen-Hannover
abgestimmte Route
Alternativroute Wilfeler Masch
renze mitiohne
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14 Abschnittnummern
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Merkmal Beschreibung
Lange des Radschnellwegs 10,5 km
Topografie eben
Einwohnerpotenzial 71.000

Verbindungsfunktion

Bipolar: Mittelzentrum - Oberzentrum

Nutzungspotenzial aus Quelle/Ziel-
Struktur

mittel (Wohnen, Ziele im Streckenverlauf in
Randlage)

Streckencharakteristik Umfeld

uberwiegend Freiflachen/Grin, tlw. Wohnen

Streckencharakteristik Radver-
kehrsfiihrung

uberwiegend selbststandige Geh- und Rad-
wege, tlw. stralRenbegleitende RVA

Strukturelle Realisierungsanforde-

Konflikte mit FulRgangerverkehr, Land-

rungen schaftsschutz
Verkehrliche Handlungsanforde- | Briicke/Unterfihrung, Knoten mit LSA, Que-
rungen rungsstellen
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MaRnahme Prioritdt 1 Prioritat 1 + 2
Standard-Ausstatiung RSW 463 TE 453 TE
Markierung 7o TE o TE
Beleuchtung 22 TE M TE
Fahrbahndecke 174 TE 212 TE
RSW-Standard 1219 T€ 1239 TE
RSW+Gehweg 107 TE€ 107 T€
Bord/Boschung'Grunderwerb 22 TE€ 30 TE
Bushduschen versetzen 4 T€ 4 T
Kleinmalknahmen 3B TE 3B TE
Flachige Roteinfarbung 17 TE 18 T€
Signalizierung anpassen 75 TE s TE
Verbreiterung Seitenraum 0 TE 0 TE€
Teilumbau Knotenpunkt S0 TE 50 TE
Bordversatz linienhaft 5 TE 9 TE
Verdnderung Mittelinzel 15 TE€ 15 TE
E::vemreﬂermg mit Bordver- 15 TeE 15 TE
Summe 1 2499 TE 2570 TE
Unvorhergesehenes [(10%) 250 TE 2T TE
Summe 2 2,749 T 2,827 T€
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Merkmal Beschreibung
Lange des Radschnellwegs 18,5 km (Misburg 9 km; MHH 13 km)
Topografie eben

Verbindungsfunktion

Multipolar: Mittelzentrum - Wohnen - Ar-
beitsplatzschwerpunkt (MHH) - Oberzentrum

Einwohnerpotenzial

ca. 90.000 Ew.

Nutzungspotenzial aus  Quel-
le/Ziel-Struktur

hoch (auch innerhalb von H zum MHH-Areal)

Streckencharakteristik Umfeld

Wohnen, Landwirtschaft, Freifla-
chen/Grinanlagen

Streckencharakteristik Radver-
kehrsfiihrung

Selbststandige Geh- und Radwege (oft bahn-
parallel), WohnstralRen, landw. Wege

Strukturelle Realisierungsanforde-
rungen

Konflikte mit FuRgangerverkehr, tlw. Uberla-
gerung landw. Verkehr

Verkehrliche Handlungsanforde-
rungen

Unterfuhrung, Querungsstellen, Fihrung in
WohnstralRen,

Fachbereich Planen und Stadtentwicklung
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RSW Hannover — Garbsen
Neue Trassenvariante
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Auszug aus der Informationsdrucksache der Region Hannover Nr. 0229/2012

Weiteres Vorgehen

Aus Sicht der Verwaltung sollte zur Férderung des Radverkehrs als Beitrag flur eine nachhaltige
und zukunftsfahige Verkehrsstrategie auch die Planung und Umsetzung von Radschnellwegen
weiterverfolgt werden. Radschnellwege sind sowohl im Verkehrsentwicklungsplan pro Klima der
Region Hannover als Element eines regionalen Radverkehrskonzepts empfohlen als auch im
Leitbild Radverkehr der Landeshauptstadt als herausragendes Netzelement aufgefihrt.

e Fir die Route Hannover — Garbsen wird die Alternativroute (Variante 2) weiterverfolgt. Dazu
sind vertiefende Untersuchungen erforderlich und in Abstimmung mit den Beteiligten
Kommunen und Fachdisziplinen die ndchsten Planungsschritte einzuleiten.

e Fir die Route Hannover — Laatzen ist eine Prifung der Umsetzung des Routenvorschlags
vorzunehmen.

e Fir die Route Hannover — Lehrte ist zu prifen, ob in Zusammenarbeit mit der
Landeshauptstadt und der Stadt Lehrte die erforderlichen MalRnahmen zur Umsetzung eines
Radschnellwegestandards sowie eine Kostenkalkulation im Rahmen einer vertiefenden

Untersuchung erarbeitet werden.

e Gemeinsam mit der Landeshauptstadt und den angrenzenden Stadten und Gemeinden ist eine
Netzstrategie fur Radschnellwege zu entwickeln.
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Der politische Wille und die Unterstitzung zur Umsetzung in den beteiligten Kommunen ist grof3.
Fir eine Umsetzung missen bestehende Nutzungskonflikte geldst werden. Auf Basis konkreter
Vorplanungen sind genaue KostengréfRen zu ermitteln. Die Vorplanungen kénnten aus Mitteln der

beteiligten Kommunen erfolgen, eine Umsetzung ist jedoch ohne Fdrdergelder derzeit nicht
denkbar.

Bisher gibt es kein spezielles Férderinstrument fur Radschnellwege. Die Region wird gemeinsam
mit den Projektpartnern und der Metropolregion weitere Gesprache mit Bund und Land hinsichtlich
geeigneter Férderinstrumente flhren. Winschenswert wéare ein Modellvorhaben des Bundes zur
Forderung der Umsetzung von Pilotstrecken mit unterschiedlicher Charakteristik sowie einer
begleitenden Forschung. Aus den Anforderungen, die sich aus der starken Zunahme der
Elektrofahrrader ergeben, liegt auch eine Férderung aus Programmen der Elektromobilitat nahe.
Das Projekt ist Bestandteil der Bewerbung Schaufenster Elektromobilitdt der Metropolregion
Hannover Braunschweig Goéttingen Wolfsburg. Hier wird eine Entscheidung des Bundes im
Frahjahr 2012 erwartet. Weiterhin kénnten nationale und EU-weite Férderprogramme zur
Umsetzung von Klimaschutzzielen und nachhaltigen Verkehrskonzepten infrage kommen.
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