Intro

Als Einstimmung zwel Zitate:

,Hannover darf kein Disneyland mit einer

ober-
irdischen Besucherstraldenbahn werden,
sondern muss eine attraktive Einkaufsstadt

bleiben”

Dr. Mady Beil3ner, Stellvertretende Vorsitzende Haus- und
Grundeigentum Hannover aus dem Magazin ,Wohnart” 11/2012,
Titel: ,Der Ruckschritt — oder wie unsere lebendige City
stranguliert werden kann”

,Das Ist kein Kompromiss, sondern
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1964:

»Netzplan 1964«
Erste Uberlegungen
fur ein Netz, noch
mit drei
Tunnelstrecken.

Die Linie aus Linden
sollte bel allen Netz-
Uberlegungen schon
Immer ins U-Bahn-
Netz integriert
werden.

Nach

Netzkapazitats-
berechnungen ent-
stand ein
vier Tunnelasten




1. Findung eines U-Bahn-Netzes

T R T T 1966: Neuer
@; 7 »Netzplan 1966«
Erh i, el
frgea i) A (»Wehner-Plan«)
‘ wurde zur Grund-
lage fur alle
weiteren
Planungen und gilt
Im Prinzip noch
heute.

Vier Aste A, B,
und D mit
Linienfihrung
entlang der Haupt-
| verkehrsstrome.

« Eilenrie

|
I

TIEFBAUAMT HANNOVER = ABT FUI\U-BAHN-BAU
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2. D-Tunnel und schienenfreie Innenstadt

Umgestaltung der Stral3en- und Platzraume, die mit dem Bau
elner unter-

......

-..\\ g

‘ o> \

t Goethestr

Quelle O V.. Weltausstellung Expo 2000 — Prolekte in der Stadt, Beitrage zur D|sku33|on Band 6 Hannover
1992,S.18, modifiziert : -
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2. D-Tunnel und schienenfreie Innenstadt

G IeISfre I e I n n e nStadt Quelle: http://www.haz.de/Hannover/Fotostrecken-Hannover/Virtueller-Rundgang-zu-Hochbahn-und-

Niederflurtunnel/ .

-~
|
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3. Informationsvorlage 1995: »Posttunnel«-

Aﬁ&ﬁgﬁformationsvorlage IV/741 vom 11.08.1995:

Aus den genannten Grunden vertritt die Verwaltung die
Auffassung,

dald sich die zusatzlichen Investitionen fur die
Tunnelstrecke lohnen.

Der Hauptbahnhof der Landeshauptstadt Hannover [...:]
Hierzu zahlt vor allem ein attraktiver Knotenpunkt des
OPNV, den wir nur mit der Vollendung des D-Tunnels fiir alle
Himmelsrichtungen bieten kdnnen.

Die Verwaltung vertritt die Auffassung, dald eine
Neubaustrecke

durch den Posttunnel aufgrund der vorangegangenen
Argumen-

tationen als Langfrist-Losung ausscheidet. Ebenso ist diese
mgﬁﬁ%ﬁ&%fﬁﬂﬁq hl-akzéptabel, da sie aus Sich

slpen - Begser ankommean - Chancen flr die City
Oiﬂl\f\/’ auler elner besseren Verknuofuno mit den




3. Informationsvorlage 1995: »Posttunnel«-

AdsSief mformationsvorlage IV/741 vom
11.08.1995: s 3 sur orscksacn e, 976 30

- h O h ere I nves t | t | oNns k 0 St en NFORMATIONSVORIAGE [Nz 71 | AR HANIIENER

= grof3ere Storanfalligkeit und gerin-] s —— J

gere Punktlichkeit infolge der verkehrs-
technischen Probleme mit dem MIV .,

Aus dent genanntent Griinden vertritt die Verwaltung die Aufls . dall sich die
. S C h | eC hterer Fah rko I I Ifo rt durCh misdtziichen Investitionen flir dic Tunnelstrecke lohnen Dies belegen auch das

Intraplan-Gutachten “Scheelibahnkonzept Hannover 2010° und das Haas/TransTeC-

CGutachten "Bewertung von Stadtbahnvarianten zur ErschlieBung des Kronsberges”

eine grofdere Anzahl von engen KUV w s o e vty o e e

Der Hauptbahnhof der Landeshauptstadt Hannover hat eine doppelte Funktion: emner-

. . seits erschlieBt er dic Innenstadt Hanrovers, andererseits besitzt er aber auch durch

I n d er Abwag un g d ero be N aufg efu h rte mmm Lage in der Nord-Sad- und West-Ost-Achse als bisher nicht Gbertasteter
‘ihschaftsraum erhebliche Entwicklungschancen als Standort tertisrer Aktivitaten Es

gilt, den Vorsprung ausrubauen Unsere Fernverkehrsbedienung (Hannover hat die

ten ICE-Abfahrien) und Fernverkehrslage zwingt uns alles zu tun, um die am

Einzelargumente spricht sich die Verwals. o b s s Sinn & i

Verkehrstrager (OPNV, Taxi, IV) Oberzuleiten Hierzu 2ahlt vor allem ein attraktiver
Knotenpunkt des OPNV, den wir nur mit der Vollendung des D-Tunnels filr alle Him-

tung fur den Bau der D-Strecke mebekbmgen et e

Die Verwaltung vertritt die Auffassung, dabl eine Neubaustrecke durch den Posttunnel

'm Tunnel als langfristiges Ziel aus. sl e
einer besseren Verknipfung mit den Stadtbahnlinien der A- und B-Strecke am Rasch-
platz nur Verschiechterungen gegenuber einem Ausbau der heutigen Streckenfishrung
aufweist

Warum diskutiert man 2013 immer noch?
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4. Bewertung Intraplan-Gutachten 2009

Am 24. November 2009 wurde das Gutac| « .-
»Folgekostenrechnung zur Stadtbahnstres
D-Innenstadt« vorgestellt. Hans-Ulrich Ma  rogerostenrechnung zur
von Intraplan Consult Miinchen stellte die, =~ oo e
volkswirtschaftliche Bewertung und die FQ ez
kostenrechnung der Offentlichkeit vor. s

Die Tunnellésung, Mitfall 1 genannt
Glocksee — Goetheplatz — D-Tunnel: Steintor U —
Hauptbahnhof U

Oberflachenvariante 1, Mitfall 2 »best case« genannt
Oberflachenstrecke Glocksee — Goetheplatz — Steintor —
»Posttunnel« —Endpunkt Hauptbahnhof/Raschplatz mit
eigenem Gleiskorper
Oberflacl“?nv rlante tfay,z »WOrst case« genann

f? ?f \Eﬁ ﬁgt"ii EWI fa1| Z »best case«, nur -

Q’rrannhlmdlnp > DIQD




4. Bewertung Intraplan-Gutachten 2009

Die volkswirtschaftliche Bewertung, der sogenannte
Kosten/Nutzen-Faktor (kurz KNF), liegt bei allen drei Varianten
Uber dem erforderlichen Wert von 1,0 — alle Varianten sind als
volkswirtschaftlich sinnvoll und forderfahig bewertet
worden.

Die anteiligen Baukosten fiur die Region Hannover liegen
beim

D-Tunnel und der Oberflachenlésung ohne eigenen Bahn-
KOrper

(Mitfall 2 »worst case«) fast gleichauf (32,6 Mio. € zu 30,4 Mio.
€).

Bei der Folgekostenrechnung (Instandhaltung, Betriebs-
kosten, Fahr-

zeuginvestitionen etc.) schneidet der D-Tunnel besser als

Wittzitva®ro D-Tunnel e V. .72 —
Der Berunnal amaorticiart den Beaionsanteil von 22 8 Mio



4. Bewertung Intraplan-Gutachten 2009

6. Gegeniberstellung der Kostenanteile der Region Hannover 9. Einnahmen-/Ausgabenstrome innerhalb des
an den Gesamtinvestitionen (ohne Fahrzeuge) Betrachtungszeitraumes
9.4 Mitfall 1 (ohne Fahrzeugférderung)
Kostenanteile der Region Hannover W ol [ 1
mq wc‘. cu. Cowt Fiow o 10 e Ste ! Cad .
Baukosten 30,2 148 0,8 s il =
Planungsaosten 93 49 85 | - i
P O e i e i K g LSRG || exl ﬂ'lﬂ”ﬂ” “‘
Summa 226 12,8 30,4 a1 1 :::‘.‘?r;:.-::-:‘_‘_.._______;_

.
LN |

AUS S'Cht del’ Reg|0n am 9. girlnaht‘r;)en-/Au§tgr;abenstr6n)e innerhalb des
. etrachtungszeitraumes
24.09.2009 waren damit weder | :
. ) 1 i orst Case (ohne Fahrzeugforderung)
Mitfall 1 noch Mitfall 2 »worst | [ S

1) o Oberflache

fhetoeuen Plane - || = (——— ‘”]

i R || e e
vom Oktober 2012) | = ]' o W
zu finanzieren...

Und 2013 doch

cle e Wi%ﬂ r?
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5. Aktuelle Planung und Mangel
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'
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Einzugsradius ainar Station 400 m
)

I
Ableitung Altstadt-
B verkehr urc:hl Scholvinstr.

Aufgabe
Steintor-

U Kropcke . ; A
lerkehrsprobleme ' tasche 8

~*"Thielenpt o
= Oper ® ()
>

\

0/5/.

’

; A MarienstraBé
I ﬁ/edr;b/, ol Aegidientorplatz [!1
Verl_a\gf der Oberfléchens_trecke der sﬁuomﬁ
D-Linie vom Glocksee his DIE GRUNEN
Raschplaiz, Januar 2013 \ |
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5. Aktuelle Planung und Mangel

Hochbahnsteig Steintor: Verlegung in die Munzstral3e. Aufgabe der
»Steintortasche«, Verkehr durch Scholvinstral3e. Kritikpunkte: langer, nicht
barrierefreier, witterungsausgesetzter Umstieg Gber zwei Ebenen; kein Fahrstuhl zur
U-Station: Forderuna nach provisorischer Lelcht Bauweise..
StralRenblndiges Gleis in

der

Goethestralle= ;
Stadwm\mmswm\o}w - /

: Stral3enblndige
*~ | Gleise durchweg in |
w4

>4 der KSS
. . |alteste
Nicht barrierefreier finie 11
Umstieq,
Fahrstuhl nicht ©
vorhanden ..

Lmieﬂ300500700

Altstadt-Verkehr durch die
—=&cholvinstralie
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5. Aktuelle Planung und

Raum fir nur 160
Fahrgaste bei
Spitze 300 Ein-

\\

Superenge Kurven

Hochbahnsteig Hauptbahnhof:
- Verlegung in die KSS Richtung
Her-schelstralRe. Kritikpunkte:
nur 45 Meter lang und 4 Meter
/ breit: bei 1m? Platz je Fahrgast
Kapazitat fur nur ca. 160
Menschen — bei 22.000
_ Personen-fahrten/Tag*; Mischung
Y von Umstei-

Platzma&g
fragwdardiger,

\\ N

<
M [ SHARE
\\ = YsEYE /‘-
3\\

mit 25 Meter : B
Radius: 4 gem Uber »Problemkreuzung« =
I0kmitr,atte st Al’_\'
Sek. mm'l: ~  Stieg Ful3gangerfrequenz;
‘ lange Umstele Vege; fraglicher
N\ [LBusNL=20mE] _
))‘.,, 1 | .-._llmlb“l.l"li —
9000 ~ FuRgange ‘-'C“ie Ingen: enge
FulRganger/Std. ’ K uiienradien: Verkehrsiiuss. .
plus neue |
. - N
UmStelger o TAXI Wmmﬂhof/ *K:r?(ra\\g?;kehrsplan 2008,
RIChtung HbT. oder FAUQUSt-Fiat2 £ ~ Verkehrsnachfrage
umgekehrt =
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5. Aktuelle Planung

i E :l ‘ S NN .
;n Hochbahnsteig (rot-
griner Kompromiss)

und Mangel
b, ¥7 Neuer Endpunkt
Raschplatz: Kritikpunkte:
lange, witterungs-
ausgesetzte Umstiege Uber
Ampelkreuzungen und zwei
Ebenen; Umsteigewege
verkirzen sich nicht
»deutlich«; mehrere
getrennte Fahrstthle zur U-
Station; Anbindung in
—1-Ebene architektonisch
nicht mehr machbar.

Weichenkreuzungen liegen
iIm Straldenraum

y Grunen-Aussage: |
»Liegt direkt tber [
der U-Bahn- |

LA b

Umstieg aus der D-Station
zu den A/B-Bahnsteigen
mittels Treppen, Fahrstihlen
und Rolltreppen Uber nur

ogs oo eine Ebene, Maximum.ca
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6. Vorleistungen fur die D-Linie:

1 I~ llf'\"'lf\t‘\lf'\‘v'\lf'\f\'c

Initiative Pro D-Tunnel e. V. .. 2D

Schneller umstelgen - Besser ankommen - Chancen flir die City - pro=d-tunnal.de




6. Vorleistungen flr die D-Linie:

Besichtigung der
»Geisterstation«

0
@ STATTREISEN HANNOVER

‘ 5
/K\m‘}

&
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http://www.stattreisen-hannover.de/

6. Vorleistungen fur die D-Linie: Steintor
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7. Ziele des Nahverkehrsplans und die

DérmahUérkehtsplan (NVP) ist die Basis dafiir, wie sich der
Offentliche Nahverkehr in der Region Hannover in der Zukunft
entwickelt. Er gilt jewells fur funf Jahre. Die
Regionsversammliung als politische Vertretung beschliel3t nicht
nur den Nahverkehrsplan, sondern macht ihn sich zur
Richtschnur far die konkreten Entscheidungen der nachsten
Jahre.

Der NVP verfolgt folgende generelle Ziele im Bereich Stadtbahn:
Das Stadtbahnsystem wird optimiert und weiterentwickelt.

Zufriedenere Kunden bringen Fahrgastzuwachse: Daflr soIIen
Zugangs-, Fahr- und Umsteigezeiten kirzer, Storun__--.E
seltener und die Aufenthaltsqualitat in Stationen und F
hoher werden.

Wit ergleiohen-tienZiglsetzungen des NVP 2008
mit‘den-aktuellen Pranen zur ‘D-Linie.



http://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Mobilit%C3%A4t/Verkehrsplanung-entwicklung/Der-Nahverkehrsplan

7. Ziele des Nahverkehrsplans und die
Wg'ell@ﬁeﬂykpkrejizug auf die D-Linie:

Die Umsteigesituation am Hauptbahnhof ist zwischen der D-West und den
tbrigen Linien

der Strecken A und B sehr schlecht. Betroffen sind rund 4.700 Personen je
Werktag.

Die Umsteigesituation am Steintor ist zwischen der D-West und den Ubrigen
Linien der

Strecke C ebenfalls sehr schlecht. Hiervon sind rund 3.900 Personen je Werktag
betroffen.

Die Linie 10 ist mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit von ca. 19 km/h die
langsamste Stadtbahnlinie im gesamten Netz. Der Betrieb ist sehr storanfallig.
Optimierungskonzept mit einer Auswahl aus ca. 30 umzusetzender Ziele:

Das Optimierungskonzept muss geringere Investitionskosten verursachen:
Zielvorgabe eher N

Gute Umsteigesituation zwischen der Strecke D-West und den Strecken A, B und C:

Streckenfuihrung weitestgehend auf eigenem Bahnkdrper: 3

Klrzere Fahrzeit von Ahlem, Linden und Rlckllngen in die Innenstadt: W
| Kdité e Rese b el fnbi:, L
“UBarrierefreieHaltestellentin'der’innenstadt: 7
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8. Die Scheelhaase-Losung

Was ist die Scheelhaase-Losung?

Dieser Vorschlag von Prof. Klaus Scheelhaase stellt el -
Betriebskonzept fir die Stadtbahn dar, bei dem die Lin® &
am Goetheplatz »geteilt« wird.

Somit fahrt jeder zweite Zug, der von Ahlem kommt, Uber die
Humboldtstral3e in den A-Tunnel bis zum Hauptbahnhof
(analog dem Nachtsternverkehr). Vorteil: sofortiger barrierefreier
witterungs-geschutzter Umstieg in alle anderen Linien in
Kropcke U und Hbf. U.

Anders formuliert: Es wird zusatzlic Uber die Tunnelstrecke
C .. : : Ahlem-Krépcke—-Hauptbahnhof
oberirdischen Linie 10 eine weltere und zurick

mit eigener Liniennummer von Ahle
Uber Humboldtstr. bis Hauptbahnhof U

ﬁlﬂ efuhrt un%_cije Lin'ieelg Wir;iﬁim Fahrplan darauf neu

ve Pro D-Tunne

stelgen - Besser ankommean - Chancen flir die City - pro-dtunnel.de

SCINEITET UMSOSY)

Die Linie 10 verkehrt zurzeit




8. Die Scheelhaase-Losung

Nordhaten

06 r—T'O Langenhagen

i 10 Kanigsworther & " : o 7
i 6 ,,((// 8”‘%"@‘“"13' sondhcent

=] /' 10 %"g% I11 —

1z
Humboldtsirae G2 p"' / A e
Schwanerﬂd

‘ Waterioo /‘

Anderten
Nackenberg 5

|
| = .

|
lg e | 18 | Messe/Nord
Empelde 1 7 ‘ 6
Wettbergen (] 4 | . 16 P messeiost
3

Laatzen/Eichstrado G 1 Lastzen
Wallensteinstrafe

' - ) Sarstedt
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Gegenwartiger
Zustand

des Stadtbahnnetzes mit
der im Moment
vorhandenen
oberirdischen Verbindung
zum Aegidientorplatz.

Der durchgestrichenen
Linie 10 als Linie im
Nacht-sternverkehr
kommt in der
Scheelhaase-L6sung
eine wichtige Bedeutung
Zu




8. Die Scheelhaase-Losung

Nordhaten

o _oLangenhageﬂ
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... als regulare,
ganztagige Linie 10 mit
einer barriere-freien
wettergeschutzten
Verbindung von Ahlem
tber Humboldtstral3e und
Water-

loo zum Hauptbahnhof.

Somit sind alle wichtigen
Haltestellen des Netzes
vom Kropcke aus direkt
erreichbar.

Die Verkntpfung der D-
Innenstadtstrecke mit
allen anderen
Stammstrecken ist daher
nicht mehr zwingend
erforderlich




8. Die Scheelhaase-Losung
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... was die Kappung der
oberirdischen D-
Innenstadt-Strecke am
Steintor erlaubt. Dadurch
wird eine Neu-
gestaltung der
Innenstadt-StralRen
entlang der still-gelegten
Strecke mdglich.

Nach einem Tausch der
Linie 9 mit der 10 in
Richtung Fasanenkrug
und unter
Berticksichtigung von
geplanten Strecken-
erganzungen und Linien-
Umbenennungen erhalt
man
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... ein Liniennetz fur die
Stadtbahn Hannover,
welches eine Losung far
die oberirdische D-
Innenstadt-linie bietet —
ohne die Proble-me der
aktuellen Planungen.

Somit ergibt sich ein
schlissiges System fir
die Liniennummern:

1,2,3 (13) = B-Tunnel
=

7,8,9, 10 = A-Tunnel
17, 19 = D-Strecke

Der Endpunkt Steintor
eroffnet neue

Mdglichkeiten fir.di
Gestaltung




Stemtorplatz heute mit
Gleisen in der MiinzstrafBe
und ,,Stemtortasche
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11 )

ineller umstelgen - Besser ankommean - Chancen flir die City - pro-i-




.
. ey T el

Endpunkt Steintormit | S - | Fahrstiihle durchgezogen
Mittelhochbahnsteig N 53 | aus der Station zur 0-Ebene [&
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7 / &7

=

| Hochbahnsteig
‘4| 1 Rampe/Treppe
j&| ) Gleise/Gleisfeld

v"’ 2 \
27| U-Stationszuganginder |3
&t neuen FuBgangerzone |
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8. Die Scheelhaase-Losung

Pluspunkte

» Sofortige barrierefreie wettergeschutze Verknipfung der Ahlemer Strecke mit
anderen Strecken. Alle Haltestellen des Stadtbahn-Netzes sind ab Kropcke
umsteigefrei erreichbar.

= Deutlich verbesserte Verkntpfung der D-West-Strecke mit den Strecken A-Std und
A-West.

* Ein Endpunkt am Steintor ware stadtebaulich gut integrierbar und kdnnte eine
bessere
Umsteigebeziehung zur C-Strecke bieten als bei einer Beibehaltung der heutigen
Gleislage.

» Eine Neubaustrecke nach Hemmingen ist mit der »Scheelhaase-LOsung« ohne
Probleme vereinbar, denn es wird daflr ja keine neue Linie angeleqgt.

» Es werden zusatzliche Fahrgéaste hinzugewonnen.

» Es werden 3 Wagen weniger bendtigt als heute.

» Ressourceneffizient: Nutzung vorhandener Anlagen (Tunnel und Stationen auf der

A-Linie) statt langwierige und teure Neubauten in problematisch engsten
Stral3enraumen.

Nachteile

hﬁtiiﬂﬁi‘!@gmbﬁ&mﬂﬂﬁl&t%im%fgleich zu heute. Die Bedienung dem

“UAhlemerStreckewird“umétwa'6 % teurer,: netzweit um etwa 0,5% teurer. Arg



9. Regionsaussagen zum D-Tunnel

Verkehrsdezernent Franz bei Region im Dialog am 04.10.
(Zitat):
»Der D-Tunnel ist vom Fordergeber schriftlich als

[ Niovamber 2000 at dad BOFS firapian Consult drei

Varianten bewertet. Alle Varian'| and wiirde Tunnel priifen
a|S VO | kSW| rtsc h aftl | C h S | NV CAuch die SPD hat Sympathie fiir unterirdische D-Strecke

"n " - VON DIRK ALTWIG ment. Sthctebaulich hitte  Linke 10 in Frage kimen, Die  walches Stadtbahnsystem

u n d fo rd e rf ah I beWe rtet man mit dem Tunnel sicher CDU hat sich fur eine absurde  gobaut werden soll.  nicht
. HANNCOVER Hochbahn-  die messten Maglicheiten, ™ Losung entschieden, well sie  einigen kdrnen

stege oder Niederflurbah- Meke Schume:, die Ve  sich bei Hoch- oder Nader- Die Initistive Pro D-Tur-

nan an der Linie 10 - oder  kehrsexpentin  dar  Grinen  Bur ncht postioniaren kann.*  nel* begrillte gestern die
viallaicht doch der Tunnel in  Regansiraktion, artelte den  Damit spielt Schumer dacaul  Poution der CDU. Die Gro

Am 26.04.2012 berichtete die Moo

diache Vari
Am Dieratag hatte sich  keine Hochbahnsteige firdie  und Griine Uber die Frage, nen

»Das Wirtschaftsministerium be: =2 = S 2 re s

neven Uberegungen 1um  an, dass die Regions-COU fir  nen wirden versichen, mit
Tunne! dagecen sne Absage.  Niederfiur ist, Interessant st immer necen Gutachten urf
Sie betont, dass rur ein  die Bemerkung aber auch, Streckenvorichligen  Nie
neves Neoderflursystem und  well sich eben asuch SPD  dediurtechnik _schonzuredh

den die Regonsverwaltung fried Engelke: Die Ustra hat
schon vor Jehren nachgewse-
B son, dass er finanzierbar ist,”

Das Wirtschaftsministerium
batoot, dass es im Haus keine
il Vorfestlegung suf eine Vari
i ante gebe. Auch Zshlen fir

| kdont

bersits Kostengriinden

dass es im Haus keine Vorfesizgrnis

legung auf eine Variante gebe ==z

Auch Zahlen flUr einen Tunne s

kahrspolitischer Sprecher dor

4 A
3 um die, die am Ende
f ATS _ N un Jiren o
o 2 5| - .“ abschnede \
Reglorsfraktion. Auch Tho -

- ach au
e X —— il n
mas Hermann, baupolitacher  NALTESTELLE DA, STRECKE FEMLY: Die Geisterstation fir die technik lande die wohl nicht
O n n e n g e p r u W e r e n - (( Sprecher  der  Ranfoktion  Unie 10 unterm Hauptbahnbol suf dem ersten Platz
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9. Regionsaussagen zum D-Tunnel

Verkehrsdezernent Franz im HAZ-Verkehrsforum vom 17.10.
(Zitat):

»ES wurden nicht etwa mehrere Millionen Euro unter der Erde
schon verbaut fur eine D-Linie, es waren ein paar
hunderttaJsend D- Mgﬁﬁ' le damals enutzt wurden, um

89% fien.

ies sbL
»Fur die erelts fertlggeste ten Bauten der geplanten
Stadtbahnlinie D

Ind [...] bereit . —
" e U Bereits 28 Millionen verbaut

h b . h d B Fur die bereits fertiggestellten Bauten g An den tatsichlichen
a. en SIC er Ur der geplanten Stadtbahnlinie D, die im | Kosten von 28 Millionen Mark haben sich
Tunnelbetrieb fahren soll, sind in den | der Bund nach dem Gemeindeverkehrsfi-

I Jahren zwischen 1968 und 1987 bereits | nanzi sgesetz mit 12,1 und das Land
mlt 12’1 und daS ihren zwischen d un ereits | nanzierungsgesetz mi un 15 Lan

rund 28 Millionen Mark ausgegeben wor- | mit weiteren 5,6 Millionen Mark beteiligt.
den. Das hat Stadtbaurat Hanns Adrian | Falls die Tunnelstrecke nicht realisiert

Land mlt Welteren auf eine Anfrage der CDU-Ratsfraktion | werden sollte, so hiitte die Bezirksregie-

mitgeteilt, rung zu prifen, ob die Zuwendungen von
il der Stadt nicht zuriickgezahlt werden
5 6 MI | ||Onen muBten, erklirte Adrian. Ob tatsiachlich

hetelligt«.
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9. Regionsaussagen zum D-Tunnel

Zwar keine Regionsaussage, aber dennoch interessant:
Stadtbaurat Uwe Bodemann im HAZ-Verkehrsforum vom
17.10. (Zitat): ,Ein Mischverkehr auf der Kurt-Schumacher-
Stralde ist sinnvoll. Denn dort, wo die Verkehrsteilnehmer

aufe/nander achtgeben, wird es sicherer.”
Die Neue Presse berichtete am 10. April 2008:

Auf dem Wunschzettel: Kropcke und die D-Linie

Was fehlt noch fur die perfekte City? Zwei Projekte stehen oben
auf der Wunschliste des friheren Bremer Senatsbaudirektors
Uwe Bodemann:

[...] Zweitens, fur die fernere Zukunft, der Bau der fehlenden U-
Bahn-

Linie D vom Goetheplatz via Steintor zum Raschplatz
(Hauptbahnhof)

|$ Konl de6 arienstralle.
H é?] Y unneie. v, .-

&0 - Bes: UJ nmen - Chancen flir die Gty - pro=d-tunmel.d

nrnahpn cmh Aadiireh vnllmr nnup Parcnoalctivant cn

~ur die Entwicklung der




9. Regionsaussagen zum D-Tunnel

+verkehrsprobleme wird es nicht geben™

Monninghoff und Jagau verteidigen D-Linien-Variante zum Raschplatz
Das Damokles-
schwert fur die

Rathaus-Verwaltungschef Hans Monninghoff (v. I.), Regionsprasident Hauke Jagau und der Regionsverkehrsdezernent Ulf-Birger Franz verteidigen den Kompromiss.  Kleinschmidt
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10. Diskussion
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http://www.haz.de/
http://www.neuepresse.de/

10. Diskussion

Besuchen Sie unsere Homepage unter http://www.pro-d-

Wohnart: «Der Riickscluritt -
oder wie unsere lebeadige City
stranguliert werden kann«
Vom 02,51.2022 « Mehr

'y Willkommen bei der Initiative Pro D-Tunnel
QR-Code g .

Homepage i
Pro D-Tunnel

HAZ: »Anliegor befiirchten
Verkshrschaos wegen D-Linie«
vom 29.10.2082 - Melr

i ein Wir
fordern den weiteren sinn-
vollen Ausbau des erfolgreichen
Stadthalinnetzes - statt ober HAZ: sLister-Melle-Hindler

beldmpfen D-Linien-Plan«
Vom 21,10.20L2 + Mebr

HAZ: »Jetzt ensscheidet die
Politik Uber dre D-Linie«
vam 20,30.2042 - Mabs

wvw, peo- ol tunael dotunnel sustand htm : _t } Nwunes von Pro D

Q- x

/
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10. Diskussion
Unser Leitbild in Auszlgen:

Der oOffentliche Personennahverkehr ist das Rlckgrat einer
modernen und urbanen Stadt. Die Blrgerinitiative Pro D-
Tunnel e. V. engagiert sich daher fir hochwertigen offentlichen
Personennahverkehr in der Region und der Landeshauptstadt
Hannover.

Offentlicher Personennahverkehr wird nur dann eine ernstzu-
nehmende Alternative zum Individualverkehr, wenn er

iInnerhalb der Stadt schnelles und bequemes Reisen

ermoglicht. Pro D-Tunnel setzt sich daher bel allen im
Nahverkehrsnetz vorhandenen Verkehrssystemen fur hohe
durchschnittliche Fahrgeschwindigkeiten, gut aufeinander
abgestimmte Takte sowie kurze und bequeme Umsteigewege
gintistoramysfieiheituma \?érla?sllchkelt der Reisemittel soIIte
apsollte Prioritat haben.”



10. Diskussion

Vielen Dank
fur Ihre
Aufmerksamkeit!
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