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Vorbemerkungen

Im Rahmen der Sportraumentwicklungsplanung wurde eine erganzende Studie zur
Machbarkeit von Inline-Skater-Routen im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Hanno-
ver erstellt. Als Zielgruppen gelten sportreibende Nutzer mit und ohne Vereinsbin-
dung, Einsteiger und Fortgeschrittene, die aulerhalb der in Hannover regelméRig
veranstalteten Inliner-Events entsprechende Sportgelegenheiten im Wegenetz der
Landeshauptstadt nachfragen.

Die Machbarkeitsstudie baut auf verschiedenen Bestandsstrukturen, Entwicklungen
und bisherigen Untersuchungen auf. So wurden innerhalb des Stadtgebietes drei In-
line-Skater-Routen bereits vor vielen Jahren ausgewiesen und entsprechend be-
schildert: Die Route rund um den Maschsee (zum Zeitpunkt der EXPO), die Route
in der nordlichen Eilenriede (2003) und die Route in der siidlichen Eilenriede (2003).
Ferner wurde 2005 der Julius-Trip-Ring erstmals als citynaher Fahrradrundweg de-
klariert und seitdem sukzessive weiter ausgebaut und ertlchtigt. Zum Julius-Trip-
Ring sind im Vorfeld der Routenausweisung durch die Stadtverwaltung Untersu-
chungen zur Routenqualitat vor allem bezogen auf den Fahrradverkehr durchgefiihrt
worden. Durch eigene Befahrungen in den Jahren 2012 bis 2014 konnten diese vier
Routen auch im Hinblick auf die Nutzungseignung und Qualitat fiir Inline-Skater na-
her untersucht werden.

Urspriinglichen Uberlegungen, auch die Fahrradwege und sogar (wie am Strand-
bad-Parkplatz des Maschsees) sogar Fahrbahnen des Kfz-Verkehrs in die Inline-
Skater-Nutzung einbeziehen zu kénnen, stand vor fast 10 Jahren zunachst die
Rechtslage der Stralkenverkehrsordnung entgegen. Danach wurden Uber mehrere
Jahre Inline-Skater innerhalb 6ffentlicher StraRenverkehrsflachen mit FuRgangern
,gleichgestellt* und folglich auf die Gehwege verwiesen. Die StVO-Novelle von
2009, die erstmals bei Anordnung eines entsprechenden Verkehrs-Zusatzzeichens
das Skaten auch auf Fahrradwegen und Strallenfahrbahnen erlaubt hatte, wurde
damals wieder zuriick gezogen. Erst mit der 2013 novellierten StVO besteht die
Méglichkeit, fir Inline-Skater bei entsprechender Ausweisung und Beschilderung
auch die Nutzung von fahrbahnbegleitenden Radwegen und Kfz-Fahrbahnen zu
gestatten.

So wurden in dieser Machbarkeitsstudie die Méglichkeiten sondiert, das vorhandene
Routenangebot in einzelnen Stadtbereichen auch unter diesem Gesichtspunkt zu
erganzen, wenngleich strallennetzunabhéngige Wege zu bevorzugen sind. Als
Raume flr potenzielle Erganzungsrouten sind somit insbesondere Routenverbin-
dungen aulerhalb des Strafennetzes in Betracht zu ziehen. Um Ilckenlose Rou-
tenverbindungen zu schaffen, lasst sich in Einzelféllen jedoch die Heranziehung von
Fahrbahnen nicht vermeiden.

Hinsichtlich der Nutzungseignungen und Randbedingungen benennt die Machbar-
keitsstudie in Kap. 1 verschiedene Kriterien und Merkpunkte, die auch fiir den weite-
ren planerischen Umgang mit der Inline-Skater-Infrastruktur in Hannover berck-
sichtigt werden kénnen. Von maligeblicher Bedeutung sind die Wegebelage, aber
auch die Wegebreiten und die Pflegezustéande sowie der Grad hindernisfreier und
verkehrssicherer Befahrbarkeit, ferner die Erreichbarkeit der Routen, bis hin zu den
Méglichkeiten, sich umzukleiden und die nicht benétigten Kleidungsstiicke sicher
deponieren zu kénnen. Zu den wichtigen Eignungskriterien der Wegestrecken ge-
hort auch der Grad ihrer Frequentierung durch Radfahrer, Spaziergénger und ande-
re Nutzer, wobei hierzu keine gesicherten Daten vorliegen. Auf der Maschsee-
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Rundroute weisen die teilnehmenden Beobachtungen auf diesbezigliche Konflikte
insbesondere an sommerlichen Wochenenden hin, wahrend auf den anderen bei-
den ausgewiesenen Routen eher andere Punkte negativ auffallen (s. Kap 2).

Uber die in Kap. 3 vorgeschlagenen Erganzungsrouten hinaus kénnen auch noch
andere, moglichst stralennetzunabhéngige Wege, mit Asphalt- oder Pflasterbelag
mit ungefasten Betonsteinen und ausreichender Wegebreite (mind. 2,0m) als Stre-
ckenabschnitte in verschiedenen Stadtbereichen geeignet sein, die jedoch nicht
samtlich untersucht werden konnten.

Die eigenen Einschatzungen des Routenbestandes sowie der Moglichkeiten, das
bestehende Routenangebot zu qualifizieren und zu erganzen, wurden u.a. mit dem
Inline-Club Hannover e.V. kommuniziert. Dadurch konnten auch hilfreiche Anregun-
gen aus Nutzersicht mit aufgenommen werden.

Seitens des Inline-Clubs wurde ferner der Wunsch nach einer Speed-Skating-
Anlage in der Landeshauptstadt gedulert, da fir z.B. das Kinder- und Jugendtrai-
ning des Vereins kein adaquates Angebot auller einer vom Verein zur temporaren
Nutzung gepachteten Asphaltbahn auf dem Verkehrslbungsplatz in Laatzen vor-
handen ist. Als Standortidee wurde die Innenflache der Radrennbahn in Willfel ge-
nannt. Daraufhin konnte diese einschlieRlich der Frage einer Erreichbarkeit des
Standortes mit Inline-Skates von der Innenstadt aus (iber das Wegesystem im Lei-
neraum in die Untersuchung mit einbezogen werden.

Anmerkung:

Im Text wird auf feminine Wort-Endungen verzichtet. Gemeint sind stets Personen ménnli-
chen und weiblichen Geschlechts.
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1. Rahmenbedingungen und Qualitatskriterien
fur Inline-Skater-Routen und -strecken

1.1 Lagebeziehungen

1.1.1 Ausgangs-(Start-) und Zielorte

Die raumliche Beziehung und Entfernung der Ausgangsorte zu den Start- und Ziel-
orten ist bedeutsam flir die Lage und die Verldufe der Inline-Skater-Routen. Optimal
waren selbstgewahlte Start- und Zielpunkte einer Route, vorzugsweise ,vor der
Haustlr* bzw. Start oder Ziel an anderen Orten haufigen Aufenthalts. Da dieser
Komfort jedoch nur wenigen am Inlineskaten interessierten Menschen in der Lan-
deshauptstadt geboten werden kann, hat die Erreichbarkeit der Routen iiber skater-
geeignete (bzw. fahrradgeeignete) Wegestrecken, per OPNV (Stadtbahn oder Bus)
oder per Pkw (Parkmdglichkeiten) eine zentrale Bedeutung. Im Rahmen der Sport-
raumentwicklungsplanung werden als Zielorte insbesondere die verschiedenen
Standorte fiir Sport und Bewegung und damit auch die Standorte der sozialen Infra-
struktur in den Blick genommen. Dariiber hinaus kénnen im Sinne umweltfreundli-
cher Alltagsmobilitat auch Arbeitsorte einbezogen werden.

Als Routen kénnen Kombinationen von Wegestrecken bezeichnet werden, die ent-
weder einen Rundkurs bilden, oder zwischen zwei Orten einen Hin- und Riickweg
und damit die Riickkehr an den Ausgangsort ermdglichen. Die Rickkehr an den
Ausgangsort ist vor allem fiir diejenigen Nutzer von Bedeutung, die keine Wechsel-
kleidung mit sich fiihren.

Aufgrund der begrenzten Routenangebote im Stadtgebiet Hannover gibt es nicht
wenige Inline-Skate-Begeisterte, die insbesondere an Wochenenden auf Strecken
der Nachbargemeinden in der Region Hannover ausweichen (siehe auch die Rou-
tenvorschldge im Rahmen einer Projektarbeit der Universitat Hannover, 1999). Da-
bei werden im weiteren Umland zumeist gut asphaltierte, von Kfz wenig befahrene
landwirtschaftliche Wirtschaftswege aufgesucht, die i.d.R. fiir die Naherholungsnut-
zung freigegeben sind und die teilweise auch Streckenabschnitte der regionalen
Radrouten bilden. Zahlreiche dieser Strecken auBerhalb der Landeshauptstadt sind
nicht unmittelbar von OPNV-Haltepunkten aus erreichbar (Endhaltestellen der
Stadtbahn primér in Zentrumslagen), werden dann ohnehin vorzugsweise mit dem
Pkw aufgesucht und erfordern dennoch teilweise lange Anfahrtswege.

In dieser Hinsicht bieten die meisten vorhandenen und potenziellen Routenangebo-
te in der Landeshauptstadt (s. Kap 2 u. 3) einen Vorteil. Die Maschsee-Rundroute
kann mit Buslinien tber den Kurt-Schwitters-Platz und das Rudolf-von-Benningsen-
Ufer erreicht werden. Die nordliche Eilenriede-Route ist (iber die Stadtbahnlinie 11
(Adenauer-Allee) und durch den Buslinienverkehr (HindenburgstralRe) erreichbar,
die stdliche Eilenriede-Route von der durch die StraBe Am Pferdeturm filhrende
Stadtbahnlinien 4 und 5. Die vorgeschlagene Georgengarten-Route liegt ebenfalls
an den hier durch die Nienburger und Herrenhduser Strale flihrenden Stadtbahnli-
nien 4 und 5.

Der Julius-Trip-Ring wird von allen Radialstrecken der Stadtbahn gekreuzt (Halte-
punkte: Linien 1 u. 2 an der Vahrenwalder Stralle, Linien 3, 7, 9 an der Po-
dbieskistrale, Linien 4 u. 5 Am Pferdeturm und Herrenh&duser Strafle, Linie 6 Be-
meroder Stralle —Hochlage, Linien 1, 2 u. 8 Hildesheimer StralRe, Linien 3 u.7 La-
vesallee, Linien 9. u. 17 Gustav-Bratke-Allee, Linie 10 Spinnereistralle, Linie 6
Schulenburger LandstraBe).
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Zu den Haupt-Startorten der Maschsee-Rundroute z&hlen der Kurt-Schwitters-Platz
(Bushalt) und die Parkplatze am Strandbad, an der Arena und am Sportleistungs-
zentrum sowie die Strallenstellplatze am Rudolf-von Bennigsen-Ufer. Fiir die Pkw-
Anfahrt der Route durch die nérdliche Eilenriede konnen der Parkplatz am Steuern-
dieb oder am Zoologischen Garten genutzt werden.

An den Start- und Zielorten innerhalb und im Umfeld der Routen sollten ferner sons-
tige infrastrukturelle Randbedingungen mit bertcksichtigt werden. Fir Nutzer, die
weder mit dem Pkw kommen, noch ihre Wechselkleidung wahrend des Laufes bei
sich tragen, sollte es Mdglichkeiten geben, ihre Utensilien am Start- und Zielort zu
deponieren. Dafiir bieten sich ggf. Vorkehrungen in den Sportvereinshausern sowie
in bestimmten sozialen Infrastruktureinrichtungen (z.B. Spielpark-Hausern, Jugend-
freizeiteinrichtungen) an.

Als weiteres stellt sich die Frage nach den Mdglichkeiten, entlang der Routen éffent-
lich nutzbare Sanitarangebote zu schaffen oder bestehende Sanitareinrichtungen
offentlich nutzbar zu machen. Hierzu bietet sich ggf. die Mitbewirtschaftung von ei-
genen Sanitareinrichtungen oder externen Sanitarcontainern durch gastronomische
Betriebe an (z.B. Biergarten Bischofshol, Restaurant am Steuerndieb, Bier- und Kaf-
feegarten am Maschsee, Referenzbeispiel Sanitarcontainer am Spandau-
Strandcafe am Zusammenfluss von Mihlenleine und Ihme-Flutgraben).

1.1.2 Lagebeziehungen im StraRen- und Wegenetz

Hinsichtlich ihrer Netzeinbindung und Umgebung am attraktivsten sind i.d.R. die
straBennetzunabhangigen Wegestrecken (v.a. durch Griinanlagen ohne gréRere
Baumbestande). Nicht sehr attraktiv in dieser Hinsicht sind die fahrbahnbegleiten-
den Radwege, wenn sie zudem durch den Radverkehr stark frequentiert werden
und geringere Querschnittsbreiten (s. 1.3.2) aufweisen. Die geringste Attraktivitat
weisen i.d.R. Seitenrdume entlang von Fahrbahnen (ohne Trennstreifen zwischen
Weg und Fahrbahn) auf, die eine gemeinsame Nutzung durch den FuB- und Rad-
verkehr vorsehen.

Fahrbahnen von StraBen mit geringer Kfz-Frequenz stellen Sondersituationen dar,
die in ein Routensystem nur einbezogen werden sollten, wenn die Nutzung durch
Inline-Skater ausdrticklich freigegeben und mit dem Zusatzschild zur StVO ausge-
wiesen wird. Gleiches gilt fiir FahrradstraBen geméaR StVO, die auch von Kfz ge-
nutzt werden dirfen, sowie flir Fahrrad-Angebotsstreifen auf Fahrbahnen von Tem-
po-50-StralRen (mdglichst ohne Bushaltepunkte am Fahrbahnrand). Letztere sollten
fir eine Inline-Skater-Nutzung mindestens 2,5 m breit sein (i.d.R. werden markierte
Fahrradstreifen in Fahrbahnen nicht breiter 2,0 m sein).

Vorteilhaft auch fiir Inline-Skater sind baulich ausgebildete und gekennzeichnete
Fahrbahn-Querungsstellen von Nebenstralen flir den Fahrradverkehr (z.B. an den
Querungen Julius-Trip-Ring / Voltmerstrale, Stadtparkweg / Kleestralle, Lode-
mannweg / Ferdinand-Wilhelm-Fricke-Weg).

Besondere Querungshindernisse stellen hingegen die Hauptverkehrsstralen dar.
Sie sollten mit Inline-Skates mdglichst entweder iber LSA-geregelte FuRgangerfur-
ten oder sofern vorhanden, {iber FGU (Zebrastreifen mit Beleuchtung) gequert wer-
den. Deshalb sind unvermeidliche planfreie HauptstraRenquerungen auf jeden Fall
Uber derartige Querungspunkte zu fiihren.

An Bahnunterfiihrungen sind die Seitenrdume der Fahrbahnen haufig schmaler als
in den Querschnitten auf der Strecke. Hier empfehlen sich im Einzelfall Schutzgitter
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entlang der Bordlinien, damit Ungeiibte nicht versehentlich auf die Fahrbahnen ge-
langen.

1.2 StraBenverkehrsrecht, Routen- und Streckenkennzeichnungen

1.2.1 StraBenverkehrsrechtlicher Status und Anordnungsmaéglichkeiten

Die rechtliche Stellung von Inline-Skatern auf dffentlichen Stralenverkehrsflachen in
Deutschland war jahrelang umstritten. Grundsétzlich gelten fir sie die gleichen Re-
geln wie flir FuRganger, da Inline-Skates juristisch nicht als Fahrzeuge, sondern als
Spielgerate angesehen werden. Folglich war bis zur Novellierung der Stralkenver-
kehrsordnung (StVO) zum 01.04.2013 nur die Nutzung von ansonsten den Fullgan-
gern vorbehaltenen Gehwegen erlaubt. Dieser Umstand hat (iber viele Jahre (siehe
auch Aufhebung der StVO-Novellierung 2009) zu illegalem Verhalten von Inline-
Skatern auf Fahrbahnen, Nutzungskonflikten auf Gehwegen und den Rickzug auf
Wege auflerhalb offentlicher Straenverkehrsflachen geflihrt. Die in Hannover bis-
her angewandte Kennzeichnung ,Skaten frei, z.B. auch bezogen auf Fahrbahnfla-
chen des Strandbad-Parkplatzes am Maschsee, bewegte sich somit seit Jahren in
einer rechtlichen Grauzone.

Mit der heute giiltigen Stralenverkehrsordnung (vom 01.04.2013) bestehen nun-
mehr erweiterte Méglichkeiten der Ausweisung von Inline-Skater-Routen: GemaR §
31 Abs. 2 StVO kann durch Anordnung des Zusatzzeichens 1020-13 das Inline-
Skaten und Rollschuhfahren auf der Fahrbahn, den Seitenstreifen und auf Radwe-
gen zugelassen werden.

:Z( frei

Zeichen 1020-13

Das Zusatzzeichen kann auch allein angeordnet werden. Wer sich dort mit Inline-
Skates oder Rollschuhen fortbewegt, hat sich mit duerster Vorsicht und unter be-
sonderer Ricksichtnahme auf den Gbrigen Verkehr am rechten Rand in Fahrrich-
tung zu bewegen und Fahrzeugen das Uberholen zu ermdglichen.

Seitens des ADFC wird erganzend kommentiert, dass Inline-Skater durch das Zu-
satzzeichen auch auf ausreichend breiten Radwegen zugelassen werden konnen
(Kriterien fiir eine ausreichende Breite werden nicht genannt).

Vor diesem Hintergrund werden die bisherigen Beschilderungen an den Routen in
Hannover durch Schilder mit dem o.g. Piktogramm-Zeichen zu ersetzen sein. In
diesem Zusammenhang sollten auch die bisherigen Beschilderungsorte berprift
werden.

1.2.2 Routen- und Streckenkennzeichnungen

Die Maschsee-Rundroute hat im Laufe der Jahre einen derartigen Bekanntheitsgrad
erlangt, dass die angebrachten Streckenhinweise nur noch untergeordnete Bedeu-
tung haben diirften. Anders verhélt es sich bei den beiden Eilenriede-Routen, an
denen die alten Schilder mit dem Schriftzug ,Skater frei* hdufig aufgrund seltener
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Verwendung und teilweise Verschmutzung kaum noch wahrnehmbar sind, was
letztlich auch mit der dortigen Nutzungsfrequenz zu korrespondieren scheint. Im
Falle einer Aktivierung dieser Routen wiirde sich auch eine prasentere Platzierung
der Schilder empfehlen, ggf. erganzt durch eine Kenntlichmachung mittels Pikto-
gramm auf den Belagsdecken. Eine Anbringung des Inliner-Piktogramms auf Bo-
denflachen sollte indes nicht den Ausschluss anderer Nutzer suggerieren, sondern
eher das Mischprinzip dieser Flachen unterstreichen.

Simulation: Inliner Piktogramm auf Bodenflache

Enge, unibersichtliche Kurvenflihrungen, wie z.B. bei der Maschsee-Route in Hohe
des Pumpwerkes, konnten ggf. durch eine gestrichelte Mittellinie mit oder ohne
Richtungspfeil gekennzeichnet werden.

Simulation: Getrennte Fahrspuren im Kurvenbereich
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1.3 Baulich-raumliche Beschaffenheiten

1.3.1 Beldge, Wegedecken / -oberflachen

Das wichtigste Kriterium fiir die Nutzungseignung und Attraktivitat von Wegen fir In-
line-Skater ist die Beschaffenheit der Belagsdecke. Analog zur Bewertungsskala
von Sportanlagen sind in der Machbarkeitsstudie die diesbeziiglichen Oberflachen-
qualitdten von Wegen in finf Stufen bewertet worden (gemessen an trockenen Be-
lagszustanden - nach Niederschldgen kdnnen sich andere Verhaltnisse einstellen):

Q1 Feinkdmiger Asphalt (in Ausnahmen auch glatte, aber griffige Betonflachen)
Q2 Normaler ,StraBenasphalt® bzw. Kunststeinplatten (Gehwegplatten)

Q3 Betonverbundpflaster (ungefast) bzw. grober Asphalt bzw. punktuelle Belagsschaden
Q4 Betonverbundpflaster (gefast) bzw. sehr grober Asphalt / flachige Belagsschaden
Q5 Wassergebundene Decke (unbefahrbar) bzw. grobe Pflasterverbande (Stolperfallen)

Wege mit wassergebundener Decke oder unbefestigte Wege sind mit Inline-Skates
nicht befahrbar, im Gegensatz zur Befahrbarkeit mit Fahrradern. Dieser Umstand
markiert den groften Unterschied zwischen gemeinsam nutzbaren Wegen und den
Wegen, auf denen eine Befahrung mit Inline-Skates ausgeschlossen ist. Sofern
wassergebundene Decken schlechtere Oberflachenzustande aufweisen, sind im
Ubrigen auch ungiinstig fiir andere Nutzer (z.B. Menschen mit Rollatoren).

Bordkanten, Stadtbahngleise und Rillenplattenstreifen fir blinde und sehbehinderte
Menschen sind aufgrund ihrer guten Wahrnehmbarkeit und der Moglichkeit, sie
nicht iberrollen zu missen, i.d.R. unproblematisch.

Geringfligige Oberflachensenkungen sind i.d.R. bewaltigbar, nachteilig sind hinge-
gen wenig auffallige Niveauverspriinge, Baumwurzel- und Frostaufbriiche sowie Lo-
cher in Belagsdecken. Damit sind beziglich der deklarierten Skaterrouten entspre-
chende Anforderungen an die Pflege und Unterhaltung der Belége verbunden.

1.3.2 Wegebreiten und Begleitflaichen

Wege mit einer Breite unterhalb von 2,0 m sind, von Sonderstellen abgesehen, fir
Inline-Skater nicht geeignet. Bei haufigen Begegnungsfallen mit Radfahrern, FuR-
géangern und anderen Inline-Skatern dirfte auch eine Breite von 2,5 nicht ausrei-
chen. Die Qualitat der Wegebreiten korreliert im Ubrigen teilweise mit der Beschaf-
fenheit und Nutzung der unmittelbar angrenzenden Flachen (Begleitflachen). Die
hdhere Bewertung von Wegen mit befestigten, niveaugleichen Begleitflachen unter-
stellt die Mdglichkeit, in bestimmten Begegnungsféllen auf die Begleitflachen — unter
Beachtung der dortigen Nutzungsverhaltnisse — ausweichen zu konnen.

Auf dieser Basis lassen sich die unterschiedlichen Wegebreiten etwa in folgende
Qualitatsstufen einordnen:

Wegebreite | Begleitflichen Beispielsituationen
Q1| =40m z.B. in Grlinanlagen
Q1| 3,0-<4,0m | niveaugleich, befestigt* z.B. Radweg / Gehweg
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Q2 | 3,0-<4,0m | unbefestigt oder nicht niveaugleich | z.B. in Griinanlagen

Q2 | 2,5-<3,0m | niveaugleich, befestigt* z.B. Radweg / Gehweg

Q3 | 2,5-<3,0m | unbefestigt oder nicht niveaugleich | z.B. in Griinanlagen, belebt

Q4 | 2,0-<2,5m | niveaugleich, befestigt* z.B. Radweg / Gehweg

Q4 | 20-<2,5m | z.B. Fahrbahn / Kfz-Parkstreifen z.B. Fahrradstreifen

Q5| <20m

* Asphalt, Betonstein oder Kunststeinplatten

1.3.3 Vegetation in Begleitraumen

Die Art der Vegetation in den Begleitrdumen hat Bedeutung fiir die Eignung der
Wege zum einen hinsichtlich der Reinigung der Wegeflachen, insbesondere im
Spatsommer und Herbst sowie nach Starkwind und zum anderen hinsichtlich der
Sonneneinstrahlung zum Abtrocknen der Flachen nach Niederschlagsereignissen.
Auch hierzu lassen sich Qualitatsstufen einordnen:

Q1 Begleitraume befestigt, vegetationslos oder mit bodennaher Vegetation
Q2 Begleitraume mit punktueller Strauchvegetation

Q3 Begleitraume mit punktuellem Laubbaumbestand

Q4 Begleitraume mit kontinuierlichem Laubbaumbestand

Q5 Begleitraume mit durchgéngigem Waldbaumbestand inkl. Untergehdlzen

1.3.4 Streckenverlaufe

Gradlinig verlaufenden Strecken fehlt zwar mitunter der Abwechselungsreichtum,
andererseits erlauben sie aufgrund der Ubersichtlichkeit ein unbeschwertes Dahin-
gleiten. Bei kurvenreichen Strecken hangt der Grad der Beeintrachtigung von der
Ubersichtlichkeit der Strecke und dem Kurvenradius ab.

Der Inline-Skater-Sport kennt zwar auch die Herausforderung von Héhenhindernis-
sen, Einsteiger und auch weniger gelibte Fortgeschrittene konnen indes keine gro-
Reren Steigungen oder Gefallestrecken bewaltigen. Gefallestrecken bilden (berdies
ein erhohtes Sicherheitsrisiko, wenn sie z.B. auf StraRenverkehrsflachen zufiihren.
Eine Inline-Skater-Strecke sollte folglich ein Langsgefélle von 6 % nicht dberschrei-
ten und an potentiellen Gefahrenstellen deutlich flacher gestaltet sein. Damit kann
ferner eine Barrierefreiheit fir mobilitdtseingeschrankte Menschen mit Rollstihlen
und Rollatoren bertcksichtigt werden. Auf dieser Basis lassen sich die unterschied-
lichen Streckenverlaufe etwa in folgende Qualitatsstufen einordnen:

Q1 gradlinig, sehr lbersichtlich, eben

Q2 weitrdumiger Kurvenverlauf, Gbersichtlich, eben

Q3 Enger Kurvenverlauf, verstellte Seitenrdume, und / oder geringes Gefélle
Q4 Steigungen / Gefélle 3 - 6 %, Gefallestrecken mit Gelander

Q5 Gefalle = 6 %, ohne Gelander

Machbarkeitsstudie Inline-Skater-Routen  GRUPPE PLANWERK 11/2014 11



2. Sondierung bestehender Routen und Strecken
21 Ausgewiesene Inline-Skater-Routen

2.1.1 Maschsee-Rundroute

Die Rundroute um den Maschsee herum gehort zu den am stérksten frequentierten
innerstadtischen Inline-Skater-Routen in ganz Deutschland, in dieser Hinsicht ver-
gleichbar mit den Rollbahnen auf dem ehemaligen Tempelhofer Flugfeld. Im Ge-
gensatz dazu hat die Maschsee-Route indes nur begrenzte Kapazitdten und zahl-
reiche raumliche Engpasse, vor allem am West- und Nordufer des Maschsees, was
sich insbesondere an sommerlichen Wochenenden bemerkbar macht. Zudem wird
die Route mindestens ebenso stark vom Radverkehr in Anspruch genommen. Mit-
unter nutzen auch FuRganger die asphaltierte Strecke, wenngleich ein parallel ge-
fuhrter wassergebunden gedeckter Uferweg, der unléngst erneuert wurde, vorhan-
den ist.

Durch teilnehmende Beobachtung lieR sich feststellen, dass zahlreiche Inline-Skater
den Maschsee mehrfach umrunden, was auf zwei Griinde hindeutet. Wahrend eini-
ge der Inline-Skater offenkundig um des Sehen-und-Gesehen-Werdens unterwegs
sind, erscheint die Rundroute mit ihren ca. 6 km anderen Nutzern offenbar zu kurz.
Fir Letztere konnte das Angebot einer Routenerweiterung abwechslungsreich und
attraktiv sein.

Der bauliche Belagszustand der Maschsee-Route ist iberwiegend mit der Quali-
tatsstufe 1 (Q1) zu bewerten, gleiches gilt fir die Wegebreite entlang des Ostufers
(Rudolf-von Bennigsen-Ufer). Die Wegefiinrung entlang des Westufers ist aufgrund
geringerer Breiten und kurvenbedingter Untibersichtlichkeiten mit zudem haufigen
Querungsfallen sowie hoher Frequentierung durch Radverkehr, insbesondere an
Sommerwochenenden suboptimal. Auch dieser Umstand spricht fiir eine Entflech-
tung bzw. Routenerganzung, hier ggf. unter Nutzung von StraBen und Wegen in-
nerhalb des Sportparks, durch die Leineaue und den Raum der Ricklinger Teiche.
Am Nordufer besteht nur die Méglichkeit, den Radweg entlang der Fahrbahn des
Arthur-Menge-Ufers zu nutzen. Am Strandbad flhrt die Route Uber die Fahrbahn
des dortigen Parkplatzes.
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Ubersicht Maschsee-Rundroute
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2.1.2 Rundroute Eilenriede Nord

Diese ebenfalls mit dem alten Sonderschild ,Skaten frei‘ ausgewiesene 4,5 km lan-
ge Inliner-Route flhrt durch das Waldgebiet der nérdlichen Eilenriede und ist durch
den dichten randlichen Baumbestand witterungsabhéangiger als eine offene Strecke
(langsame Abtrocknung bei Regenfallen und herbstlicher Blatterbelag). Die bauliche
Qualitat der Streckenabschnitte ist unterschiedlich. Die an Wochenenden temporar
gesperrte Asphaltstrale zwischen Zoologischem Garten und Steuerndieb wird von
einem asphaltierten Radweg begleitet (Q2). Am Steuerndieb, Einmiindung Gehage-
strae, ist die Fahrbahnquerung nicht optimal gestaltet, wahrend der Abschnitt zwi-
schen Steuerndieb und Westspitze (Spielplatz) sowohl im Belag als auch in der
Breite vorbildlich ist (Q1). Allerdings wird dieser Abschnitt v.a. an Wochenenden
ebenfalls stark durch Radfahrer und Spazierganger frequentiert. Die westliche Stre-
cke der Rundroute weist bei (iberwiegend gutem Belag eine geringe Breite auf. Auf-
grund der aufleren ErschlieBung und Anbindung bildet der Standort am Zoologi-
schen Garten den wichtigsten Start und Zielpunkt der Route.

Trotz der Uberwiegend befriedigenden Grundqualitdt wird diese Route auch im
Sommer weit weniger frequentiert als die Maschsee-Rundroute. Ein Nachteil der
Route besteht sicherlich auch in ihrer mangelnden aufleren Anbindung an benach-
barte Wegenetze. Wenngleich sich die Route mit einem Teilabschnitt des Julius-
Trip-Ringes deckt, bestehen gerade im Zusammenhang mit dieser Strecke erhebli-
che Barrieren. Im Osten ist der Messeschnellweg mit Inline-Skates wie auch mit
Rollstiihlen uniiberwindbar, Radfahrer konnen die Briicken auch nur schiebend
passieren. Auch die Nordanbindung via Julius-Trip-Ring unter Querung der Po-
dbielskistralte ist fiir Inline-Skater nur dulerst bedingt geeignet, sodass fiir beide
AuRenanbindungen in diesem Raum letztlich nur die Mdglichkeit einer Umfahrung
des Weidetorkreisels Uber fahrbahnbegleitende Radwege bleibt. Eine Sudanbin-
dung bis zur neu gepflasterten Querung des Stadtparkweges Uber den Messe-
schnellweg wirde eine durchgangige skatergeeignete Belagsdecke des an den Ei-
lenriede-Sportanlagen entlang verlaufenden Weges erfordern.
LIST - o
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Ubersicht Rundroute Eilenriede Nord
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2.1.3 Rundroute Eilenriede Siid

Die dritte der ausgewiesenen Inliner-Routen zwischen Petrikirche / Pferdeturm am
Nordrand der sudlichen Eilenriede und der Bemeroder Stralle im Siiden weist zu-
gleich die geringste Qualitat und Attraktivitat auf. Neben dem auch hier dichten
Baumbestand und den geringeren Wegebreiten sind die Wegebelage (Q2) punktuell
schadhaft (Q4). Mit der mangelnden AulRenanbindung, isolierten Lage und dafir re-
lativ kurzen Streckenlange erklart sich die augenscheinlich sehr geringe Inliner-
Frequentierung dieser 2,7 km langen Route.

Daraus leiten sich zwei Maoglichkeiten ab: Entweder die Ausweisung als Inliner-
Route wird aufgegeben, oder sie wird hergerichtet und besser nach auften hin an-
gebunden: Richtung Maschsee an den Radweg des Julius-Trip-Rings Richtung
Maschsee (allerdings Netzwiderstande durch die westseitige Gefélleneigung der
Unterquerung des Messeschnellweges am Bischofshol, an der Bahnunterfiihrung
WolfstraBe und durch die Stadtbahnquerung am Déhrener Turm), sowie nach Nor-
den (Netzwiderstande aufgrund des Pflasters entlang der Petrikirche, der Querbar-
keit der Strale Am Pferdeturm, der Barriere des Messeschnellweges und der teil-
weise nicht inlinegeeigneten Befestigung der Wege in der Eilenriede.
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Ubersicht Rundroute Eilenriede Siid

2.2  Fahrrad-Routen mit partieller Nutzungseignung fiir Inline-Skater

2.2.1 Julius-Trip-Ring

Da sich die Intention zur Entwicklung des Julius-Trip-Rings primar auf die Fahrradnut-
zung richtete, stand eine durchgéngige Nutzungseignung fir Inline-Skater seit jeher
nicht im Vordergrund der Bemiihungen, diese Route einzurichten und sukzessive wei-
ter auszubauen. Gleichwohl lieR eine bereits 2004 durchgefiihrte Untersuchung zur
baulichen Beschaffenheit und verkehrlichen Organisation der betreffenden Strecken-
abschnitte erste Riickschlusse auf ihre Nutzungseignung fir Inline-Skater zu. Seitdem
konnten zwar einige Streckenabschnitte nicht nur zu Gunsten des Fahrradkomforts
optimiert werden. Im Laufe der Jahre wird der Julius-Trip-Ring von Radfahren jedoch
so gut angenommen, dass es die Stadtverwaltung bereits 2011 nicht mehr fir vertret-
bar hielt, dort auch noch Inline-Skater fahren zu lassen. Inzwischen enthalt der Julius-
Trip-Ring ferner — nach Anderung einzelner Streckenfiihrungen im Westen und Nord-
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osten - einige Abschnitte, die (iberhaupt nicht mit Inline-Skates befahrbar sind (u.a.
wassergebundene Decke entlang des Leine-Flutgrabens westlich der Schwanenburg-
briicke, Hohe Brlicke Uber den Messeschnellweg).

Im Rahmen dieser Machbarkeitsstudie wurde der Julius-Trip-Ring gleichwohl noch
einmal mit besonderem Blick auf seine Nutzungseignung als Inline-Skater-Route un-
tersucht und dazu zwischen 2012 und 2014 mehrfach befahren, was auch durch die
zwischenzeitlichen Ausbauten, u.a. am Ihmepark und in Hainholz, bedingt war. Sei-
tens des Inline-Club Hannover wurden im Friihjahr 2014 weitere Einschatzungen zu
einzelnen Stellen des Julius-Trip-Rings abgegeben, die weitgehend in die Bestands-
aufnahme eingeflossen sind.

Drei Teilabschnitte des Julius-Trip-Ringes sind auch mit dem (noch nicht an die aktu-
elle StVO angepassten) Schild ,Skaten frei* ausgewiesen: die Stid- und Westuferstre-
cke entlang des Maschsees, ein Teilabschnitt der Route durch die sldliche Kleefelder
Eilenriede sowie ein kurzer Teilabschnitt der Route durch die nérdliche Eilenriede (am
Steuerndieb).

Da die Route sehr unterschiedliche Stadtbereiche durchquert, liegt ihre Attraktivitat
neben lhrer Bedeutung flr die bessere Erreichbarkeit von Zielorten in den jeweiligen
Nahbereichen nicht zuletzt in den abwechselungsreichen Begleitraumen begrindet.
Damit einher geht allerdings auch eine sehr unterschiedliche Wegetypik, die fiir Rad-
fahrer weit besser zu bewaltigen ist, als fiir Inline-Skater.

Nur etwa 30 % der ca. 24 km langen Route verfligt Giber Feinasphaltbelag (Q1) und
verlauft zugleich straflennetzunabhangig. Dazu gehoren die Streckenabschnitte ent-
lang des Maschsee-Westufers, im Bereich des Ihme-Parks, im Georgengarten bzw.
An der Graft, die neue Strecke in Hainholz zwischen Helmkestrafle und Riibekamp,
im Verlauf des Meineke-Weges und Pastor-Jaeckel-Weges (ferner ein Teilabschnitt
durch die nérdliche Eilenriede und Teilabschnitte im Bereich der Eilenriede zwischen
Messeschnellweg und Kleefeld).

StraRennetzunabhangig auf iberwiegend etwas groberem Asphaltbelag verlauft die
Route vor allem durch die sldliche Eilenriede zwischen Pferdeturm und Maschsee.
Entlang des Schneller Grabens und Ihme-Flutgrabens bis zum neuen Ihmepark /
Benno-Ohnesorg-Briicke ist die Strecke mit Betonpflaster belegt, nur 2,0m breit und
weist teilweise groere Unebenheiten auf.

Im Stralennetz fahrbahnbegleitend, auf (iberwiegend inlinegeeigneten Radwegbela-
gen oder auch Gehwegbelagen bei gemeinsamer Nutzung als Geh- und Radweg, ver-
lauft die Route u.a. im Burgweg (z.T. schlechte Wegstrecke), im Niedersachsenring
ostlich der Vahrenwalder Strale, in der Klopstockstrafle (z.Zt. im Umbau) / Storm-
stralRe / Spitzwegstralle (Barriere PodbielskistralRe), Kleestralte / Am Pferdeturm (Bar-
riere) / Darriesplatz (schlecht befahrbares Kleinpflaster). Einige Streckenabschnitte
fuhren Uber Kfz-Fahrbahnen, wie An der Graft, durch den Westabschnitt der StralRe In
der Steintormasch und In den K&mpen.

Die Strecke zur Umfahrung der Hohe Briicke / Messeschnellweg (iber die Radwege
um den Weidetorkreisel sowie ber die Fahrbahnen der nérdlichen Kleestrale und
Gehagestrale wird vom Inline Club Hannover als befahrbar eingeschatzt.

Die Heterogenitat des Julius-Trip-Rings und seine origindre Bedeutung als stadtische
Fahrradroute veranlasst indes dazu, ihn nicht in Génze als Inline-Skater-Route zu be-
trachten, sondern nur bezogen auf einzelne dafiir geeignete Streckenabschnitte, die
sich wiederum nur teilweise an lokale Inliner-Rundrouten anbinden lassen.
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Ubersicht Julius-Trip-Ring, ausgewiesene Inline-Skater-Routen

2.2.2 Regionale Radrouten

Die Maschsee-Rundroute deckt sich mit Teilstrecken, Anfangs- und Endpunkten
fast aller radial verlaufender Regionaler Radrouten, was auch einen Teil der dorti-
gen, oben erwadhnten Nutzungsintensitadt des Fahrradverkehrs erklart bzw. diese
verstarkt. AuBerdem deckt sich die nérdliche Eilenriede-Route teilweise mit den
Radrouten R10 und R11, der Ihme-Uferweg mit den Radrouten R3-R8, der Walter-
GroBmann-Weg im Georgengarten und Teile des Burgweges mit der Radroute R8.
Ferner kénnen zwischen Maschsee und sidlicher Eilenriederoute die Radrouten
R12 und R 13 genutzt werden, ferner fiir eine potenzielle Leinetalroute zwischen
Maschsee und Wiilfel (s. Kap. 3.2.4) Teilabschnitte der Radroute R 15.

Ubersicht Regionale Radroute (Rot), ausgewiesene Inline-Skaterrouten und Julius-Trip-Ring (blau)
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3. Empfehlungen und Handlungsrahmen
3.1 Empfehlungen zu bestehenden Routen

3.1.1 Maschsee-Rundroute

MaBnahmen, die zu einer weiteren Aftraktivierung der Maschsee-Route zu Gunsten
der Inline-Skater flihren, wirden groRtenteils zugleich dem Radverkehr zu Gute
kommen und die dortige Nutzerfrequenz noch weiter steigern. Daher wird bezogen
auf die Bestandsroute die Erhaltung des Ist-Zustandes ohne besondere Aufwer-
tungsinvestitionen empfohlen.

Ggf. lasst sich die Engpass-Situation der Wegestrecke des Karl-Thiele-Weges in
Hohe des Courtyard-Hotels durch eine partielle Entflechtung der Fuliganger-, Rad-
fahrer- und Inliner-Stréme entschérfen (z.B. durch Befestigung einer Teilflache heu-
tiger wassergebundener Decke am Hotel oder Fiihrung der Inliner Uber das Wege-
stlick des Lodemannweges westlich der Leine zwischen Arthur-Menge-Ufer und
FuBgangerbriicke zum Stadionparkplatz (dort allerdings wieder Konflikt mit Nord-
Siid-Verkehr auf dem Karl-Thiele-Weg).

Vorteilhafter ware es, weitergehende Moglichkeiten zu nutzen, die dazu geeignet
sind, die Westuferstrecke des Maschsees durch Erganzungsstrecken und -routen
zu entlasten. Im Nordanschnitt kdnnte das Wegenetz des Sportparks mit einbezo-
gen werden. Weiter stdlich kénnte der Ohedamm eine wichtige Netzverbindungs-
funktion einnehmen, wenn in seinem Querschnitt ein schmaler Asphaltstreifen ein-
gebaut werden kdnnte (Der Ohedamm wurde bisher ohnehin, gemessen an seiner
landschaftlichen Attraktivitat, zu wenig genutzt. Mit der neu asphaltierten Wegever-
bindung zwischen Briicke und Stammestralle hat seine Bedeutung als Verbindung
nach Linden Sud und Ricklingen zugenommen.). Daran lieRe sich dann der Flutgra-
ben-Westuferweg anbinden, der (ber die Lodemannbriicke wiederum mit dem
Sportpark verbunden ist. Als weitere Entlastung und Routenerweiterung kénnten
geeignete Wege im Raum der Ricklinger Kiesteiche mit einbezogen werden. Ein
Bindeglied zwischen beiden Ergénzungsrouten kénnte, bei Schaffung einer Inliner-
geeigneten Belagsdecke, der Lorenbahnweg entlang des Umflutgewéssers ,Gauet
Water* bieten (s. 3.).
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Ubersicht Empfehlungen Maschsee-Rundroute
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3.1.2 Rundroute Eilenriede Nord

Da die Rundroute in der nérdlichen Eilenriede nur noch sehr wenig von Inline-
Skatern frequentiert wird und daran auch die StralRensperrung an den Wochenen-
den kaum etwas andert, sollte zwischen zwei Mdglichkeiten entschieden werden:
Entweder bleibt der gegenwartige Status Quo ohne grélRere Eingriffe erhalten, oder
es werden MalRnahmen ergriffen, die auf eine stérkere Inline-Skater-Nutzung abzie-
len. Fur den letzteren Fall sind folgende Komponenten von Bedeutung:

RegelmafRigere Reinigung der Wegebeldge, insbesondere im Herbst bei begin-
nendem Blatterfall;

durchgangige Beschilderung der Route (neues Schild mit dem Inliner-Symbol);

Anlage von Bénken an den am haufigsten frequentierten Start- und Zielpunkten
(zum An- und Ausziehen der Inline-Skates)

Orte zur sicheren Unterbringung der Wechselkleidung, ggf. durch SchlieRfacher
mit Sicherungsmdglichkeit durch nutzereigene Schlésser (z.B. am Zoologi-
schen Garten, am Steuerndieb, am Freizeitheim Lister Turm oder andernorts
auBerhalb der Route);

Anbindung der Route nach auflen, an die éffentlichen Stadtrdume des Stadt-
teils List und der Stadtteile Oststadt und Zoo Uber die Radwege entlang der
Fahrbahnen sowie nach Stden Uber den teilweise noch zu plattierenden oder
zu asphaltierenden Weg am Inselgraben hin zur Querung des Messeschnell-
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weges am Pferdeturm, mit Weiterflihrung Uber die KleestraBe, die StraRe Am
Pferdeturm und den Dérriesplatz zur stdlichen Eilenriede-Route.

Ay S BN e Wi ) . ) A . {
Ubersicht Empfehlungen Eilenriede Nord mit ZuBeren Routenanbindungen
; 1km

3.1.3 Rundroute Eilenriede Siid

Fur die sudliche Eilenriede-Route stellt sich die gleiche Entscheidungsfrage wie fir
die nérdliche Eilenriede-Route, allerdings bei z.T. noch ungtinstigeren Ausgangsbe-
dingungen (s. 1.1.3). Im Falle einer Forderung starkerer Inline-Skater-Frequen-
tierung dieser Route sollten folgende Qualifizierungsmalnahmen zum Einsatz
kommen:

- Reparatur einzelner Schadstellen in der Asphaltdecke;

- Anlage eines Inline-geeigneten Fahrstreifens am Ddrriesplatz, unter Beriick-
sichtigung des Denkmal-Umgebungsschutzes;

- RegelmaRige Reinigung der Wegebeldge, insbesondere im Herbst bei begin-
nendem Blatterfall;

- durchgéngige Beschilderung der Route (mit dem Inliner-Symbol);

- Anlage von Bénken an den Start- und Zielpunkten Dérriesplatz und Bischofshol
(zum An- und Ausziehen der Inline-Skates)

- einen Ort zur sicheren Unterbringung der Wechselkleidung, ggf. durch SchlieR-
facher mit Sicherungsmaglichkeit durch nutzereigene Schidsser (z.B. am Gast-
haus Bischofshol oder am Eisstadion);
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- Anbindung der Route nach Norden an die KleestraRe und den Stadtparkweg
mit der neu gepflasterten Uberfiihrung des Messeschnellweges, nach Siiden an
die Unterfihrungsrampe unter den Messeschnellweg hindurch Richtung
Maschsee, nach Osten vom Schmachteberg aus Uber den Radweg Richtung
Hermann-Lons-Park, Kirchrode und Heideviertel.

Ubersicht Empfehlungen Eilenriede Siid mit duReren Routenanbindungen
» 1km

3.1.4 Julius-Trip-Ring

Von grolRem Vorteil ware eine Qualifizierung der Wegestrecke entlang des Schnel-
ler Grabens und Ihme-Flutgrabens zwischen Maschsee und Benno-Ohnesorg-
Briicke, hinsichtlich der Wegebreite und Belagsdecke, zumal sie auch dem hier be-
sonders stark vertretenen Radverkehr zu Gute kommt.

Die kurzen wassergebunden gedeckten Verbindungsabschnitte am Leine-
Flutgraben westlich der Schwanenburgbriicke und in der nérdlichen Eilenriede an
der WalderseestraRe sollten mdglichst, entsprechend ihren jeweiligen Anschliissen,
asphaltiert werden. Bei dem Verbindungsstlck unter der Schwanenburgbriicke hin-
durch zur Strale in den Kadmpen empfiehlt sich ferner eine Abflachung des Wege-
verlaufes. Zwischen der Strale An der Graft / Walter-GroBmann-Weg und Gehweg
Herrenhauser Stralle sollte in Nord-Siid-Richtung ein inline-geeigneter Plattenstrei-
fen angelegt werden. Die Asphaltdecke der Fahrbahn im Burgweg zwischen Her-
renhauser StralBe und HaltenhoffstralRe sollte erneuert werden.

Fir dieses Teilstiick des Burgweges, die StralBe In den Kampen, die mit neuer As-
phaltdecke versehenen Strallen In der Steintormasch (Westabschnitt) und An der
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Graft, ggf. auch die Fahrbahnen der auf der Route des Julius-Trip-Ringes liegenden
Quartiersstralen in List wie auch auf einzelnen Abschnitten mit schmaleren fahr-
bahnbegleitenden Radwegen (zwischen 2,5 und 4,0m), kdnnte die Mdglichkeit der
Inliner-Nutzung durch entsprechendes Zusatzschild der StVO geschaffen werden.
Fur die breiteren, fahrbahnbegleitenden Radwege sowie die breiteren strallennetz-
unabhangigen, feinasphaltierten FuB- und Radwege empfiehlt sich eine derartige
Kennzeichnung ebenfalls, um andere Nutzer der Wege auch auf die Inliner-
Nutzungsmaglichkeit aufmerksam zu machen.

¥/

Ubersicht Empfehlungen Julius-Trip-Ring mit VerbesserungsmaRnahmen,
inkl. Ausweichrouten
1 4km

3.2 Empfehlungen zu potenziellen erganzenden Routen

3.2.1 Ricklinger Kiesteiche-Route

Der Bereich der Ricklinger Kiesteiche konnte eine nicht unerhebliche Bedeutung als
Erweiterungs- und Entlastungsroute fiir die Maschsee-Rundroute erhalten, wenn
einzelne potenzielle Verbindungsabschnitte zwischen Maschsee und Kiesteichen
qualifiziert wirden. Dabei geht es u.a. um folgende Malnahmen:

- Anpassung einzelner Belagsdecken, Anlage eines Betonpflasterstreifens im
Weg zwischen Schwienbriicke und Pumpwerk (Am Beekestrand),

- Ertlchtigung des mit Betonstein gepflasterten Weges zwischen Panner-
Schuster-Weg und Leinebriicke,
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Ggf. Verbreiterung oder Verdoppelung der blauen Leinebriicke (Bestandsbreite
nur etwa 2,0m, haufige Konflikte zwischen Radfahrern und Fugéngern v.a. im
Hochsommer bei Badenutzung der Ricklinger Teiche),

Anpassung der Ubergénge zwischen Strae Déhrener Masch, Leinebriicke und
Strafle entlang des Sudschnellweges.

Die Routenlédnge wirde ca. 5,2 km betragen

Die Entlastungsroute nach Siiden hin erweiternd konnten, ohne groRere bauliche
Aufwendungen, die beiden asphaltierten Wege beiderseits der Leine (Ddhrener
Maschpark und Déhrener Masch), verbunden tber die Brlckstrale in Déhren sowie
uber die Ganseangerbriicke einbezogen werden.

1 1km

3.2.2 Sportpark- / Ohedamm-Route

Eine weitere Entlastung und Erweiterung der Maschsee-Rundroute kénnte durch ei-
ne kleine und eine grofiere Routenfiihrung geschaffen werden:

Vom Arthur-Menge-Ufer aus (iber den Lodemannweg (nutzbar auBerhalb der
FuBball-Bundesliga-Spielzeiten), in den Betonsteinweg zwischen Erika-Fisch-
Stadion und H 96-Trainingsplatz sowie am Sportleistungszentrum vorbei zurlick
auf die Maschseeroute. Routenlénge ca. 1 km.

Vom Arthur-Menge-Ufer aus Uber den Lodemannweg (nutzbar aulRerhalb der
FuBball-Bundesliga-Spielzeiten), den Ferdinand-Wilhelm-Fricke-Weg querend,
uber die Lodemannbriicke, Schleife am Alexandria-Standort zum Ihme-
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Flutgraben-Begleitweg, Abzweig zur Ohedamm-Briicke, Uber den Ohedamm
(im Falle der Anlage eines mit Betonpflaster oder Asphalt befestigten Streifens
innerhalb der Allee, s. 3.1.1), an den Bootshdusern zuriick auf die Maschsee-
route. Routenlange ca. 2,2 km.

Die zweitgenannte Route hétte einen besonders hohen Erlebniswert, aufgrund der
Querung des Ihme-Flutgrabens, der Beeke/lhme und des Umflutgewassers ,Gauet
Water* sowie der Durchfahrbahrkeit der malerischen Ohedamm-Allee.

Eine Verbindung der Ricklinger Kiesteiche-Route mit der Sportpark-Ohedamm-
Route kdnnte tber den Lorenbahnweg, zwischen der Bricke tber die Ihme/Beeke
und dem Wasserfehdeweg / Am Beekestrand hergestellt werden, wenn sie eine inli-
ne-geeignete Belagsdecke erhalten konnte (Fir den noérdlichen Abschnitt des Lo-
renbahnweges, zwischen den Briicken Uber die Ihme/Beeke und Uber den Umflut-
graben existiert eine - allerdings noch umstrittene — Planung zum Einbau eines
hochwassersicheren Betonsteinpflasters).

1 Tkm
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3.2.3 Georgengarten-Steintormasch-Route

Der Bereich Georgengarten / Steintormasch bietet sich aufgrund seiner Lagebezie-
hung zwischen der Universitat und dem Stadtteil Linden Nord fir die Ausweisung
eines kleinen Inline-Skater-Rundkurses an. Untersucht wurden dazu verschiedene
Routen-Konfigurationen (s. Plankarte in der Anlage)

Im Ergebnis wird eine geometrisch einfache Dreiecksroute (Routenlénge ca. 4 km)
empfohlen, mit dem fein asphaltierten Walter-Groimann-Weg als Nordschenkel, der
neu asphaltierten Fahrbahn der Tempo-30-Strale An der Graft entlang des Grolken
Gartens als Westschenkel und die Fahrbahn der Tempo-30-Strafle In der Steintor-
masch (im Bereich der Kleingarten betonsteingepflastert, innerhalb des Georgen-
gartens asphaltiert).

Die Route wird nach Stiden zum einen direkt an den Radweg zur Dornrdschenbri-
cke angebunden und zum anderen - z.B. im Falle einer Asphalt- oder Betonsteinbe-
festigung des Uferweges westlich der Schwanenburgbriicke — (iber die Strale In
den K&mpen an die Dornréschenbriicke (beides via Julius-Trip-Ring). Nach Norden,
Richtung Universitat und Nordstadt, sind die Querungsstellen tber die Nienburger
StraBe / Stadtbahntrasse zu nutzen.

Innerhalb der Dreiecksroute ergabe sich auch noch die Mdglichkeit einer Routentei-
lung durch Nutzung asphaltierter innerer Parkwege am Leibniz-Tempel vorbei und
uber die Friederikenbriicke zur StraRe An der Graft, sowie — im Falle einer Befesti-
gung des Nord-Sitid-Weges zwischen Wallmoden-Schiéchen und Strale In der
Steintormasch — einer weiteren Siidanbindung. Diese Nord-Std- Anbindung sollte
jedoch nur dann in Frage kommen, wenn die StraRe An der Graft nicht fiir Inline-

5 J".“«"q‘-’ \¥ 3 5'("."“\”"\’:}‘;,\{;-"”',(-5 AN -
Ubersichtsplan Georgengarten-Steintormasch-Route mit MaBnahmen

1 1km
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3.2.4 Leinetal-Route

Die in 3.2.1 beschriebene Route tiber den Dohrener Maschpark lieRe sich ggf. ber
die Déhrener Insel hinaus auf der Regionsradroute R 15 (Leineradweg) verlangern
bis zur Wilkenburger StralRe (Dieser Ansatz kénnte fir den Fall Bedeutung erlan-
gen, wenn die Radrennbahn an der Wilkenburger Strale ein Zielort fur Inline-Skater
werden wirde (s. 4., Mdglichkeit der Anlage einer Speed-Skating-Bahn im Innen-
raum der Radrennbahn).

Allerdings wird hierfiir die wassergebundene Decke der Radroute 15 zwischen Doh-
rener Wehr und Wilkenburger Strae (D6hrener Miihle / Holzwiesen / Wiilfeler Ma-
schweg) durch eine inline-geeignete Oberflache, mdglichst eine Feinasphaltdecke,
ersetzt werden missen.

Im Nordabschnitt konnte auch die Verbindung (ber die gut asphaltierten Stralien
Déhrener Masch und Schwarzer Weg mit Verbindung tber den Gehweg der Brtick-
stralle (Querung am Déhrener Wolle-Platz) und Anbindung tiber den Westabschnitt
Spate Holzwiesen an die dstliche Leineroute erfolgen.

Die Wegefilhrung ab der Wiilfeler Holzbriicke wird auch als Erschliefung der land-
wirtschaftlichen Flachen in diesem Raum genutzt. Indes wiirde die Route in diesem
Abschnitt einen Landschaftsraum durchqueren, fir den naturschutzrechtliche Ein-
ordnungen und Vorgaben gelten: LSG mit Voraussetzungen bzw. Potenzial fiir ein
NSG, Schwerpunktraum fir Artenhilfsmalnahmen — Flora, Végel (Storchen-Brut-
statte), geschitzter Landschaftsbestandteil im dstlichen Beleitraum.

Vor diesem Hintergrund wird eine intensive Abstimmung mit den betreffenden
Fachdienststellen der Region Hannover erforderlich. Ggf. kdme die Bedeutung einer
der stralennetzunabhéngigen Routen fiir den Fahrradverkehr zwischen Laatzen
und der Landeshauptstadt dem mdglichen Ansatz einer Ertlichtigung der o.g.
Wegeverbindung als Inline-Skater-Route zu Gute. Routenlange ca. 5,2 km.

T N L B e s

Ubersichtsplan Leinetal-Route mit MaBnahmen
1 1km

Machbarkeitsstudie Inline-Skater-Routen GRUPPE PLANWERK 11/2014 25



3.2.5 Sonstige Strecken

Kiirzere Teilstrecken der Betriebswege des Mittellandkanals verfigen iber Belags-
decken, die zwar keinen Feinasphalt aufweisen, aber abschnittsweise mit Inline-
Skates befahrbar sein konnten. Hierzu kdnnte grundsatzlich erwogen werden, Ab-
schnitte in Hohe der Stadtteile mit groRen Wohnanteilen entsprechend zu kenn-
zeichnen und ggf. weiter auszustatten, was auch mit Vorteilen fir die Nutzung durch
mobilitdtseingeschrankte Menschen mit Rollstihlen und Rollatoren einhergehen
wirde. Voraussetzung wéren allerdings auch Zugangsrampen, deren Geféllenei-
gungen 6 % nicht Uberschreiten. Im Einzelfall waren auszuwahlende Rampen ggf.
zu verlangern, um deren Gefalleneigung zu verringern. Bei Neubaubereichen, wie
der Wasserstadt Limmer, konnten die Anforderungen an eine Barrierefreiheit von
vornherein in die Planung und Umsetzung einbezogen werden. Die Kanaluferwege
selbst, die sich als Betriebswege der Bundeswasserstralen in der Baulasttrager-
schaft der Wasser- und Schifffahrtsbehérde befinden, sollte im Falle einer Inliner-
Nutzbarkeit méglichst von Griinstreifen entlang der Uferlinie begleitet sein.
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4. Sonderthema Speed-Skating-Anlage

Inline- oder Speed-Skating-Bahnanlagen sind sog. Ovalbahnen aus zwei Halbkreisen
und zwei Geraden mit einer Bahnlange von i.d.R. 200 m und einer Bahnbreite von et-
wa 6 m. Die Bahn wird mit einer Feinasphaltdecke versehen. Fir internationale
Speed-Skating-Wettkampfe und entsprechende Trainingszwecke erhalten die Halb-
kreis-kurven Uberhdhungen der AuBenlinien. Z.B. existiert im Sportpark Duisburg-
Wedau seit 2005 eine derartige Anlage (damalige Baukosten 60.000 €). In Bielefeld
(Universitatsgelande) und in Halle (Saale) sind weitere geplant. In Halstenbek bei
Hamburg befindet sich eine einfache Jedermann-Inline-Skater-Bahn.

Inline-Speed-Skating ist im Gegensatz zu der fitnessorientierten Variante, fir dessen
Auslibung die oben genannten Stadtrouten angeboten werden kdnnen, eine durch
den FIRS (Fédération Internationale de Roller Skating) anerkannte Wettkampfsportart.
Diese wird entweder auf einer speziell dafiir hergerichteten Bahn-Anlage oder bei
Strallenwettkdmpfen, wie z.B. Marathonlaufen auf speziell fiir ein derartiges Ereignis
abgesperrten StraBenstrecken durchgeflihrt. AuBerhalb der StralRenrenn-Events mis-
sen sich Speed-Skater entsprechende Trainingsstrecken suchen, wofir die Speed-
Skating-Anlagen, auf denen ebenfalls Wettkampfe durchgefiihrt werden, ein geeigne-
tes Angebot darstellen kdnnen.

Der Inline-Club Hannover e.V. hat gegeniiber dem Fachbereich Sport und Béder die ge-
genwartig suboptimale Situation der Kinder- und Jugendarbeit des Vereins geschildert. Als
Inliner-Trainingsbahn wird bisher der ADAC-Verkehrstibungsplatz Hannover-Messe in
Laatzen genutzt. Aus der stadtfemen Lage, den beschrankten Nutzungszeiten und den
Nutzungskosten dieses Standortes resultiert die Idee des Vereins nach einer Inline-Skater-
Bahnanlage. Als Standort wird die Innenflache des Radrennstadions in Willfel, auf der sich
eine (ehemalige) Schulverkehrsiibungsanlage befindet, vorgeschlagen.

Konzeptskizze

Nach Uberschlagiger Prifung erscheint der Einbau einer 200m-Rundbahn raumlich
und technisch méglich, wenn der in der Innenflache bestehende kleine Schiedsrichter-
turm durch einen Bauwerk an anderer Stelle, z.B. im Tribiinenbereich in Hohe der
Start- und Ziellinie der Radrennbahn ersetzt werden kdnnte.

In diesem Zusammenhang kdnnte es sinnvoll sein, die Anlage auch an eine Inline-
Skater-Route anzubinden. Aus diesem Grund wurde der mégliche Routenverlauf einer
Leinetal-Route (s. 3.2.4) sondiert.
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