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Anzahl der Anlagen 1

ZuTOP

Umgestaltung der Verkehrsflachen des Operndreiecks

Antrag,

1. der Umgestaltung der Verkehrsflachen des so genannten Operndreiecks in der
Georgstral3e, in der RathenaustraRe und der Standehausstral3e sowie dem
Ruckbau der WindmuhlenstraRe zwischen Georgstrale und Rathenaustralle,

wie in Anlage 1 dargestellt, der Mittelfreigabe und dem Baubeginn
vorbehaltlich des Beschlusses und der Rechtskraft des Haushaltes sowie
2. der Beschrankung der Windmiihlenstraf3e im Abschnitt Georgstral3e bis

RathenaustraRe auf den Benutzerkreis FulRganger und Radfahrer
zuzustimmen.

Finanzielle Auswirkungen
Haushaltsmanagementkontierung: 6300.027 - 950100

Bezeichnung: Gemeindestral3en / Operndreieck / Tiefbau

Ansatz:

Verwaltungsentwurf 2007: 450.000 €; erforderlich 2007: 450.000 €
Verpflichtungserméachtigung 2007 z. L. 2008: 200 000 €; erforderlich 600.000 €
Ansatz Verwaltungsentwurf MifriFi 2008: 450.000 €; erforderlich 2008: 820.000 €
Ansatz Verwaltungsentwurf MifriFi 2009: 500.000 €; erforderlich 2009: 0€

Néhere Erlauterungen zur Finanzierung siehe Ziffer 3 der Begriindung.

Berticksichtigung von Gender-Aspekten

Genderspezifische Belange wurden bei der geplanten MaRnahme beachtet. Im Rahmen
der Planung der Mal3Bnahme wurden Fragen der sozialen Sicherheit und die behindertenge-
rechte Gestaltung der Verkehrsflachen geprift. Die Ergebnisse sind in die Planung einge-
flossen.



Kostentabelle

Darstellung der zu erwartenden finanziellen Auswirkungen:

Investitionen in € bei HMK Verwaltungs- in € p.a. bei HMK
(Deckungsring)/ haushalt; (Deckungsring)/
Wipl-Position auch Wipl-Position
Investitions-
folgekosten

Einnahmen Einnahmen
Finanzierungs- |Betriebsein-
anteile von Dritten nahmen
sonstige Ein- Finanzeinnah-
nahmen men von Dritten
Einnahmen 0,00 Einnahmen 0,00
insgesamt insgesamt
Ausgaben Ausgaben
Erwerbsaufwand Personal-

ausgaben
Hoch-, Tiefbau 1.270.000,00 6300.027-950100 | Sachausgaben
bzw. Sanierung
Einrichtungs- Zuwendungen
aufwand
Investitionszu- Kalkulatorische 101.600,00 Einzelplan 9
schuss an Dritte Kosten
Ausgaben 1.270.000,00 Ausgaben 101.600,00
insgesamt insgesamt
Finanzierungs- -1.270.000,00 Uberschuss/ -101.600,00
saldo Zuschuss

Die Gesamtkosten fur die Umbaumaflnahmen betragen ca. 1.339.000 €. In den Gesamt-
kosten enthalten sind Ausgaben fir Stralenablaufe in Hohe von ca. 69.000 €, die jedoch
nicht Uber diese Haushaltsmanagementkontierung abgewickelt werden, sondern im
Rahmen der jahrlichen Betriebsabrechnung mit der Stadtentwésserung Berlcksichtigung
finden. Die MaRnahme wird deshalb in der Finanzstelle 6300.027 nur mit einem reduzierten
Betrag

i. H. v. 1.270.000 € veranschlagt.

Begriindung des Antrages
1. Ausgangslage

Im Herbst 2008 wird auf dem ehemaligen Geldnde der Hauptpost an der Kurt-Schumacher-
Stral3e ein ECE-Einkaufscenter er6ffnen. Damit wird sich ein neuer Schwerpunkt fur den
Einzelhandel in der Innenstadt bilden. Um die traditionellen Citylagen zu starken, wurden
von der Verwaltung der Landeshauptstadt Wirtschaftsforen im Bereich der Innenstadt ins
Leben gerufen, in denen von den ansassigen Kaufleuten mit Unterstiitzung der Stadt
Konzepte zur Starkung bestehender Einzelhandelsstandorte entwickelt werden, um ein
Gegengewicht zum ECE — Center zu schaffen und so Kaufkraftabfllisse zu reduzieren und
die Innenstadt als Einzelhandelsstandort insgesamt aufzuwerten und damit verstarkt in das
Blickfeld der Birgerinnen und Burger zu riicken.

Im Rahmen der Wirtschaftsforen ist auch die Initiative “Rund um die Oper” entstanden, die



sich zum Ziel gesetzt hat, den Bereich rund um die Oper als Einkaufs- und Aufenthaltsraum
aufzuwerten und damit verstarkt in das Blickfeld der Birgerinnen und Biirger zu rticken.

Diese Initiative hat im Friihjahr 2006 6ffentlichkeitswirksam ein Konzept vorgelegt, das eine
veranderte Verkehrsfilhrung im Bereich des Operndreiecks mit Offnung der
RathenaustrafRe im Bereich des Knotenpunktes Baringstra3e/GeorgstralRe, einen Riickbau
der Windmuhlen-

stral3e im Bereich des Opernplatzes sowie eine gestalterische Aufwertung des dadurch ent-
stehenden vergroéerten Opernplatzes und seiner Rander vorsieht.

Durch die Aufwertung des 6ffentlichen Raumes soll mehr Aufenthaltsqualitat und eine
grolere Attraktivitdt des Gesamtbereiches fiir Besucher, die auch Kunden sind, geschaffen
werden, um so die GeorgstralRe als Standort fiir hochwertigen Einzelhandel zu erhalten und
zu starken.

Im Rahmen der von der Initiative angestof3enen 6ffentlichen Diskussion hat auf Initiative
der Ratsfraktionen von SPD und Biindnis90/Die Griinen im Frihsommer 2006 der
Verwaltungs-

ausschuss die Verwaltung beauftragt, ein Konzept zur Aufwertung des Operndreiecks mit
folgenden Eckpunkten zu erstellen:

- Die GeorgstralRe soll zur Starkung als Flaniermeile von Werbevitrinen und
Werbekasten entrimpelt werden.

- Die AuRenwerbung an Hausern ist zu reduzieren, um die Qualitat der Fassaden

zum Vorschein zu bringen.

- Die Rathenaustral3e wird an der Kreuzung Georgstraf3e/Baringstraf3e flir den
Verkehr gedffnet. Im Gegenzug wird die WindmuhlenstraRe entlang der Oper fir
den motorisierten Verkehr gesperrt.

- Verbreiterung der Gehwege auf der geschaftsansassigen Seite der Georgstrale
durch eine EinbahnstraRenregelung (der StraRenquerschnitt wird entsprechend
verringert).

- Diese verkehrliche Umgestaltung erfolgt in Abstimmung mit den Geschaftsleuten
und der Ustra (wegen der 2 dort verkehrenden Buslinien)

- Weiterhin soll das Konzept eine verniinftige Regelung fir Fahrradabstellanlagen im
Operndreieck erhalten.

2. Beschreibung des Vorhabens
Realisierung der Verkehrslésung

Die Verwaltung hat in den letzten Monaten auf Basis der Eckpunkte des Ratsauftrages, die
in den wesentlichen Punkten dem Konzept der Initiative “Rund um die Oper“ entsprechen,
die Machbarkeit Uberpriift und ein Konzept firr eine Anderung der Verkehrsfithrung und
eine Umgestaltung der Verkehrsflachen rund um die Oper erarbeitet, das mit dieser
Drucksache als erste Baustufe zur Realisierung vorgeschlagen wird.

Zentraler Punkt der Gesamtmaf3nahme ist dabei die Veranderung der Verkehrsfiihrung. Es
ist vorgesehen die RathenaustraRe an ihrem siidlichen Ende, wo sich heute ein
Wendeplatz befindet, in Richtung Georgstral3e zu 6ffnen, um den Verkehr dann tber den
sidlichen Teil der RathenaustralRe zu fiihren. Dies entspricht der historischen
Verkehrsfuhrung. Gleich-

zeitig ist vorgesehen, die Windmihlenstrafl3e zwischen Georgstralie und Rathenaustral3e



im Bereich des Opernplatzes fur den Kraftfahrzeugverkehr zu sperren und in die
Platzflache zu integrieren.

Die Priifung hat ergeben, dass die Offnung der Rathenaustrale verkehrstechnisch méglich
ist. Dabei sind grundsatzlich 2 Varianten mdglich, die auch bereits im Konzept der Initiative
“Rund um die Oper" dargestellt sind. Bei Variante 1 wird die Rathenaustraf3e spitzwinklig an
den Knotenpunkt Baringstraf3e/Georgstralle angeschlossen. Bei Variante 2 wird die
RathenaustraRe unmittelbar nérdlich des vorhandenen Knotenpunktes an die Georgstral3e
angeschlossen. Der Vorschlag der Initiative sieht bei Variante 1 eine Sperrung der
BaringstraRRe Ostlich der Georgstral3e vor.

Anders als beim Konzept der Initiative sollte aus Sicht der Verwaltung aber bei keiner der
Ldsungen die BaringstraRe Richtung Schiffgraben abgehangt werden, um weiterhin eine
gute Zufahrt vom Schiffgraben in Richtung der Parkhauser Osterstral3e, Windmuihlenstralle
und Roselerstral3e zu gewahrleisten. Bei einem Verzicht auf die Kappung der Baringstralle
entstiinde bei Variante 1 allerdings ein finfarmiger Knoten, der hinsichtlich der
Leistungsfahigkeit und insbesondere hinsichtlich der Fiihrung von Ful3gangern und
Radfahrern problematisch ist.

Die Variante 1 ist dartiber hinaus durch die spitzwinklige Anbindung der Rathenaustrafl3e an
die Kreuzung BaringstraRe/Georgstral3e aus fahrgeometrischen Griinden (insbesondere fir
Busse) nur bedingt zu empfehlen. Durch die erforderlichen Fahrflachen entstehen
vergleichsweise groRRe bituminds befestigte und gestalterisch unansehnliche Flachen.

Dieses Problem tritt bei Variante 2 nur bedingt auf, da die Umfahrung der Oper und der
Knotenpunkt Baringstraf3e/GeorgstraRe raumlich getrennt sind (das entspricht dem Prinzip
der heutigen Verkehrsfiihrung). Aber auch hier ist aufgrund des geringen Abstandes der
Einmindung Rathenaustraf3e in die Georgstrale vom Knotenpunkt
BaringstralRe/Georgstrale die gegenseitige Beeinflussung zu beachten.

Um diese beurteilen zu kdnnen, wurde eine Verkehrserhebung durchgefihrt, die eine hohe
Verkehrsbhelastung mit einer dominanten Eckbeziehung Osterstral3e/ Baringstral3e in
Richtung Rathenaustral3e ergab und eine weitergehende verkehrstechnische
Untersuchung erforderlich gemacht hat, um hier die insgesamt verkehrstechnisch
vertraglichste Losung zu wahlen. Ergebnis der Untersuchung war, dass die
Verkehrsflihrung der Variante 2 zum Tragen kommen sollte, auch wenn bei dieser Lésung
aufgrund des geringen Knotenpunktabstandes LeistungsfahigkeitseinbuRen gegeniiber
dem heutigen Zustand auftreten kbnnen und bei besonders hohem Verkehrsaufkommen
Behinderungen im Verkehrsfluss méglich sind.

Unabhangig von der gewéhlten Variante wird die Georgstral3e zukiinftig zwischen der
Einmindung WindmuhlenstraRe und der zukinftigen Einmiindung der Rathenaustral3e zu
einer Einbahnstraf3e in Richtung Aegi. Die geplante Verkehrsfiihrung ist in Anlage 1
dargestellt.

Aus Sicht der Ustra ist es wichtig, dass auch weiterhin eine Umfahrung der Oper flir Busse
mdglich ist, damit eine Fuhrung der Buslinie 100/200 Uber die Haltestelle Kropcke als
zentrale Bushaltestelle erhalten bleibt. Im Rahmen der Planungsgesprache wurde von der
Ustra angeklindigt, dass sie plant, die Haltestellen der Linien 100 und 200 am Kropcke



auseinander zu ziehen und die Haltestelle der Linie 200 mit Fahrtrichtung Thielenplatz an
die Einmindung Rathenaustraf3e/Georgstralle zu verlegen. Sollte an dieser Planung
festgehalten werden, ist mit der Region als Aufgabentrager die Finanzierung zu klaren.

Um die vorgesehene Anderung der Verkehrsfiihrung realisieren zu kénnen, sind folgende
baulichen MaRnahmen erforderlich:

Offnung der RathenaustraRe an ihrem siidlichen Ende mit Anbindung an die

Georgstral’e mit Anpassung der Gehwege und der Stellplatzflachen,

Umbau des Knotenpunktes Sophienstralle / Rathenaustraf3e / Windmihlenstrale,

Umbau des Knotenpunktes WindmiuhlenstralRe / GeorgstralRe

Umbau des Knotenpunktes Rathenaustral3e / Theaterstralle

Bau eines Radweges auf der Ostseite der Georgstral3e zwischen Baringstraf3e und

WindmiuhlenstraBe mit Anschluss an den nérdlich anschlieRenden vorhandenen

Radweg um im Bereich der EinbahnstralRe den Radverkehr in Richtung

Kropcke / Hauptbahnhof auch zukinftig sicher und leistungsfahig abwickeln zu
koénnen.

Um die Rathenaustral3e an die Georgstral3e anbinden zu kdnnen, missen im Bereich der
neuen Einmindung 3 Baume entfernt werden von denen 2 durch neue Baume ersetzt
werden. Im Bereich der heutigen Gehwegflachen miissen zur Herstellung der zukiinftigen
Fahrbahn 2 weitere Baume entfernt werden.

Umgestaltung der Verkehrsflachen als 1. Baustufe:

Im Rahmen der Umgestaltung der Verkehrsflachen in der Rathenaustrafde sollte auch die
Einmundung der Theaterstral3e in die RathenaustralRe umgestaltet werden. Durch Vor-
ziehen der Eckausrundungen und Veranderung der Mittelinsel wird der abbiegende
Verkehr zukiinftig gebremst. Durch Vorziehen der FuRgangeriiberwege in Richtung Oper
werden darliber hinaus die Sichtbeziehungen zwischen Autofahrern und Ful3géngern
verbessert.

Die WindmuhlenstraRe im Bereich der Platzflache wird zuriickgebaut und der Platzflache
zugeschlagen. Sie steht zukinftig nur noch fur Ful3géanger und ggf. Radfahrer zur Ver-
flilgung. Die Gestaltung dieser Flachen wird im Zusammenhang mit der Uberarbeitung der
Gestaltung der Flachen des Rathenauplatzes vorgenommen. Hierbei stellt sich unter Bezug
auf die historische Platzgestaltung und das judische Mahnmal die Aufgabe, ein ange-
messenes Verhaltnis zwischen steinernem Platz und gartnerischer Anlage zu entwickeln.

Im Bereich zwischen Stadndehausstrale und Windmuhlenstral3e sollte der bestehende
Fahrbahnquerschnitt mit einer Breite von ca. 6,00 m aufgrund der bestehenden intensiven
verkehrlichen Nutzungen mit Ein- und Ausparkparkvorgangen, Halten in zweiter Reihe zum
Beliefern, haltenden Bussen etc. (aber auch fiir den Fall, dass ein Fahrzeug defekt liegen
bleibt oder Bauarbeiten erforderlich werden) erhalten bleiben.

Eine Verbreiterung der Gehwege entlang der Georgstral3e auf der Gebaudeseite sowie
eine Aufpflasterung der Fahrbahn ist vor dem Hintergrund der dafiir aufzuwendenden Mittel
und der durch den Flachengewinn zu erwartenden raumlichen Qualitaten in der ersten



Baustufe zur Umgestaltung des Operndreiecks nicht vorgesehen.

Eine Verbreiterung der Gehwege auf der geschéaftsansassigen Seite der Georgstralie wéare
insbesondere im Bereich zwischen Standehausstrale und Windmuhlenstral3e, in dem
bereits heute eine EinbahnstralRenregelung besteht, nur durch Aufgabe des
Kurzzeitparkens oder eine Verschiebung der StralRe in Richtung Oper mdglich.

Ein Verzicht auf die Kurzeitstellplatze auf der geschéaftsansassigen Seite der Georgstral3e
zu Gunsten einer Verbreiterung der Gehwege erscheint jedoch, unabhangig von dem damit
dauerhaft verbundenen Einnahmeverlust fur die Stadt, aufgrund des bestehenden Park-
drucks in der Georgstral3e im Bereich zwischen Stadndehausstral3e und Baringstral3e
unvertraglich zu sein. Dies kam auch in der Anliegerversammlung zum Ausdruck.

Eine Verschiebung der StraRe zége dariiber hinaus die Verlegung oder (wenn mdglich) den
Verzicht auf den opernseitigen Abgang zur U-Bahnstation Kropcke (mit entsprechenden
Kosten) nach sich.

Zur Aufwertung der Verkehrsflachen rund um den Opernplatz sind jedoch folgende
MalRnahmen vorgesehen:

Um den Platz transparenter und besser erlebbar zu machen und gleichzeitig den
Verkehrsablauf zu beglinstigen (z. B. kein links- und rechtsseitiges Einparken), wird
auf das platzseitige Parken entlang der Georgstral3e verzichtet. Auf den so
entstehenden Flachen wird ein Radweg gefiihrt, auf dem die Radfahrer in
Fahrtrichtung Kropcke fahren kdnnen (siehe Anlage 1). Ein Ausgleich fir die
entfallenden Stellplatze kann durch Ausweitung der Senkrechtstellplatze im
siidlichen Teil der GeorgstralRe im Bereich des heutigen Wendeplatzes geschaffen
werden.

- Im Bereich zwischen Windmuhlenstral3e und BaringstralRe ist die Fahrbahnbreite
mit ca. 7,20 m aufgrund des derzeitigen Zweirichtungsbetriebes ca. 1,20 m
groRer als im vorhergehenden Abschnitt. Um den gradlinigen Verlauf der
Georgstral3e zu erhalten, und keine Fahrbahnverschwenkung im
Bereich der heutigen Einmiindung der WindmuhlenstraRe zu bauen, wird der
Fahrbahnrand auf der Platzseite vorge-
zogen. Daflir muss eine Fahrbahnhalfte sowie der 6stlich angrenzende Gehweg im
Platzbereich zum gréf3ten Teil umgebaut werden, um die H6henverhaltnisse und die
StraBenentwasserung anzupassen. Die auch heute schon hochwertige Gestaltung
der Gehwegflachen zwischen WindmuhlenstralRe und Aegi mit geschliffenen Beton-
platten und Natursteinbandern, bleibt jedoch auch im umzubauenden Bereich
erhalten.

Auf der Westseite der Georgstral3e ist nur eine Teilsanierung (Austausch defekter
Bereiche) des Gehweges vorgesehen. Hier befinden sich zwar altere aber doch
hochwertige Belage (geschliffene Betonplatten mit Natursteinbéandern). Ein
kompletter Austausch gegen gleichwertige neue Belége ist aus Sicht der

Verwaltung nicht erforderlich. Dies wurde der Initiative bereits erlautert. Da hier
der Wunsch besteht, diese Belage komplett auszutauschen, wird von der
Initiative z. Zt. geprift, ob diese MalRnahme von den Anliegern finanziert



werden kann.

Die Planung sieht aus gestalterischen und funktionalen Griinden im Bereich der
Georgstral3e auf der Platzseite keine neuen zusatzlichen Baume vor. Baume
wuirden den Blick auf die Oper und die den Stadtraum bestimmenden
Fassaden verstellen und so dem Platz seine Grof3ziigigkeit nehmen. Sie waren
dariiber hinaus bedingt durch die Tiefgarage, den U-Bahntunnel und
Leitungen nur mit extrem hohem Aufwand zu realisieren.

Im Bereich der Banken entlang der Rathenaustral3e sollten wie entlang der Georg-
stral3e die vorhandenen Stellplatze aufgrund des vorhandenen Bedarfs erhalten
bleiben. Mit 4 m Breite sind die Gehwege in diesem Bereich aus Sicht der

Ver-

waltung ausreichend breit. Sollte sich hier aufgrund der sonnigen Lage
AuRengastro-

nomie entwickeln, kdnnen die Senkrechtstellplatze wahrend der Sommermonate
wie z.B. in der Karmarschstraf3e oder in der Osterstraf3e daflir gut genutzt
werden. Sie bieten ausreichend Flache fir eine grof3ziigige Aul3engastronomie
ohne dass der Gehweg zu sehr eingeengt wird.

Im Rahmen der Aufwertungsmafinahmen ist vorgesehen, die Beldge der Gehwege

entlang der Rathenaustral3e zwischen Georgstraflie und LuisenstraRe mit héher-

wertigem Material neu zu gestalten. Gestalterisch ist eine Anlehnung an die Gestal-

tung der Nebenanlagen in der Kénigstral3e vorgesehen (Kombination von
Naturstein und Betonplatten mit Vorsatz).

Kleinere Fahrradabstellanlagen (jeweils 5 —6 Bligel) sollen entlang der Georgstral3e

und der Rathenaustral3e in Parknischen angeordnet werden, um so einerseits die

Laufbeziehungen nicht durch abgestellte Fahrrader oder Fahrradbiigel zu
verstellen, andererseits aber flr Rad fahrende Kunden Abstellméglichkeiten zu
schaffen, die zentral liegen und gut erreichbar sind. Auf diese Weise wird das
Thema Parken flr Fahrrader und fir Kfz gestalterisch zusammengefasst. In
diesem Bereich sind auch Stellplatze fir Motorrader vorgesehen.

Die Planung wurde den Anliegern im Rahmen einer Veranstaltung zur Anliegerbeteiligung
am 18.12.2006 vorgestellt und mit Ihnen erdrtert. Die Planung wurde dabei vom Grundsatz
her zustimmend zur Kenntnis genommen. Von Seiten der Initiative wurde weiterhin der
Wunsch aufrechterhalten, den Gehweg auf der Westseite der Georgstral3e zu verbreitern
und darlber hinaus die Fahrbahn der Georgstralle anzuheben und durchzupflastern.
Einige Anlieger sprachen sich auch dafiir aus, moglichst viele Stellplatze zu erhalten, da
diese fur die Kunden bendétigt werden.

Ein weiterer Wunsch bestand darin die Querbarkeit der Georgstral3e z.B. durch eine
Aufpflasterung im Bereich der Einmindung Windmdihlenstral3e zu verbessern. Einige
Anlieger sprachen sich auch dafur aus, mdglichst viele Stellplatze zu erhalten, da diese
fur die Kunden bendétigt werden. Des Weiteren wurden im Rahmen der Veranstaltung
zahlreiche Detailfragen zur Planung erortert.

Der Entwurf ist in Anlage 1 dargestellt.
Umgestaltung der Platzinnenflache des Rathenauplatz ~ es und der ehemaligen

Verkehrsflache der WindmihlenstralRe im Platzbereich als 2. Baustufe: Kooperativer
Workshop



Der Opernplatz wird durch die geplanten MalZnahmen deutlich transparenter und in der
offentlichen Wahrnehmung aufgewertet. Um den Gesamtplatz besser erlebbar zu machen,
sollten die baulichen MaRnahmen rund um den Platz durch landschaftsplanerische Malf3-
nahmen in den Grlinbereichen des siidlichen Opernplatzes unter Einbeziehung der
heutigen Verkehrsflachen der WindmuhlenstraRe im Platzbereich unterstitzt werden. Dies
ist jedoch nicht Gegenstand der mit dieser Drucksache zu beschlieRenden
Umbaumafnahmen der Verkehrsflachen.

Zur Findung der besten Gestaltungsidee wird fur diesen Bereich z. Zt. tiber die bereits
vorliegenden Vorschlage der Landschaftsarchitekten und der Verwaltung hinaus ein
kooperativer Planungsworkshop mit mehreren Planungsteams vorbereitet, der am zwei-
ten Wochenende im Marz durchgefihrt werden soll. Der Workshop soll fiir die
Offentlichkeit offen gestaltet sein und als kreatives Beteiligungsverfahren fir eine breite
offentliche Diskussion um den Rathenauplatz sorgen.

Nach Abschluss der Planung wird hierfiir eine gesonderte Drucksache vorgelegt.
Verbreiterung der Nebenanlagen in der Georgstrale a  Is mdgliche 3. Baustufe

Bei der Beteiligungsveranstaltung wurde insbesondere von Seiten der Initiative weiterhin
der Wunsch aufrecht erhalten, den Gehweg auf der Westseite der Georgstralie zu
verbreitern und dariiber hinaus die Fahrbahn der Georgstral3e anzuheben und
durchzupflastern, um mehr Gro3zligigkeit und eine Beruhigung des Verkehrs zu erreichen.

Eine Verbreiterung der Gehwege entlang der Georgstral3e auf der Gebaudeseite sowie
eine Aufpflasterung der Fahrbahn ist vor dem Hintergrund der dafiir aufzuwendenden Mittel
und der zu erwartenden raumlichen Qualitdten im Konzept der Verwaltung fir die mit dieser
Drucksache zu beschlieRende erste Baustufe nicht vorgesehen (s.0.).

Vorstellbar wére eine Verbreiterung der Gehwege sowie ggf. eine Aufpflasterung der Fahr-
bahn und damit eine grundlegende Umgestaltung der Georgstraf3e in einer dritten Baustufe
aus Sicht der Verwaltung nur als privat von den Anliegern finanzierte Mal3hahme.

Fur die Finanzierung einer solchen dritten Baustufe prft die Operninitiative gemeinsam mit
der Verwaltung z. Zt. die Moglichkeit, der Bildung eines privaten Business Improvement
Districts (BID).

Mit der am 01.01.2007 in Kraft getretene Novellierung des BauGB durch das Gesetz zur
Erleichterung von Planungsvorhaben fir die Innenentwicklung kénnen die Lander den
rechtlichen Rahmen fir private Initiativen zur Stadtentwicklung schaffen. Mit Blick auf die
eroffneten Moglichkeiten gibt es beim Land Niedersachsen Uberlegungen, zur Belebung
der Innenstadte im Jahr 2007 Modellprojekte zur Férderung von innerstadtischen
Einzelhandelsstandorten finanziell zu unterstitzen.

Die Stadt wird sich gemeinsam mit der Operninitiative als Vertreterin der Anlieger dazu
beim Land ins Gesprach bringen.

Eine kurzfristige Entscheidung, ob ein solches BID oder eine andere private Finanzierung
durchgefihrt werden soll, ist erforderlich, da eine grundlegende Umgestaltung der Georg-
stral3e erheblichen Einfluss auf die geplanten Mainahmen im Bereich der GeorgstralRe hat
und diese zum Teil Uberflissig macht (Erneuerung der Fahrbahn, Regulierung / Teilaus-



tausch der Gehwegbelage, Vorziehen des Fahrbahnrandes zwischen Windmiihlenstral3e
und Baringstral3e auf der Platzseite, Gestaltung der neuen Einmiindung der
RathenaustralRe in die Georgstralie etc.). Unabhangig davon ist eine grundlegende
Umgestaltung der Georg-

stral3e aufgrund ihres baulichen Umfangs nach Einschatzung der Verwaltung kaum vor der
Er6ffnung des ECE — Centers realisierbar.

3. Kosten
Die Gesamtkosten der MalRnahme betragen ca. 1.339.000 €.

Im Verwaltungsentwurf zum Vermdgenshaushalt 2007 und zum Investitionsprogramm 2006
— 2010 wurden zur Haushaltsmanagementkontierung 6300.027-950100 — Operndreieck -
fur 2007 Mittel in Hohe von 450.000 € und eine Verpflichtungsermachtigung zu Lasten
2008 in Héhe von 200.000 € veranschlagt, ftir 2008 ein Ansatz von 450.000 € und fir 2009
ein An-

satz von 500.000 € vorgesehen, weil eine Realisierung in Teilabschnitten beabsichtigt war.

Aufgrund der aktuellen Entwicklung in den letzten Monaten haben sich seit Einbringen des
Verwaltungsentwurfs die Rahmenbedingungen dahingehend verandert, dass das Gesamt-
projekt bereits vor Eréffnung des ECE — Centers im Herbst 2008 fertig gestellt werden soll.

Zwangslaufig werden deshalb die kassenméalRig bendtigten Mittel bereits in den Jahren
2007 und 2008 bendtigt, wahrend die Ansatze 2009 und 2010 nicht bendtigt werden.

Die Verwaltung wird diese neuen Erkenntnisse mit dem Anderungsdienst in das
Ratsverfahren zum Haushalt 2007 einbringen.

Mittel fur den Riickbau der Windmiihlenstraf3e und die Neugestaltung der ehemaligen
Verkehrsflachen sind in den Kosten enthalten (geschéatzt ca. 175.000 €). Die Mittel fur die
Neugestaltung der inneren Grinflachen von z. Zt. geschétzt ca. 300.000 € missen fur
2008 im Rahmen der Haushaltsanmeldungen 2008 nach Durcharbeitung des Workshop-
ergebnisses neu angemeldet werden.

Eine Refinanzierung der MalBnahmen durch StralRenausbaubeitrage ist voraussichtlich
nicht mdglich, da keine Abschnittsbildung mdglich ist und in weiten Teilen nur ein
Teilausbau oder ein Belagwechsel vorgesehen ist, der keine Verbesserung im Sinne der
StralRenausbau-

beitragssatzung darstellt. Es ist jedoch méglich die vorgesehenen Maflihahmen zu einem
spateren Zeitpunkt im Zusammenhang mit anderen BaumalRnahmen abzurechnen, wenn
durch diese eine Abschnittsbildung mdglich wird.

4. UVP

Die geplante Baumaflinahme fiihrt zu keiner Verschlechterung der bestehenden Umwelt-
verhaltnisse sondern tragt vielmehr dazu bei, die stadtebauliche Qualitat der Strafl3e und
der unmittelbaren Umgebung zu starken. Negative Beeintrachtigungen des
Naturhaushaltes gehen von der MaRhahme nicht aus.



5. Bauzeit / Bauablauf

Die Baumalinahmen zur Umgestaltung der Verkehrsflachen sollen in zwei Bauabschnitten
durchgefihrt werden. Im ersten Bauabschnitt ist die Herstellung der Anbindung der
RathenaustralRe an die Georgstral3e sowie der Umbau der Knotenpunkte Sophienstrafde /
RathenaustraRe und Georgstraf3e / WindmuihlenstraRe vorgesehen. Der Baubeginn ist
nach Abschluss der Leitungsbauarbeiten im Herbst 2007 vorgesehen. Wahrend des
Weihnachts-

geschéfts 2007 sind keine Bauarbeiten geplant. Der Abschluss der Bauarbeiten (inklusive
der Arbeiten an der Platzinnenflache) ist fiir Juli 2008 vorgesehen.

66.2
Hannover / 05.01.2007
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