Frak!;on im | Bezirksrét Mitte

BUNDNIS 90/ DIE GRUNEN

Martin Nebendahl, Frlesenstr 34. 30161 Hannover
An den
BeZ|rksburgerme|ster

im Stadtbezirk Mitte
Herr Michael Sandow 0.V.i.A.

Uber den Fachbereich Zentrale Dienste
Bereich Rats- und Bezirksratsangelegenheiten

Hannover, 31/08/15

Anfrage gem. § 14 der Geschaftsordnung des Rates
der Landeshauptstadt Hannover
in die nachste Sitzung des Bezirksrates
Beschaffenheit von Radweg-Oberflachen

In der Landeshauptstadt werden Hochbord-Radwege, wie es auch im ,Leitbild Radverkehr*
verankert ist, Uberwiegend mit Klinkersteinen gepflastert. So wurden schon die in den 1980er
Jahren errichteten Radwege in Hannover gedeckt. ,
In anderen Stadten und Landern .ist es hingegen Ublich, Radwege zu asphaltieren, da der
Rollwiderstand auf Asphalt geringer und die Unterhaltung glinstiger ist. Zudem gibt es Unter-
suchungen, welche die Vorteile von asphaltieten Radwegen verdeutlichen (bspw.
http://iwww.upi-institut.de/upi4 1.htm).

Den besseren Rollwiderstand konnten die Radfahrenden auf der jiingsten Sternfahrt auf den
Schnellwegen praktisch erfahren. Auch Fahrbahnen werden (iberwiegend asphaltiert.
Deshalb muss die Frage gestellt werden, welche Vor- und Nachteile sich aus dem ,Hanno-
ver-Standard” flr den Radverkehr ergeben und welche finanziellen Auswirkungen der ver-
wendete Standard bei Erstellung und Unterhaltung hat.

Wir fragen die Verwaltung vor diesem Hintergrund:

1. Wie stellt sich der Rollwiderstand beim ,Hannover-Standard” gegentiber asphaltierten
Radwege dar (bitte detaillierte Rollwiderstande angeben)?

2. Wie stellt sich die Lebenserwartung von Radwegen nach ,Hannover-Standard* ge-
genlber asphaltierten Radwegen dar?

3. Wie hoch sind die Unterhaltungskosten und Reparaturmoglichkeiten von Radwegen
nach ,Hannever-Standard“ gegenuiber solchen aus Asphalt?
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