Beschluss-

Landeshauptstadt Hannover drucksache

In den Stadtbezirksrat Linden-Limmer
Nr.|15-0819/2018

N

Anzahl der Anlagen

ZuTOP|4.7.

MaRRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit im Knotenpunkt Minister-Stiive-Strae /
JacobsstraBe

Antrag,

1. dem Umbau des Knotenpunktes Minister-Stive-Stra3e/Jacobsstralie, wie in Anlage 1
dargestellt, mit Gesamtkosten i.H.v. 131.800,00 € zuzustimmen.

- Entscheidungsrecht des Stadtbezirksrates gema § 93 (1) Nr. 2 NKomVG
Finanzielle Auswirkungen

Finanzhaushalt
InvestitionsmalRnahme 54101902

Bezeichnung Gemeindestral’en / nicht beitragsfahiger Strallenbau

Die Finanzierung der Baumaflinahme wird in 2018 durch die Inanspruchnahme der
gegenseitigen Deckungsfahigkeit im Teilfinanzhaushalt OE 66 sichergestellt.

Beriicksichtigung von Gender-Aspekten

Genderspezifische Aspekte und Belange wurden bei der geplanten Malinahme beachtet. Im
Rahmen der Planung der MaRnahme wurden Fragen der sozialen Sicherheit (Beleuchtung)
und die behindertengerechte Gestaltung gepruft. Die Ergebnisse sind in die Planung
eingeflossen.



Kostentabelle

Darstellung der zu erwartenden finanziellen Auswirkungen in Euro:

Teilfinanzhaushalt 66 - Investitionstatigkeit

InvestitionsmaRnahme 54101902 GemeindestraBen / nicht beitragsfahiger
StraBenbau

Einzahlungen

Teilergebnishaushalt 66

Produkt 54101 GemeindestrafBen

Ordentliche Ertrage

Auszahlungen

Baumalflinahmen

Saldo Investitionstatigkeit

Ordentliche Aufwendungen

131.800,00
-131.800,00

Angaben pro Jahr

Abschreibungen 3.295,00

Zinsen o.a. (TH 99) 1.977,00

Saldo ordentliches Ergebnis -5.272,00
AuBerordentliche Ertrage 15.211,15  AuBerordentliche Aufwendungen 29.251,06

Saldo auBerordentliches -14.039,91

Ergebnis

Saldo gesamt -19.311,91



Anmerkungen zu:

Einzahlungen
Bei der MalRnahme ist die Strallenausbaubeitragssatzung nicht anzuwenden.

Auszahlungen

In den dargestellten Kosten sind Ausgaben fir Stralenablaufe und Anschlussleitungen in
Hohe von ca. 18.140 € nicht enthalten. Diese werden nicht tber die InvestitionsmalRnahme,
sondern Uber den Haushalt der Stadtentwasserung abgewickelt und finden im Rahmen der
jahrlichen Betriebsabrechnung der Stadtentwasserung Berticksichtigung.

Auflésung Sonderposten
Einzahlungen aus der BaumalRnahme / Nutzungsdauer (bei Strallen: 40 Jahre)

Abschreibungen
Kosten der BaumalRnahme / Nutzungsdauer (bei Stra3en: 40 Jahre)

Zinsen
Kalkulatorischer Zinssatz in Héhe von 3 % auf die durchschnittlich (zu 50 %) gebundene
Investitionssumme (Saldo Investitionstatigkeit).

Begriindung des Antrages
1. Ausgangslage

Der Bezirksratsantrag 15-0775/2016 veranlasst die Verwaltung im westlichen
Knotenpunktbereich durch Verringerung des Stralienquerschnittes die Querungen flr
FuRganger*lnnen zu verbessern.

Durch die diagonale Ausrichtung der StraRen im Knotenpunkt ergeben sich insbesondere
im nordwestlichen und im suddéstlichen Knotenbereich Gberdimensionierte Fahrbahnbreiten.
Wahrend der nérdliche Bereich des Knotenpunktes in urspriinglicher Gestaltung vorhanden
ist, wurde der stdliche Bereich bereits nachtraglich baulich umgestaltet. Diese
Umgestaltung flhrte dazu, dass fir FuRganger*Innen auf der Westseite der Jacobsstralle
derzeit keine Moéglichkeit besteht, die Fahrbahn der Minister-Stlive-Stralde zu Gberqueren.
Auf der Nordseite der Minister-Stlve-Strale erschwert im nordwestlichen Kurvenbereich
verkehrswidriges Parken den FuRganger*Innen die Querung der Fahrbahn Jacobsstrale.
Die Jacobsstralle ist im nordlich weiterfUhrenden Streckenverlauf, beginnend von der
Minister-Stive-Stralle, als Einbahnstralle zu nutzen.

Die bauliche Umgestaltung hat zum Ziel, zuséatzlich die Uberquerung der
Minister-Stlive-Strale auf der Westseite des Knotenpunktes zu ermdéglichen.



2. Beschreibung des Vorhabens

Durch die geplante erhebliche bauliche Einengung des nordwestlichen
Knotenpunktbereiches wird das verkehrswidrige Parken an der nérdlichen Querungsstelle
der Jacobsstrafie unterbunden. Die Uberquerung der Jacobsstrafte im nérdlichen
Knotenpunkt wird flir FuRganger*Innen aufgrund der Reduzierung der Fahrbahnbreite
wesentlich verbessert.

Im slidwestlichen Bereich des Knotenpunktes, zwischen den vorhandenen Baumscheiben,
wird durch das Vorziehen der Fahrbahnrandeinfassungen Raum fiir das Einrichten einer
Querungsstelle geschaffen. Dies bedingt die Aufgabe der beiden Parkstadnde zwischen den
Baumscheiben.

Die so vergrolierte Nebenanlage gestattet eine groRzligigere Gestaltung der
Baumscheiben. Zugleich ermdglicht die Vergrofierung des Gehwegbereiches neben der
Querungsstelle eine individuelle Nutzung der Restflache. Beabsichtigt ist, diese mit
Fahrradbtigeln zu versehen.

Auf der gegentiberliegenden Seite, im nordwestlichen Knotenbereich, wird ein erheblicher
Flachenanteil der Fahrbahn zur Nebenanlage umgestaltet. Dazu wird die
Fahrbahnrandeinfassung in den Knotenbereich vorgezogen. Maligebend fiir den Umfang
der in den Knotenbereich vorzuziehenden Nebenanlage ist die bestehende Parkordnung
und die verkehrsrechtliche Nutzungsregelung der Jacobsstralie als Einbahnstralle.

Die intensive Nutzung der beidseitigen Parkflachen im westlich vom Knotenpunkt gelegenen
Streckenabschnittes der Minister-Stiive-Stral’e beeintrachtigt die Sichtverhaltnisse auf die
neu einzurichtende Querungsstelle. Zu deren Verbesserung erfolgt das beidseitige
Vorziehen der Fahrbahnrander soweit in die Fahrbahn der Minister-Stlive-Strale, dass
lediglich eine Restfahrbahnbreite von ca. 4,90m im Bereich der Querungsstelle verbleibt.
Diese ist flir den maligebenden Begegnungsverkehr PKW/PKW ausreichend bemessen.

Die bauliche Umgestaltung des Knotenpunktes beinhaltet auch die barrierefreie Nutzung
der Querungsstellen. Die Querungsstellen werden mit taktilen Belagen hergestellt. Als
taktile Bodenindikatoren werden farblich sich vom Umfeld abhebende Rippen- und
Noppenplatten verwendet.

Zur Sicherstellung einer funktionierenden StralRenentwasserung flihrt neben der
Bericksichtigung eines vorhandenen Schachtbauwerkes als Hohenzwangspunkt, die
bauliche Umgestaltung von Fahrbahnflache in Gehwegflache zu einem erheblichen Eingriff
in die vorhandene Stral’enkonstruktion. Diese muss in Teilflachen neu hergestellt werden.
Davon betroffen ist im Wesentlichem der Bereich der Jacobsstral3e. Im Bereich der
Minister-Stlive-Stralle ist lediglich die Anpassung der Asphaltdeckschicht zwischen den
neuen Fahrbahnrandern vorgesehen.

Die Geh- und Aufenthaltsbereiche werden in Betonplattenbelag und ggfs. erganzend in
Betonsteinpflaster, hellgrau, hergestellt.

Der Entwurf ist in Anlage 1 dargestellt.



3. UVP
Durch die bauliche Umgestaltung des Knotenpunktes Minister-Stlive-Stralle/Jacobsstralle

wird die Verkehrssicherheit fir die Verkehrsteilnehmer, insbesondere flr die
FuRganger*lnnen wesentlich verbessert.

4. Bauzeit / Bauablauf
Es ist geplant, die BaumalRnahme in 2018 zu beginnen und zu beenden. Vorausgehender

Leitungsbau ist nicht erforderlich.
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