Landeshauptstadt Hannover

An den Stadtbezirksrat Déhren-Wiilfel (zur Kenntnis) Antwort
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Antwort der Verwaltung auf die

Anfrage Fahrradstadt Hannover? - Erneute Nachfrage nach dem Stand der
MaRnahmen fur ein Stadtteil-Radwegenetz

Sitzung des Stadtbezirksrates Dohren-Wiilfel am 16.05.2019

TOP 5.4.1.

In der Sitzung des Stadtbezirksrates Déhren-Wiilfel im April 2018 haben wir die Verwaltung
nach dem aktuellen Stand und der Umsetzungen der Ma3nahmen fir ein
Stadtteil-Radwegenetz gefragt (beschlossen im Februar 2015 (DS Nr. 15-2821/2014 N1 in
Verbindung mit DS Nr. 15-0233/2015)), sowie nach Begriindungen fir eine eventuelle
Nicht-Umsetzung. Die Verwaltung antwortete, dass die Eingaben gepruft werden und die
abschlielende Beantwortung im Juni 2018 erfolgt. Bisher haben wir allerdings keine
abschlieliende Antwort erhalten.

Die MaRnahmen sind wichtige Bausteine fur das von der LHH im Masterplan Mobilitat 2025
ausgegebene Ziel, Uber eine Attraktivitatssteigerung den Anteil des Radverkehrs am
Verkehrsaufkommen auf 25 Prozent zu steigern.

Wir fragen die Verwaltung vor diesem Hintergrund:

1. Wie ist der momentane Stand der Umsetzung der einzelnen MalRnahmen (bitte nach
Stadtteilen aufgegliedert)?

2. Falls einzelne MalRnahmen nicht umgesetzt werden sollen: Wie lautet die jeweilige
Begriindung fur die Nicht-Umsetzung?

Die Verwaltung beantwortet die Anfrage wie folgt:

Zu 1 — Umsetzungsstand der einzelnen MalRnahmen:

Nachfolgend werden die Bearbeitungsstande fir die laufenden und abgeschlossenen
MaRnahmen aufgeflhrt. Alle verbleibenden MalRnahmen, die nicht unter 1 und 2 aufgefuhrt
sind, sind noch nicht in der Umsetzung befindlich.

DOHREN:
Far die BrickstralRe sind Malnahmen an den vorhandenen Nebenanlagen zur Umsetzung
in 2019 beauftragt.



Die Sanierung der Radwege an der Schitzenallee (inkl. Suthwiesenstralie bis Riepestralle
bzw. Maschsee-Sid) erfolgt tiber das Sonderprogramm GiB.
Die Ertlichtigung Zeil3stralRe erfolgt Gber das Sonderprogramm GiB.

MITTELFELD:
Wiilfeler Stralde, von Bemerode aus Richtung Mittelfeld: Es handelt sich um eine
eigenstandige MalRnahme, die nicht tUber das Netzkonzept Radverkehr bewegt wird.

SEELHORST:
Peiner Stralde, Richtung Seelhorst (nach der Unterfihrung), an Querung Hoher Weg:
VZ 205 ,Vorfahrt achten® wurde vor der Einmiindung aufgestellt.

WALDHAUSEN:

Schutzenallee, Héhe Aspria-Parkplatz Richtung Déhren: Die Sanierung der Nebenanlagen
an der Schutzenallee erfolgt Gber das Sonderprogramm GiB.

Salzburger Strale, Richtung Mainzer Stralle, Reparatur des maroden Radweges: Es
handelt sich um eine eigenstandige MaRnahme, die nicht Uber das Netzkonzept Radverkehr
bewegt wird.

WALDHEIM:

Eilenriederadweg, Querung Mainzer Stral’e Ri. Wolfstral’e — grof3e Gefahrenstelle und
Radfahrerstau: Fir die Thematik wurde die DS 15-1824/2016 beschlossen, die losgeldst
von dieser DS abgearbeitet wird.

Zu 2 — Begrindungen zur Nicht-Umsetzung von MalRnahme Vorschlagen:

DOHREN:

BriickstralRe: Die Schaffung eines Radfahrstreifens im Briickenbereich ist mangels Breite im
Bestand nicht moéglich.

ThurnithistraRe: Die vorhandenen Radwege sind in einem verkehrssicheren Zustand und
hinreichend erkennbar.

Wiehbergstralie: Derzeit besteht kein politischer Auftrag zur Planung eines
Radschnellweges Laatzen-Déhren-Sidstadt-City. Somit erfolgt keine Priifung, ob diese
Fahrradstrale Teil eines Radschnellweges sein konnte.

MITTELFELD:

Am Mittelfelde: Zur Schaffung von Radfahrstreifen auf beiden Stralienseiten entlang der
gesamten Stral’e weist das Strallenprofil nicht genug Breite auf.

Am Mittelfelde / Spittastralie: Das Aufbringen einer Markierung im Kurvenbereich einer
Hauptverkehrsstralie mit abknickender Vorfahrt Gber die Vorfahrt hinweg ist weder sicher,
zielfuhrend noch zulassig.

Karlsruher Stral3e: Die Schaffung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifens mit Zuflihrung
fur direktes Linksabbiegen in die Stral’e ,Am Mittelfelde“ ist im Bestand nicht moglich. Es
ware ein Umbau des gesamten Knotens erforderlich. Da die Fahrbahnnutzung jedoch legal
mdglich und der Wechsel auf die Linksabbiegespur zu deren Beginn méglich ist, muss die
Verwaltung von diesem Unterfangen derzeit absehen.

Garkenburgstralle, Nahe Spittastral’e: Im Nahbereich sind zwei Lichtsignalanlagen zur
Querung vorhanden, somit kann eine zusatzliche Querung nicht geschaffen werden. Die
Borde wurden so angepasst, dass die Querung erleichtert ist.

Garkenburgstrale, Ecke AhornstralRe: Vor Ort liegen keine Auffalligkeiten vor, es ist alles
markiert und beschildert, wie dies an einer untergeordneten Einmindung Ublich ist.
Fahrradstral3e auch fiir Mittelfeld: Im Radverkehrsnetz in Mittelfeld gibt es keine Stralde, die
die Kriterien zur Eignung als Fahrradstral3e erflllt.



SEELHORST:

Peiner Stralte: Gehwege werden nicht Uber das Netzkonzept Radverkehr ertlichtigt.
Verwaltungsintern wurde das Thema dem Planungsbezirk tibergeben und wird dort
weiterverfolgt.

Fahrradstral3e fir die Seelhorst: ,Schaffung einer Fahrradstral3e fiir die Seelhorst: Peiner
Str. ab Abzweigung Wiilfeler Bruch bis ,Vor der Seelhorst".

Die Peiner Stralde stellt auf diesem ca. 650 m langen Abschnitt keine verbindende Funktion
fur den Radverkehr dar. In Richtung Osten bestehen keine direkten Anschliisse, um z.B.
den naheliegenden Messeschnellweg zu queren. Es kann lediglich die Stral’e Vor der
Seelhorst erreicht werden, die in Nord-Std-Richtung parallel zum Messeschnellweg verlauft
und nur eine geringe ErschlieRungsfunktion erflllt.

Die Peiner Stralde dient auf diesem Abschnitt eher der ErschlieBung der angrenzenden
Grundstiicke und Kleingarten, als einer wichtigen Achse fiir den Radverkehr.

Die Charakteristik und die Verkehrsregelung der Strale bieten Uberdies schon im aktuellen
Zustand gunstige Bedingungen fir den Radverkehr. Die Einrichtung einer Fahrradstralie
wulrde keine weiteren Vorteile bieten.

WULFEL:

Wilkenburger Strale, Querung Hildesheimer StralRe: Weiterfuhrung der markierten
Querung in einen Schutzstreifen in die Behnstralte, um die Sicherheit der Radelnden ins
Gewerbegebiet zu erhéhen. Dem Vorschlag wird nicht gefolgt. Die Flhrung ist hinreichend
markiert und geregelt wie Ublich. Die BehnstralRe ist nicht Teil des stadtischen
Radverkehrsnetzes.

Loccumer StralRe: Schaffung einer Fahrradstrale flir die Verkehrsberuhigung der Loccumer
Str., zumal sich dort 2 Schulen, eine KiTa und ein Altenpflegeheim befinden. Die Loccumer
Stralde weist keine Eignung zur Ausweisung als Fahrradstrafle nach StVO auf. Eine
widerrechtliche Ausweisung auf Kosten der Sicherheit der Radfahrenden wird die
Verwaltung nicht vornehmen.
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